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Tillaga unnin af samgongurdoi

Tillaga til pingsalyktunar

um samgongudzatlun fyrir arin 2007-2018.

(Logd fyrir Alpingi 4 133. 16ggjafarpingi 2006-2007.)

Alpingi alyktar, sbr. 16g um samgongudatlun, nr. 71/2002, ad & d&runum 2007—-

2018 skuli unnid ad samgongumalum { samremi vid dxtlun pessa sem felur { sér:

a.
b.

1.

stefnumotun 1 samgongumalum og helstu markmid sem vinna skal ad,
skilgreiningu 4 grunnneti samgongukerfisins sem ner til alls landsins og er
@tlad ad tryggja landsmonnum greidar samgongur,

aztlun um fjarodflun til samgéngumala,

yfirlit um utgjold til allra helstu pétta { rekstri samgongustofnana, svo og
vidhalds, oryggismdla og nyframkvaemda 4 svidi flugmala, siglingaméla og
vegamadla.

STEFNUMOTUN

Markmid um greidari samgongur.

Stefnt skal ad negum hreyfanleika' { samgongukerfinu sem taki badi til f6lks

og voru. Pessu markmidi skal nd med battu adgengi ad samgongum og aukinni
afkastagetu kerfisins par sem hun er takmorkud, einnig med pvi ad skapa skilyrdi
fyrir flesta landsmenn ad komast til og fra pjénustukjarna 4 ekki meira en einni
klukkustund og til og fra hofudborgarsvadinu 4 innan vid 3 klst. ferdatima.

Medal adgerda til ad nd pessu markmioi verdi:
Grunnnetid byggt upp samkvaemt tillogum um forgangsrodun framkvaemda.

. Pjbénusta i grunnnetinu aukin.

Lokid endurbyggingu allra helstu stofnleida 4 landi og ad tengja allar byggdir
med meira en 100 ibia med vegakerfi med bundnu slitlagi og vidunandi
burdarpoli.

Almenningssamgongur { lofti, 4 sj6 og 4 landi skipulagdar pannig ad par nai
til allra péttbylisstada med um pad bil 200 ibium eda fleiri. Skodadir verdi
moguleikar 4 eflingu pessarar samgongugreinar 4 detlunartimabilinu.
Reykjavikurflugvollur afram midst6d innanlandsflugs og byggd verdi par
samgongumidstod.

Nyjasta tekni nytt til ad afla og midla upplysingum um adstedur til
samgangna 1 lofti, 4 1401 og legi.

A peim hluta grunnkerfisins, par sem fram fer meginhluti umferdarinnar, 4
svokolludum flutningabrautum, 16gd 4&hersla 4, ad vegir verdi med
nzgjanlegt burdarpol allt arid, breidd peirra verdi negjanleg og peir verdi
lagdir bundnu slitlagi. Fyrir pennan hluta grunnkerfisins verdi sett markmid
um hrada uppbyggingu vega til ad pjona atvinnulifinu med vidunandi hatti
auk pess ad studla ad auknu umferdaroryggi.

Tryggt verdi adgengi fyrir alla, fullfriska sem fatlada, ad mannvirkjum og
pjénustu samgongukerfisins

1 Hreyfanleiki er skilgreindur sem samanlogd farin vegalengd hvers einstaklings 4 dag, akandi, fljigandi,
hjélandi, gangandi o. sv. fr.v.
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Markmid um hagkvamni i uppbyggingu og rekstri samgangna.

Stefnt skal ad aukinni hagkvemni { uppbyggingu og rekstri samgangna. Petta

taki

til samgongumannvirkja, leidsogukerfa og annarrar Oryggispjonustu svo og

samgangna { kerfinu ad svo miklu leyti sem rikid kemur ad peim.

Medal adgerda til ad nd pessu markmioi veroi:

a. Leitad leida til pess ad nyta kosti markadsaflanna vid uppbyggingu og rekstur
samgongukerfisins, m.a. med einkaframkvamd par sem pad 4 vid.

b. Rekstur samgangna { lofti, 4 sj6 og 4 landi, sem rikid kemur ad, bodinn ut til
ad tryggja edlilegt samkeppnisumhverfi.

c. A amtlunartimabilinu komid 4 breyttri skipan gjaldtoku sem byggir 4 nyjustu
tekni p.m.t. GPS fyrir umferd 4 vegum og vid pad midad ad eigi sidar en {
lok annars timabils dztlunarinnar greidi 6ll okuteki { samremi vid ekna
vegalengd par sem tillit verdi tekid til ytri kostnadar. Jafnframt verdi
nuverandi kerfi sérstakra eldsneytisskatta lagt nidur.

d. Nyttar adferdir hagfredinnar vid forgangsrodun sterri verkefna

e. Jafnraedis gaett vid gjaldtoku olikra samgongugreina.

Markmid um umhverfislega sjalfbaerar samgongur.
Stefnt skal ad sjalfberum samgongum, en pad merkir ad
(a) notkun 4 endurnyjanlegum audlindum sé€ undir endurnyjunarhrada peirra og
(b) ad ekki sé gengid hradar 4 éendurnyjanlegar audlindir en svo, ad mogulegt
sé ad proa og skipta yfir i endurnyjanlegar audlindir.
Markmidid er i samremi vid alpjodlega stefnumorkun og tekur til pess ad
umhverfisdhrifum samgangna, b&di hnattrenum, svadisbundnum og
stadbundnum, verdi haldid innan 4s@ttanlegra marka. Dregid verdi ur losun
grodurhusalofttegunda med minni notkun jardefnaeldsneytis og stefnt ad pvi ad
samgonguteki nyti orku sem framleidd er med endurnyjanlegum orkugjofum
auk orkusparandi adgerda vid fararteki sem eru og verda fyrir hendi { landinu,
eins fljott og kostur er og hagkvaemt pykir. Markmid pessi taka mid af Kyoto
sattmdlanum um losun grédurhisalofttegunda, sem Island hefur stadfest.
Sattmélinn gildir til 2012 eda um helming dztlunartimabilsins. A peim tima mun
umferd bila aukast, en naudsynlegt er ad utblastur grédurhdsategunda aukist ekki
ad sama skapi. Dregid verdi ir havada og loftmengun fra samgongum og haldid
innan vidmidunargilda { st68lum Evrépusambandsins.

Medal adgerda til ad nd pessu markmidi verdi:

a. Studlad ad nytingu umhverfisveenna orkugjafa. Midad verdi vid ad i lok
aztlunartimabilsins verdi notkun vistvans eldsneytis 20% af heildarnotkun {
samgongum. Fylgst verdi grannt med préun tekni 4 svid vetnisnotkunar og
hun innleidd pegar hagkvemt pykir. Einnig verdi 16gd ahersla 4 beitingu
orkusparandi adferda og rannsdkna til ad auka orkusparnad nudverandi
fiskiskipaflota landsmanna.

b. Skattlagning eignarhalds og notkunar bila med peim hetti ad neyslugrannir
bilar, tvinnbilar, bilar sem nota vistvaent eldsneyti og bilar sem nota gasoliu
sem eldsneyti verdi fysilegri kostur en nd er. Sama skal gilda um notkun
vistvenna skipavéla, sem nota svartoliu og sparneytna adal- og hjilparvél, og
vistvenna véla 1 flugvélum par sem petta getur att vid.

c. Gildistaka alpjodlegra sampykkta og reglna sem takmarka losun efna fra
skipum, bilum og flugvélum verdi i samremi vid pa alpjédlegu samninga
sem gerdir hafa verid fyrir Islands hond.
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d. Almenn fredsla um akstur og aksturslag (vistakstur) aukin med pad i huga ad
draga ir mengun og hdvada fra bilaumferd.

e. Honnun vega { péttbyli verdi med peim hatti ad gatt verdi hljodvistar og
uppfylltar verdi krofur reglugerdar um hljédvist hverju sinni.

f.  Aukin dhersla 1620 4 rannsOknir & ymsum pattum sem geta dregid Ur mengun
fra skipum, flugvélum og bifreidum.

Markmid um o6ryggi i samgongum.
Stefnt skal ad pvi ad oryggi 1 samgongum hér 4 landi verdi eins og pad gerist
best med 6drum pjédum og dfram verdi

o

o

unnid markvisst { flugdryggismalum og studlad ad enn frekari fekkun
atvika og slysa 1 flugi

stefnt ad pvi ad faekka slysum 4 sjé enn frekar { samraemi vid datlun um
Oryggi sj6farenda, sem nu er hluti samgongudetlunar.

i samremi vid umferdaroryggisaetlun, sem er hluti samgonguaatlunar,
stefnt ad pvi ad fekka daudaslysum i umferd pannig ad fjoldi latinna a
100.000 ibua verdi ekki meiri en pad sem legst gerist hjd 6drum pjédum
arid 2016. Jafnframt skal stefnt ad pvi, ad fjoldi alvarlegra slasadra {
umferdinni lekki ad jafnadi um 5% 4 ari til arsins 2016 midad vid
medaltal dranna 2001-2005. Pessu verdi ndd med adgerdum sem ndi til
okumanna, okutekja og vega

Medal adgeroa til ad nd pessum markmioum veroi:

1.

Byggt 4 og préadar afram adgerdir i oryggismalum, sem leitt hafa til pess
ad slysationi { umferd 4 vegum, i flugumferd og siglingum hefur verid
med pvi legsta, sem gerist { heiminum

Reglur Siglingaodryggisstofnunar Evropu (EMSA), Flugoryggissamtaka
Evrépu (JAA) og Flugoryggisstofnunar Evréopu (EASA) fullgiltar &
Islandi eftir pvi sem par verda til sem 16ggjof fra Evrépusambandinu.
Med markvissum rannséknum og pétttoku 1 starfi alpj6dastofnana a svidi
oryggismadla skal tryggja ad alpjédlegar reglur taki mid af islenskum
adstedum.

Komid 4 gadakerfi um oryggismal flugvalla og flugleidsogupjonustu {
samremi vid gildandi reglugerdir og sjalfstett eftirlit med pessari
starfsemi eflt.

Verkefnadetlun 1 oryggismédlum sjéfarenda gerd fyrir hvert ar med
aherslu 4

i) menntun og pjalfun,

ii) freedsluefni og midlun upplysinga,

iii) Oryggisstjérnun og

iv) rannsOkna- og préunarverkefni.

Voktun skipaumferdar, leidsaga og oryggispjonusta fyrir skip sem fara
um {islenska efnahagslogsogu efld.

Ahersla 16gd 4 oryggismal { hofnum, badi vid forgangsrodun verkefna og
vid hénnun, framkvaemdir og rekstur mannvirkja.

Studlad ad abyrgri hegdun 4 sjo, i umferd 4 vegum og gétum med aukinni
fredslu og arodri og auknu eftirliti.

Tryggt ad umferdaroryggisd@tlun ndi fram ad ganga, en pess jafnframt
gett ad svigrim sé til ad endurskoda framkvaemdadztlun hennar
reglulega svo ad haegt sé ad taka inn ny verkefni ef synt pykir ad pau
muni skila meiri 4rangri. Helstu adgerdir & fyrsta timabili
umferdaroryggisaetlunar, sem er timabil gildandi fjogurra &ra
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samgongudetlunar, eru eftirfarandi:

o Gert atak { eftirliti, &r6dri og fredslu um hradakstur bifreida og
bithj6la og bilbeltanotkun. Eftirlitid fer fram med vidveru 16greglu a
voldum st6dum, med fostum og feranlegum hradamyndavélum og
medalhradaeftirliti

o Umferdarlog verdi endurskodud og stefnt verdi ad pvi ad herda
vidurlog vid gréfum umferdarlagabrotum

o Komid verdi upp sérstokum @fingasvedum fyrir 6kunemendur {
svonefndum okugerdum. Okunemendum verdi gert skylt ad pjalfa
hafni sina vid Gvaentar adstedur { dkugerdinu. [ drogum ad reglugerd
er gert rad fyrir ad 6llum okunemendum verdi skylt ad verda sér uti
um reynslu i 6kugerdi. Sett verdur namsskrd um @fingaaksturinn og
namskeid haldin fyrir 6kukennara.

o Unnid ad uppsetningu leidbeinandi hradamerkinga 4 pjédvegum par
sem honnunarhradi er laegri en leyfilegur hradi og adstedur
varasamar

o Unnid enn frekar ad eydingu svartbletta i vegakerfinu par sem 6venju
morg slys hafa ordid, med pvi ad bata adstedur 4 vidkomandi
stodum auk bettra merkinga. Unnid verdur einnig ad
umferdaroryggisstjornun vegakerfa, sem auk lagfaeringar svartbletta
felur, {1 sér umferdaroryggismat 4 fyrstu stigum skodunar valkosta,

umferdaroryggisryni, sem  felur { sér 6hdada  uttekt
umferdarmannvirkja a ollum stigum honnunar og
umferdaroryggisuttekt, sem felur 1 sér reglubundna skodun
vegakerfisins.

o Tekist 4 vid 6lvun og notkun fikniefna vid akstur med eftirliti, ar60ri
og fredslu

o Studlad ad battu umferdaréryggi sem hluta af Oryggisstjornun
fyrirteekja. Markhopur eru fyrirteki sem reka 15 okuteki eda fleiri

o Unnid ad pvi ad umferdaroryggi verdi hluti namsskrar leikskoéla,
grunnskola og framhaldsskdla

o Aukin notkun oOryggisbelta { hopferdabilum med gerd fraedslu- og
kynningarefnis

o Unnid ad forvornum vegna umferdarslysa, sem erlendir 6kumenn
hafa verid adilar ad i évenjurikum meli. Aukid fledi upplysinga til
peirra um sérislenskar adstedur og hattur

o Studlad ad frekari fakkun slysa og éhappa vegna lausagdngu bufjar
med gerd girdinga med vegum par sem dhatta vegfarenda er mest

Gotur og vegir gerdir oruggari, m.a. med endurskodun stadla, bettri

oryggishonnun, adskilnadi bilaumferdar og dvarinna vegfarenda par sem

umferdin er mest og fekkun hattulegra stada i vegakerfinu. Vid

endurskodun stadla verdi sérstaklega hugad ad breidd vega, ekki sist 4

peim vegum par sem umferd pungra bila er mest. Haldid verdur afram

breikkun umferdarmestu vega med adskilnadi akstursstefna. [ fyrsta

afanga verda Vesturlandsvegur og Sudurlandsvegur ut fra Reykjavik

gerdir sem 2 + 1 vegir. Gerd verdi uttekt 4 umhverfi stofn- og tengivega

og lagdar fram tillogur til drbota. Gerd verdi tttekt 4 vegakerfinu {1 peim

tilgangi ad meta hafilegan leyfilegan hdmarkshrada midad vid gerd

vegar.

Samstarf vid sveitarfélog og adra hagsmunaadila eflt enn frekar 4 svidi

umferdardryggismala

Fylgst med nidurstodum innlendra og erlendra rannséknarverkefna &
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svidi umferdaroryggis og par nyttar eins og tilefni er til.

Markmid um jakvaeda byggdaproun

bad hefur synt sig ad samgongubatur geta haft jdkvaed ahrif 4 préun byggdar eda
i pad minnsta skapad betri moguleika fyrir slikri préun. I samgéngudztlun er
leitast vid ad jafna ut svo sem kostur er mismunandi adgengi landsmanna ad
samgongukerfinu og reynt ad vinna & méti 6kostum langra flutningsvegalengda.
Undir petta markmid falla framkvaemdir eda adgerdir sem ekki geta talist
ardsamar 4 hagkvemismalikvarda en telja verdur naudsynlegar i pvi skyni ad
skapa sem jafnasta stodu landsmanna. Ekki er hagt ad byggja upp
samgongukerfi pjodarinnar ut fra peirri forsendu ad allar einstakar framkvaemdir
skili reikningslegri ardsemi. Med styttingu ferdatima og tengingu byggdarlaga
med yfir 100 ibua vid vegakerfid med bundnu slitlagi er studlad ad jakvadri
byggdapréun. Styrkt flug, sérleyfisakstur og ferjuflutningar til famennra stada
flokkast undir pann hluta pessa markmids er lytur ad pjonustu.

Gott samgongukerfi og tenging byggdanna skapar méguleika 4 nytingu audlinda
til lands og sjavar auk pess sem pad studlar ad auknum jofnudi 4 milli
landsmanna og auknum moéguleikum til pjénustu og menntunar.

2. GRUNNNETID

Skilgreining.

Grunnnet vegakerfisins ner til allra byggdakjarna med um pad bil 100 ibua
eda fleiri. Pad nar jafnframt til peirra stada sem eru mikilvegastir fyrir
félagslega og efnahagslega préun landsins p.m.t. fyrir flutninga félks og voru,
ferdapjonustuna og flutninga til og fra landinu. Netid er samfellt, liggur um
péttbylisstadi pegar svo hattar til 4 landinu og helstu samgonguadar 4 sterstu
péttbylisstodunum teljast til netsins. Til grunnnetsins teljast einnig helstu
flugvellir og flugleidir, helstu hafnir og siglingaleidir medfram strondinni og inn
4 hafnir. A sama hdtt teljast helstu siglingaleidir og flugleidir til og fra landinu til
grunnets samgongukerfisins.

Flug.
Flugvellir { grunnneti skulu vera:

Keflavik Pé6rshofn
Reykjavik Vopnafjordur
Bildudalur Egilsstadir
[safjorour/bingeyri* Hofn { Hornafirdi
Gjogur Vestmannaeyjar/Bakki*
Saudarkrékur
Akureyri
Grimsey

* Flugvellir sem tengjast flugvollum {
grunnneti.

Sérstok dhersla verdur 4 16gd 4 pjoénustu a
peim  flugvollum  sem  flokkast  sem
landamerastodvar skv. reglugerd
démsmadlardduneytis.



Hafnir
Hafnir { grunnneti skulu vera:
Faxafl6ahafnir
Reykjavikurhofn
Grundartangahofn
Akraneshofn
Snefellsbajarhafnir
Rifshofn
Olafsvikurhofn
Grundarfjardarhofn
Vesturbyggdarhafnir
Patrekshofn
Bildudalshofn
Bolungarvikurhofn
Isafjardarhofn
Skagastrandarhofn
Saudarkrékshofn
Hafnir { nyju sveitarfélagi
Siglufjardarhofn

Vegir.

Vegir i grunnneti skulu vera:
Stofnvegir:

1 Hringvegur

22 Dalavegur

30 Skeida- og Hrunamannavegur

31 Skalholtsvegur

33 Gaulverjab®jarvegur:

Baldurshagi 4 Stokkseyri-Eyrarbakkav.

34 Eyrarbakkavegur
35 Biskupstungnabraut
Hringvegur—Bradratunguvegur og

Laugarvatnsvegur—Hrunamannavegur

36 Pingvallavegur

37 Laugarvatnsvegur

38 Porldkshafnarvegur

39 Prengslavegur

40 Hafnarfjardarvegur

41 Reykjanesbraut

42 Krysuvikurvegur
Reykjanesbraut—Vatnsskard

43 Grindavikurvegur

44 Hafnavegur

Reykjanesbraut—Keflavikurflugvollur

45 Gardskagavegur
Reykjanesbraut—Sandgerdi

46 Viknavegur

47 Hvalfjardarvegur

49 Nesbraut

50 Borgarfjardarbraut

51 Akrafjallsvegur

54 Snefellsnesvegur

56 Vatnaleid

58 Stykkish6lmsvegur

60 Vestfjardavegur

61 Djupvegur

62 Bardastrandarvegur

63 Bildudalsvegur

64 Flateyrarvegur

65 Stgandafjardarvegur

67 Hoélmavikurvegur

72 Hvammstangavegur

74 Skagastrandarvegur

75 Sauddrkroksbraut

76 Siglufjardarvegur

77 Hofsésbraut

82 Olafsfjardarv. um jardgong til Siglufjardar

85 Nordausturvegur

Olafsfjardarhofn
Dalvikurhofn
Akureyrarh6fn
Husavikurhofn
Raufarhofn
Po6rshofn
Vopnafjardarhofn
Seydisfjardarhofn
Hafnir Fjardabyggdar

Nordfjardarhofn
Eskifjardarhofn
Reydarfjardarhofn
Faskridsfjardarhofn
Djipavogshofn
Hornafjardarhofn
Vestmannaeyjahofn/Bakkafjara
Porlakshofn
Grindavikurhofn
Sandgerdishofn
Reykjaneshofn
Hafnarfjardarhfn
Képavogshofn

(Alls 34 hafnir)



87
92
93
96
97
98
99
205
240
343
359
365
376

379
409
410
411
412
413
414
415

418
419
421
423
424
427
429
431

432
450
453
454
470
503

509
531
574

617

619

622

636
744
808
819
820
821

823
829

837
859
867
917
952

954

Hringv.—Képasker og Raufarh.—Hringyv.
Kisilvegur
Nordfjardarvegur
Seydisfjardarvegur
Sudurfjardavegur um jardgong
Breiddalsvikurvegur
Djipavogsvegur
Hafnarvegur
Klausturvegur
Stérhofdavegur
Alfsstétt
Bradratunguvegur
Lyngdalsheidarvegur
Breidamork
Hringvegur—Skoélamork
Hafnarvegur, Porlakshofn
Fossvogsbraut
Ellidavatnsvegur
Arnarnesvegur
Vifilsstadavegur
Breidholtsbraut
Flugvallarvegur, Reykjavik
Alftanesvegur
Reykjanesbraut-Tingata
Bustadavegur
Hofodabakki
Vogavegur
Midnesheidarvegur
Keflavikurvegur
Sudurstrandarvegur
Sandgerdisvegur
Hafravatnsvegur
Ulfarsarvegur—Hringvegur
Hallsvegur
Sundabraut
Sundagardar
Holtavegur
Fjardarbraut
Innnesvegur:
Ho6foi vid Akranes—Akranesvegur
Akranesvegur
Borgarbraut
Utnesvegur
Hellissandur—Olafsvik
Talknafjardarvegur
Bildudalsvegur-Lakjargata 4 Sveinseyri
Ketildalavegur
Bildudalsvegur—Hafnarteigur
Svalvogavegur
Vestfjardavegur—Hafnargata 4 bPingeyri
Hafnarvegur, Isafirdi
bverarfjallsvegur
Arskégssandsvegur
Hafnarvegur, Akureyri
Flugvallarvegur, Akureyri
Eyjafjardarbraut vestri
Hringvegur—Midbraut
Midbraut
Eyjafjardarbraut eystri
Hringvegur—Midbraut
Hlidarfjallsvegur
Hringvegur—vegamét vid Glerarbru efri
Hafnarvegur, Hisavik
Oxarfjardarheidarvegur
Hlidarvegur
Hénefsstadavegur
Seydistjardarvegur—ytri vegamét Austurvegar
Helgustadavegur
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Nordfjardarvegur—ytri vegamét Lambeyrarbrautar

Tengivegir:

25
26
32
33

35

42

44

52

59
83
94
208
250
253
261

355
424
430
431

503
511
518

605
606

607

622

631
643

645

731

732
752

809
821

842
845
846

848
870
931

F26
35
F208
550
574
F862

bPykkvabajarvegur

Landvegur

Pjorsardalsvegur

Gaulverjabajarvegur
Hringv.—Baldurshagi a Stokkseyri

Biskupstungnabraut
Bradratunguvegur—Laugarvatnsvegur
Hrunamannavegur—Gullfoss

Krysuvikurvegur
Vatnsskard—Sudurstrandarvegur

Hafnavegur
Keflavikurflugvollur—Hafnir

Uxahryggjavegur
bingvallavegur—Borgarfjardarbraut

Laxdrdalsvegur

Grenivikurvegur

Borgarfjardarvegur

Skaftartunguvegur

Dimonarvegur

Bakkavegur

Fljétshlidarvegur
Hringvegur—Dimonarvegur

Reykjavegur

Keflavikurvegur

Ulfarsfellsvegur

Hafravatnsvegur
Hringvegur—Ulfarsarvegur

Innnesvegur

Hvanneyrarvegur

Halsasveitarvegur
Borgarfjardarbraut—Kaldadalsvegur

Trollatunguvegur

Karlseyjarvegur
Reykholasveitarvegur—Reykhdlaporp

Reykholasveitarvegur
Vestfjardavegur—Karlseyjarvegur

Svalvogavegur
Hafnarvegur 4 Pingeyri—flugvollur

Flugvallarvegur, safirdi

Strandavegur
Djipvegur—Drangsnesvegur

Drangsnesvegur
Strandavegur—Drangsnes

Svinvetningabraut
Kjalvegur—Hringvegur

Kjalvegur

Skagafjardarvegur
Hringvegur—Héradsdalsvegur

Hauganesvegur

Eyjafjardarbraut vestri
Midbraut—Eyjafjardarbraut eystri

Bérdardalsvegur vestri

Adaldalsvegur

Austurhlidarvegur
Hringvegur-Laugar

Myvatnsvegur

Kopaskersvegur

Upphéradsvegur
Hallormsstadur—Hringvegur
Landsvegir:

Sprengisandsleid

Kjalvegur

Fjallabaksleid nyrdri

Kaldadalsvegur

Utnesvegur

Dettifossvegur



Ferjuleidir og viokomandi hafnir (hluti af grunnnetinu) :
Vestmannaeyjar-Porldkshofn/Bakkafjara, Mjoifjorour- Nordfjorour, Hrisey-Arskogsstrond, Grimsey-
Dalvik, Stykkisholmur-Flatey — Brjdnslekur, Isafjorour- Stidavik- Vigur- £dey

3. AZZTLUN UM FJAROFLUN OG UTGJOLD

4. AATLUN UM HELSTU FRAMKVAMDIR I GRUNNNETI

Hér 4 eftir eru taldar upp helstu framkvaemdir, sem til dlita koma vid sampykkt
aztlunarinnar. Eru p4 taldar upp fleiri framkvamdir en ventanlega munu rdmast
i detluninni. Er petta gert vegna vinnulags vid dztlunina, en ekki liggja fyrir
dkvednar fjarveitingar nd. Hugsanlegt er, ad 4 sidari stigum komi inn
framkvaemdir, sem ekki eru fyrirsjanlegar vid auglysingu umhverfismats
samgongud@tlunar, en mogulegt er, ad par verdi kynntar { umhverfismati vid
nastu endurskodun samgongudetlunar. Litlar framkvamdir sem ekki hafa
teljandi dhrif 4 umhverfid eru ekki taldar med.

[ 1j6si pessara athugasemda eru pvi settir allir fyrirvarar um, hvada framkvamdir
verda endanlega 4 samgongudatlun 2007 — 18, og hvernig peim verdur radad a
timabil detlunarinnar.

Framkvaemdir a svidi flugmala:

Keflavik
Adgerdir vegna NA/SV brautar
Reykjavik:
Samgongumidstod
Akureyri:
Lenging flugbrautar
Akbrautir og hl6d
Oryggissvadi
Stekkun flugstodvar
Bilastaedi
Endurbatur adflugs
Egilsstadir:
Lenging flugbrautar
Adflugsljos
Flughlad
Oryggissvadi
Lenging flugbrautar (leidir hugsanlega til faerslu 4 pjodvegi 1)
Girding
Stekkun flugstodvar
Bilastaedi
Vestmannaeyjar:
Eltilj6s
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Oryggissvadi
fsafjiir(’iur/bingeyri:
Adflugs- og flugleidsogubtinadur
Bilastaedi
Vélageymsla Pingeyri
Bildudalur:
Oryggissvadi
Gjogur:
Oryggissvadi
Husafell:
Oryggissvadi
Djupivogur:
Flugbraut/6ryggissvadi
Fagurholmsmyri:
Flugbraut/6ryggissvadi
Reykhélar:
Flugbraut/oryggissvadi
Breiddalsvik:
Flugbraut/oryggissvadi
Hélmavik:
Flugbraut/6ryggissvadi
Siglufjorour:
Flugbraut/oryggissvadi
Norofjorour:
Flugbraut/oryggissvadi
Blonduos:
Flugbraut/oryggissvadi
Stykkishélmur:
Flugbraut/oryggissvadi
Husavik:
Flugbraut/6ryggissvadi

Framkvaemdir a svidi siglingamala:

Olafsvik
Endurbygging 4 sudur- og nordurgardi.
Rif
Dypkun og breyting innsiglingar
Grundarfjorour
Verklok ny Litlabryggja, lagnir og pekja.
Patreksfjorour
) Endurbygging stélpils rennu (280 m).
Isafjorour
Asgeirsbakki, lokid endurbyggingu og Batahofn, Oliumuli endurbygging.
Bolungarvik
Endurbygging 4 bpili efst vid Brjot (100 m) og Grundargardur
endurbygging.
Skagastrond )
Endurbygging Asgards (75 m) og lenging vidlegukants vid hafnarvog (40
m).
Saudarkrokur
Adgerdir til ad draga ur hreyfingu { hofn (sudurgardur).
Siglufjorour B
SR-bryggja kaup og nidurrif og lenging skjolgards vid Oldubrjot.
Dalvik
Timburbryggja Sudurgardi, endurbygging (65 m).
Akureyri
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Isbryggja UA endurbygging (70 m).
Husavik

Bokugardur, lagnir og pekja og endurbygging 4 Sudurgardi (210 m).
Pérshofn

Adgerdir til ad draga dr hreyfingu { hofn (lenging Nordurgards) og hafskipabryggja endurbygging. (135 1
Neskaupstadur

Stélpil vid bredslu lengt (52 m).
Reydarfjorour

Verklok stéridjuhafnar, hatnsogubétur og innsiglingarmerki Stérhélma.
Hornafjorour

Bryggja vid vogarhis endurbygging (50 m) og sandfangari ut {
Einholtskletta og

styrking grj6tvarnar 4 Sudurfjoru.
Vestmannaeyjar

Basaskersbryggja, lokid endurbyggingu og Nausthamarsbryggja

endurbyggd. (60m).
Bakkafjara

Gerd nyrrar ferjuhafnar { Bakkafjoru
Porlakshofn

bil nordan Svartaskers, verklok og dypkun og nyr hafnségubétur.
Grindavik

Stélpilsbryggja vestan Midgards (100 m) og nyr hafnsdgubétur.

Viohaldsdypkanir i eftirtoldum hofnum:
Rifshofn

vidhaldsdypkun { hofn og innsiglingu (aztladir efnisflutningar 1,5 - 2 pus.
m3/ar)
Olafsvikurhéfn

vidhaldsdypkun { hofn og innsiglingu (d@tladir efnisflutningar 1 - 1,5 pus
m3/ér)
Isafjardarhofn

vidhaldsdypkun, innsiglingarrenna (dztladir efnisflutningar 2 - 3 pus.
mb3/ar)
Skagastrandarhofn

vidhaldsdypkun, innsigling og hofn (dxtladir efnisflutningar 2 - 3 pus.
mb3/ar)
Saudarkrokshofn

vidhaldsdypkun, innsigling og hofn (dztladir efnisflutningar 5 - 6 pus.
m3/ar)
Olafsfjardarhofn

vidhaldsdypkun, innsigling og hofn (dxtladir efnisflutningar 4 - 5 pus.
m3/ar)
Dalvikurhofn

vidhaldsdypkun, innsigling (d@tladir efnisflutningar um 1 puis. m3/4r)
Husavikurhéfn

vidhaldsdypkun, innsigling (d@tladir efnisflutningar um 1 puis. m3/4r)
Raufarhofn

vidhaldsdypkun, innsiglingarrenna (4ztladir efnisflutningar 1 - 2 pus.
mb3/ar)
Porshofn

vidhaldsdypkun, innsiglingarrenna (dztladir efnisflutningar 1 - 2 pus.
mb3/ar)
Hornafjardarhofn

vidhaldsdypkun 1 hofn (dztladir efnisflutningar 25 pus. m?3/ar)
Vestmannaeyjar

vidhaldsdypkun { innsiglingu og hofn (dtladir efnisflutningar 10 - 12 pus.
mb3/ar)
Porlakshofn

vidhaldsdypkun { innsiglingu og hofn (dxtladir efnisflutningar 8 - 10 pus.
mb3/ar)
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Viohald skjolgarda

Vitar og leidsogukerfi.

Midad er vid ad framlog til stofnkostnadar aukist heldur frd pvi sem verid hefur.
Aukin umferd skipa innan {islensku efnahagslogsogunnar gerir krofu til ad
leidsogu- og upplysingakerfi verid efld og endurbatt { samraemi vid nyjustu og
bestu tekni sem vol er a.

Framkvaemdir a svidi vegamala:

a. Sudursvzeoi
Hringvegur
Um Lon
Um Hornafjardarflj6t
Breikkun brda 4 Sudausturlandi
Um Gatnabrin
Jokulsa 4 Sélheimasandi
Um Steina
Um Hvolsvoll
Um Hellu
Nordan Selfoss
Selfoss — Hveragerdi, breikkun og gatnamot
Hveragerdi — Hamragilsvegur, breikkun og gatnamét
Litla Kaffistofan — Blafjallavegur, breikkun og gatnamét
Landvegur
bingskélavegur — Pjorsardalsvegur
Skeida- og Hrunamannavegur
Skipholt — Foss
Stora Laxa
Hvita hja Briarhlodum
bjérsardalsvegur
Kalfa, Pvera, Sanda, Fossa — breikkun braa
Gaulverjabajarvegur
Gaulverjabar — Skipar
Biskupstungnabraut
Brdara
Um Reykholt
Geysir — Tunguflj6t
Bradratunguvegur
Fladir — Galtalekur
Sudurstrandarvegur
Porlakshofn — [s6lfsskali
Lyngdalsheidarvegur
Laugarvatn — Pingvellir

b. Sudvestursvaedi
Hringvegur
Syslumork — Hafravatnsvegur, breikkun og gatnamot
Lysing og lagferingar 4 Kjalarnesi, breikkun og gatnamot
Reykjanesbraut
Krysuvikurvegur — Hvassahraun
Strandaheidi Reykjanesbar
Keflavikurvegur
Reykjanesbraut — Njardarbraut
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Ofanbyggdarvegur
Krysuvikurvegur — Reykjanesbraut

c¢. Hofuoborgarsvaeoi
Hringvegur
Hafravatnsvegur — Nesbraut (med gatnamdtum)
Sudurlandsvegur — Kollafjordur (med gatnamétum)
Hafnarfjardarvegur
Gatnamot vid Héleitisbraut
Kringlumyrarbraut/Miklabraut/Listabraut
Nesbraut — Képavogslakur
Vifilsstadavegur — Engidalur
Engidalur — Kaplakriki
Reykjanesbraut
Mpyrargata
Geirsgata
Lekjargata — Hofdattin
Kringlumyrarbraut — Sundabraut
Biistadavegur — Alftanesvegur, gatnamét og undirgéng
Tenging vid Képavogs- og Fossvogsgong
Kaplakriki — Lakjargata
Kaldarselsvegur — Krysuvikurvegur
Krysuvikurvegur
Reykjanesbraut — Asvellir
Nesbraut
Langahlid — Stakkahlid
Snorrabraut — Reykjahlid
Vid Haskéla Islands
Hlidarfétur
Tenging samgdngumidstodvar
Jardgong undir Oskjuhlid
Ellidavatnsvegur
Koépavogur — Hafnarfjordur
Sundabraut
Sabraut - Kollafjordur

d. Nordvestursvaedi
Hringvegur
Grunnafjordur
Hjéleid um Borgarnes
Borgarnes, hringtorg, oryggisadgerdir
Grafarkot — Brekkunef
Hrutafjordur
Svinavatnsleid (stytting hringvegar)
Nordurardalur
Borgarfjardarbraut
Reykjadalsa
Hvita hja Kljafossi
bverd 4 Lundahyl
Nordura hja Haugum
Uxahryggjavegur
Snafellsnesvegur
Vid Loftorku
Breikkun bria
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Fr6darheidi
Skégarstrond
Vestfjardavegur
Reykjadalsd og Tungud, nyjar bryr

Haukadalsa, Laxa, Faskrud og Gler4, nyjar bryr

Yfir Porskafjord
Périsstadir — Eyri
Fjardarhornsa og Skdlmardalsd, nyjar bryr
Vattarfjordur - Vatnsfjordur
Dynjandisheidi
Arnarfjordur — Dyrafjordur, jardgong
Onundarfjordur, breikkun bria
Djupvegur
Prestbakki — Gudlaugsvik
bPamb4, Tungua, Bryr
Gudlaugsvik — Krossardalur
Ennishals
Broddanes — Steinadalsvegur
Isafjordur — MjGifjordur
Hestfjordur — Seydisfjordur
Alftafjordur: Hatteyri — Svarthamrar
Um Oshlid, jardgong
Bildudalsvegur
Bildudalur Vestfjardavegur 4 Dynjandisheidi
Skagastrandarvegur
Laxa hja Sydra — Héli
Hringvegur — Skagavegur
Saudarkroksbraut
Austurés Héradsvatna
Siglufjardarvegur
bverd og Flokadalsa
Akranesvegur
bj6dbraut
Trollatunguheidarvegur
Vestfjardavegur — Djapvegur

Strandavegur

Djapvegur — Drangsnesvegur
Drangsnesvegur

Strandavegur — Drangsnes
Kjalvegur

Svinvetningabraut — Blonduvirkjun
bverarfjallsvegur
Skagavegur — Saudarkrokur

e. Nordaustursvaeoi

Hringvegur
Vadlaheidargong
Skjalfandafljot hja Fossholi
Jokulsa 4 Fjollum
Arnérsstadamuli
Rang4 hja Flidum
Um Lagarfljét
Gilsa 4 Vollum
Litla Sandfell — Skriddalsvegur
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Skriddalsvegur — Axarvegur
Axarvegur — Asunnarstadir
Breiddalur: Breid4 — Asunnarstadir
Hvannarbrekka — Lindarbrekka
Valtyskambur — Sandbrekka
Pverun Hamarsfjardar
Breikkun brda
Pvottar- og Hvalnesskridur
Olafsfjardarvegur
Vatnsendi — Holl
Holl Reykjaa
Hédinsfjardargong
Nordausturvegur
Um Skjalfandafljét hja Ofeigsstodum
Um Tjorn
Kaldbakur — Hisavik
Um Koldukvislargil
Presthdlar — Képasker
Katastadir — Fremri-Hals, um Héfaskard
FremriHéls — Sevarland
Raufarhafnarleid
Um Sanda
Um Holkna
Langanesvegur — syslumork
Um Fell 4 Langanesstrond
Helluland — Skeggjastadir
Vopnafjordur — Brunahvammsa
Kisilvegur
Hoélasandur — Geitafellsa
Nordfjardarvegur
Nordfjardargong
Hoélmahals
Seydisfjardarvegur
Midhisaa
Um Heidarvatn
Borgarfjardarvegur
Eidar — Sandur
Unads — Njardvikurskridur
Um Njardvikurskridur
Sudurfjardarvegur
S@varendastrond
Stodvarfjardarbotn
Um Sne&hvamm
Eyjafjardarbraut eystri
Um Finnastadad, Skjo6ldalsa og Djipadalsa
Midbraut
Um Eyjafjardara
Hlidarvegur
Fossvellir — Eyjavegur
Hellisheidi — Sydrivik
Axarvegur
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Athugasemdir vid pingsalyktunartillogu pessa.

Formali.

Samgonguradherra Sturla Bodvarsson lagdi fram lagafrumvarp fyrir vorping
Alpingis 2002 um gerd samgongudatlunar dsamt frumvarpi til breytinga a
dkvaedum annarra laga sem varda samgonguaatlun. Frumvorpin voru sampykkt
sem 16g nr. 71/2002 og 72/2002. 1 beinu framhaldi var fyrsta saménguéztlunin
2003-2014 og fjogurra ara detlun hennar 2003-2006 sampykkt & vorpingi 2003.
Fjogurra ara aztlunin var sidan endurskodud med nyrri detlun 2005-2008. Med
framlagningu pessarar tillogu til pingsdlyktunar um samgonguéatlun 2007-2018
fer fram fyrsta endurskodun tolf dra aztlunarinnar. Samhlida verdur 16gd fram
tillaga ad endurskodun fjogurra ara detlunarinnar 2007-2010.

Login um samgodngud@tlun segja til um skipun samgdngurdds sem hefur
yfirumsjén med gerd dtlunarinnar. I samgongurddinu eiga ni sati formadur
skipaur af r4dherra, Ingimundur Sigurpélsson, Hermann Gudjénsson
siglingamédlastjori, Jon Rognvaldsson vegamadlastjéri og Porgeir Palsson
flugmalastjori. Med radinu starfar J6hann Gudmundsson, skrifstofustjori {
samgonguraduneytinu, og Eirikur Bjarnason, verkefnastjori i
samgonguraduneytinu, er starfsmadur pess.

[ 16gum nr. 71/2002 segir enn fremur: ,,f samgéngudztlun skal skilgreina pad
grunnkerfi sem ®tlad er ad bera meginpunga samgangna og gera skal grein fyrir
astandi og horfum 1 samgongum { landinu. Jafnframt skal morkud stefna fyrir
allar greinar samgangna nestu tolf ar. Pa skal i samgonguaztlun meta og taka
tillit til parfa ferdapjonustunnar fyrir baettar samgongur.

[ samgongudatlun skal ganga ut fra eftirfarandi skilyrdum:

ad na fram samremdri forgangsr6d og stefnumotun,

ad na fram hagkvemri notkun fjdrmagns og mannafla,

ad na fram vidteku samspili samgongugreina og samstarfi stofnana sam-
gonguraduneytisins.

Login um gerd samgongud@tlunar hafa pad 1 for med sér ad hin tekur til allra
samgongugreinanna, d@tlanagerdin ner til 12 ara, hefur stefnumdétandi hluta og
tekur til allra patta 1 rekstri stofnana samgongumala.

bingsalyktunartillagan sem  hér  birtist er stefnumoétandi  hluti
samgongudztlunarinnar og er tlad ad uppfylla framangreind skilyrdi laganna. I
henni er grunnnet samgangna skilgreint, gerd grein fyrir dherslum og
markmidum timabilsins, fjarmalum og helstu framkvemdum nestu tolf ara skipt
nidur 4 prju fjogurra 4ra timabil. I fjogurra dra dztluninni eru sidan verkefnin
skilgreind nanar.

Loks er { 16gum um samgongud@tlun dkvadi um ad radherra skuli drlega fyrir
lok vorpings leggja fram 4 Alpingi skyrslur um framkvemd samgongudetlunar.
Skyrslurnar innifela yfirlit um flugmaladatlun, hafnadetlun, vegaztlun og
langtimadatlun um oryggi sjéfarenda.

Ad gerd pessarar samgongudatlunar hefur auk Samgongurads komid fjoldi adila.
M4 par nefna vinnuhépa frd vidkomandi stofnunum, sem heyra undir
samgongurdduneytid, og ymsa radgjafa, sem unnid hafa fredilegar skyrslur fyrir
Samgoéngurdd, m.a. frd Hagfredistofnun Hi og Land-R4di. Ennfremur skal hér
nefnt, ad borist hefur fjoldi erinda frd einstaklingum, sveitarstjéornum og
samtokum vidsvegar af landinu og hefur verid horft til peirra vid gerd
aztlunarinnar. AJd lokum skal pess getid ad Samgongurdd st6d fyrir
samgongupingi 1 april 2006, par sem kallad var eftir sjonarmidum hagsmunaadila
i samgongum.
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Skipulag samgongumala.

Mynd 0-1 synir helstu malaflokka samgéngumadla og dbyrgd & peim. Par
kemur fram hver hefur vidkomandi rekstur med hondum, hvernig
madlaflokkurinn er fjarmagnadur, hver fer med stjérnsyslulega framkvemd

malaflokksins og hvada rdduneyti ber dbyrgd 4 mélaflokknum.

Samgongumal Rekstur Fjarmognun Stofnun. Raduneyti
Flugvellir Fst+UTR ngj+rs;j. Flugmadlastjorn+  SAM/UTR
UTR
Hafnir Hafnasjédir ngj.+ rsj.+ sviél. Siglingastofnun SAM
Vegir Vg./sv.fél./eink. mt.+rsj./sviél./eink. Vg./svfél./eink. SAM
Flugvélar
Skodun Flugmadlastjorn =~ Notendagjold+rsj Flugmalastjérn SAM
Lofthefniskirteini Flugmadlastjorn =~ Notendagjold+rsj Flugmalastjérn SAM
Atvinnuskirteini flugm. Flugmdlastjorn ~ Notendagjold+rsj Flugmalastjérn SAM
Umferdarreglur { lofti Flugmadlastjérn ~ notendagjold-+rs;. Flugmalastjérn SAM
Leidsaga og ferdauppl. Flugstodir notendagjold+rs;j. Flugmadlastjérn SAM
Skip
Skodun Si+einkar. notendagjold. Siglingastofnun SAM
Hafferiskirteini Siglingastofnun  notendagjold. Siglingastofnun SAM
Atvinnuskirteini sjom. Siglingastofnun  notendagjold+rs;. Siglingastofnun SAM
Umferdarreglur 4 sjé Siglingastofnun  rikissjédur Siglingastofnun SAM
Leidsaga og ferdauppl. Si+fleiri mt.. Siglingastofnun SAM
Siglingavernd Si+fleiri notendagjold+rsj. Siglingastofnun SAM
Bifreidar
Skodun einkarekstur notendagjold Umferdarstofa SAM
Skodunarvottord einkarekstur notendagjold Umferdarstofa SAM
Okuskirteini Logreglan notendagjold Logr.+Umf.st. SAM
Umferdarreglur Logreglan rikissjédur Logreglan SAM
Leidsaga og ferdauppl. Vegagerdin Markadar tekjur Vegagerdin SAM
Folks- og voruflutningar
Aztlunarflug einkarekstur notendagjold+rikisj. = FMS/Vegag. SAM
Sjoflutningar einkarekstur notendagjold Siglingastofnun SAM
Streetisvagnar svfél.+eink. ngj.+svfél.+rs;j. Vegagerdin SAM
Sérleyfisbifreidar einkarekstur notendagjold+rsj. Vegagerdin SAM
Hoépferdabifreidar einkarekstur notendagjold Vegagerdin SAM
Voruflutningar 4 landi einkarekstur notendagjold Vegagerdin SAM
Ferjur einkarekstur notendagjold+rsj. Vegagerdin SAM
Leigubifreidar einkarekstur notendagjold Vegagerdin SAM

Mynd 0-1. Malaflokkar samgangna og abyrgd peirra.

Skyringar a tdknum: mt.: markadar tekjur, ngj.: notendagjold, rsj.: almennt skattfé, eink.: einkaadilar, SAM:
Samgonguraduneytid, UTR:Utanrikisrdduneytid, FMS: Flugmalastjérn, Fst: Flugstodir, SI: Siglingastofnun
Islands, Vg.: Vegagerdin, Logr.: 16greglan, Umf.st.: Umferdastofa.

Alpingi sampykkti 4 132. 16ggjafarpingi ny 16g sem stadfestu breytingu og
uppskiptingu 4 starfsemi Flugmalastjornar Islands. Tilgangur breytinganna er
adskilnadur flugleidsogupjonustu og flugvallareksturs Flugmalastjérnar fra
stjornsyslu- og eftirlitsstarfsemi. Stofnad hefur verid  sérstakt hlutafélag,
Flugstodir ohf. i eigu rikisins um pjoénustupztti Flugmadlastjérnar (16g nr.
102/2006), en stjornsyslustarfsemi, p.m.t. eftirlitsstarfsemi Flugmaélastjornar,
verdur sinnt af sérstakri stofnun, Flugmdlastjérn Islands (16g nr. 100/2006).
Uppstokkunin & sér stad vegna peirra breytinga, sem ordid hafa { umhverfi
flugsamgangna, badi hérlendis og erlendis, og vegna nyrra krafna
Alpjodaflugmélastofnunarinnar og Evropsambandsins um adskilnad eftirlits og
pjonustu. Pa er einnig tekid tillit til pess, ad samkeppni er hafin i veitingu
flugumferdarpjonustu og, ad islenskir flugrekendur hafa aukid starfsemi sina
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verulega 4 erlendum morkudum. Ny stofnun og fyrirteki taka formlega til starfa
1. jandar 2007.

Keflavikurflugvollur hefur sérstodu ad pvi leyti ad hann hefur um langt arabil
verid innan varnarsvadisins sem skilgreint er { varnarsamningi Islands og
Bandarikjanna. Um varnarsvaedi gilda sérstok 16g, en samkvamt peim hefur
utanrikisradherra farid med allt stjiérnvald 4 pessum svaedum. I pvi felst m.a. ad
utanrikisradherra hefur farid med yfirstjérn flugmala 4 Keflavikurflugvelli, en
framkvemd peirra hefur verid { hondum Flugmalastjérnar 4 Keflavikurflugvelli
sem hefur verid sérstok rekstrar- og stjornsyslueining 4 vegum
utanrikisraduneytisins. Sérstok 16g um Flugmalastjorn 4 Keflavikurflugvelli voru
sett vorid 2006, sem kveda 4 um ad pessi stofnun taki ad sér allan rekstur
Keflavikurflugvallar, p.m.t. pann hluta sem varnarlidid hefur annast til pessa.
Auk pess ad hefur stofnunin eftirlit med ymsum péttum i rekstri Flugstodvar
Leifs Eirikssonar, sem nu er { hondum sérstaks hlutafélags {1 eigu rikisins. Fagleg
stjérnun flugumferdarpjonustu & Keflavikurflugvelli hefur p6 um éaratuga skeid
verid 1 hondum flugumferdarsvids Flugmalastjérnar Islands. Flugstodir ohf munu
taka ad sér petta hlutverk eftir 1. jandar 2007. Sameiginleg adflugsstjérn, sem
stadsett er i flugturninum & Keflavikurflugvelli, er rekin fyrir flugvellina {
Reykjavik og Keflavik. Er hin monnud flugumferdarstjérum fra badum adilum.
Flugmalastjérn Islands annast allt 6ryggiseftirlit med flugstarfseminni 4 Kefla-
vikurflugvelli, p.m.t. med vidhaldsstodvum og rekstri flugfélaganna auk pess ad
hafa eftirlit med flugéryggi og flugvernd.

Nuverandi skipulag mala 4 Keflavikurflugvelli er til brddabirgda, en gert er rad
fyrir ad yfirstjorn allrar flugstarfsemi 4 Keflavikurflugvelli muni { ndinni framtid
verda 4 hendi samgongurdduneytisins. Petta er mikilvegt skref i ad koma &
heildstzedu skipulagi um rekstur flugsamgongukerfisins 4 Islandi og stjérnsyslu
flugméla undir yfirstjorn samgongurddherra, par sem tekid er mid af peirri
nyskipan flugméla, sem taka mun gildi 1. jandar 2007. Eitt helstu markmid
slikrar endurskipulagningar verdur ad auka enn flugoryggi og nd meiri
hagkvemni 1 rekstri med pvi ad adskilja med skyrum heaetti eftirlit med
flugstarfseminni og samlegd 1 rekstri flugvalla og flugleidsogupjonustu.

Almennar forsendur og spa um préun lykilsteroa.

Innanlandsflug.

A undanférnum tveimur 4dratugum hefur flugsamgongukerfi landsins og
notkun pess tekid storfelldum breytingum. Frd drinu 1982  hefur
heildarfarpegafjoldi i 4etlunarflugi aukist ur teplega 300 pusund { rimlega 400
pasund farpega 4rid 2005 eda um 35%. A sama tima hefur flugvollum, sem
notadir eru fyrir dztlunarflug, fakkad ur pvi ad vera a fjérda tug talsins { um tolf.
Mikil fjolgun farpega vard pegar éheft samkeppni i innanlandsflugi var 16gleidd
arid 1997. Pessi ahrif hafa nu gengid til baka og flutningarnir er med jafnari
haetti.

Um 87% allra farpega i innanlandsflugi fljiga 4 fimm flugleidum, p.e. milli
Reykjavikur, Akureyrar, Egilsstada, Isafjardar og Vestmannaeyja/Bakka . Um
13% farpega fljiga 4 60rum flugleidum innanlands.

Farpegafjoldi 1 innanlandsflugi redst fyrst og fremst af umfangi og umsvifum
atvinnulifsins 4 landsbyggdinni annars vegar og préun ferdapjonustu hins vegar.
Edlilegt er ad setja fram fleiri en eina spd um préunina 4 naestu &rum. Um er ad
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reda jafna aukningu, sem veri annars vegar um 2% og hins vegar um 4% & ari
eins og synt er & medfylgjandi mynd. (mynd 0-2). Myndin synir leidnitolur
(trend) sem byggist 4 beirri forsendu ad engin veruleg breyting verdi a
atvinnustarfsemi 4 landsbyggdinni og erlendum farpegum fjolgi litid
innanlandsflugi. Hin spdin gerir rad fyrir stddugum vexti sem birtist { hegri 2%
fjolgun farpega 4 ari upp 1 allt ad 4% fjolgun, sem telst vera i efri morkum. Pa
ma @tla ad aukid millilandaflug geti haft t6luverd dhrif & innanlandsflugid med
fjolgun erlendra ferdamanna. Eftir pvi sem vegalengdir styttast med betri
pj6dvegum eru flugflutningar komnir i verulega samkeppni vid einkabilinn. Ef
leidin milli Akureyrar og Reykjavikur yrdi stytt um 50-80 km hefdi pad ahrif a
aztlunarflug til Akureyrar. Einnig ma gera rdd fyrir ad pegar jardgong verda
komin milli Siglufjardar og Olafsfjardar hafi pad pau shrif 4 flugsamgongur til
Saudarkroks, ad aztlunarflug pangad leggist af. Ef aframhaldandi félksfekkun
verdur 4 Vestfjordum dsamt frekari vegabétum mun pad einnig hafa dhrif a
aztlunarflugid.

o Farpegar / trend
O 2% aukning
m 4% aukning
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Mynd 0-2. Fjoldi innanlandsfarpega a hverjum legg og spar um préun
naestu ar

Millilandaflug.

Aukid millilandaflug & undanfornum arum hefur verid snar pattur { atvinnu-
og verdmetaskopun landsins. Millilandaflug fer ad langsterstum hluta um
Keflavikurflugvoll og nadi farpegafjoldinn um pennan flugvoll rimlega 1,8
milljénum 4rid 2005. Petta eru um 98% af farpegafjoldanum i millilandaflugi.
Um 2% féru um flugvellina & Akureyri, Egilsstodum og Reykjavik, par af um
70% um pann sidastnefnda.. Millilandaflug hefur aukist um Akureyrarflugvoll a
undanfornum 4arum, mest leiguflug med farpega til ymissa borga i Evropu.
Laggjaldaflugfélog syna ni Akureyrarflugvelli meiri dhuga og sumarid 2006 var
flogid padan tvisvar { viku i aatlunarflugi til Kaupmannahafnar og London.
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Naudsynlegt er ad endurbatur verdi gerdar 4 adflugskerfi Akureyrarflugvallar til
ad lekka blindadflugslagmork. Lengja parf flugbrautina til sudurs um 460 m til
ad uppfylla betur pau skilyrdi, ad flugvélagerdir eins og t.d. Boeing 737-800 geti
hafid sig til flugs til nordurs i litlum medvindi en flugtak til sudurs er afar
takmarkad fyrir pessa gerd flugvéla. Athuganir, 4 samfélagslegum og hagr&enum
pattum fyrir ibiasvedid 4 nordur- og austursvedi landsins syna ad sOknarfaeri
eru { ferdapjonustu med pvi ad baeta adstodu 4 Akureyrarflugvelli.

A Egilsstadaflugvelli hefur fra pvi ad nyja flugbrautin var tekin { notkun verid
stundad leiguflug med stérum farpegapotum til annarra landa og pd mest a
haustin. Medan 4 virkjunar- og storidjuframkvemdum stendur hefur
millilandaflug aukist verulega um flugvollinn og er nu flogid reglubundid
detlunarflug milli Kaupmannahatnar og Egilsstada einu sinni { viku. Ennfremur
er { arsbyrjun 2006 hafid vikulegt flug milli Egilsstada og Poéllands. Erfitt er ad
spa fyrir um reglubundid millilandaflug um Egilsstadaflugvoll, eftir ad pessum
stéru framkvemdum 4 Austurlandi 1ykur, en 1j6st er ad afram verdur leiguflug ad
einhverju marki til annarra landa i ndinni framtid. Athugun 4 lengingu
flugbrautar 4 Egilsstodum er hafin med tilliti til parfa flugrekenda og
hagsmunaadila i ferdapjonstu og flutningum.

Fra Reykjavikurflugvelli er flogid reglubundid aatlunarflug til Voga i
Fareyjum og til nokkurra stada 4 Granlandi, til Kulusuk og Constable Point 4
Austur — Grenlandi allt 4rid, en Narsarsuaq 4 Sudur — Granlandi 4 sumrin.
Sumarid 2006 hefst i fyrsta sinn d@tlunarflug til hofudstadar Graenlands, Nuuk, a4
Vestur — Granlandi. Gert rdd fyrir ad daframhald verdi & pessu flugi.
Flugvollurinn er einnig 4afangastadur fyrir einkaflugvélar 1 millilandaflugi,
einkum vidskiptaflugi, en pad flug er 4 nokkru undanhaldi vegna styttingar
flugbrautanna.

M;jo6g mikil aukning hefur verid 4 farpegaflutningum um Keflavikurflugvoll &
undanférnum drum. A 4rinu 2004 f6éru rdmlega 1,6 milljénir farpega um
flugvollinn og ef préunin verdur svipud dfram, ma buast vid ad farpegar verdi {
lok pessa datlunartimabils um eda yfir 2,5 milljénir 4 4ri. Um petta er pé mjog
erfitt ad spa pratt fyrir ad 4 arinu 2005 voru farpegar rimlega 1.8 milljénir og
hafi pvi fjolgad um 11% milli éra.

Eftirfarandi mynd synir fjolda farpega sem foru um Keflavikurflugvoll arin
1989-2004:
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Flugleidsaga.

A Islandi eru gerdar somu krofur til ndkvaemni og areidanleika 1 flugleidsogu
og gerdar eru erlendis, svo sem i Bandarikjunum og Evrépu. Vardandi krofur {
flugleidsdgu er t.d. skilgreint, hver ndkvaemnin skal vera, dreidanleikinn og
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uppitiminn. Pessar krofur, sem gerdar eru til flugleidsogu, eru tilkomnar vegna
parfa notendanna og auk pess gerdar med tilliti til oryggispétta, sem metnir eru
af Oryggisstofnunum fyrir flugumferd og flugstjéorn. Krofurnar eru birtar af
Alpj6daflugmaélastofnuninni  (ICAO), Flugmadlastofnun Evrépu (JAA) og
bandarisku flugmalastjérninni (FAA).

Pessi misseri er verid ad stiga fyrstu skrefin i notkun GPS vid adflug ad
flugvollum 4 Islandi. Pad er 4 dztlun ad auka pessa notkun GPS verulega
hérlendis, en fram ad pessu hefur GPS leidsaga adeins verid notud vid
farflugsleidsogu flugvéla 4 milli stada. Pess konar adflugsleidsaga, sem hér um
redir, er p6 adeins svokollud grunn GPS leidsaga, en meiri ndkvemni nast med
kerfum, sem stydja vid GNSS kerfin.

Evréopska EGNOS kerfid mun reynast mikilvaegt kerfi innan {slenska
flugstjérnarsvaedisins i ndinni framtid, bedi til ad auka oryggi vid farflug og
einnig mun pad bjéda upp 4 ndkvemnisadflugsleidsogu ad flugbrautum fyrir
flugvélar bunar tekjum, sem stydja pessa stadla. Hugsanlega byr i framtidinni ad
WAAS komi einnig til notkunar hérlendis, en til pess purfa ad koma til WAAS
vidmidunarstodvar hérlendis. Med tilkomu pessara kerfa verdur vidmidunin
APV-1 eda APV-II adflugsstadlarnir med hugsanlegum moguleika & CAT-I
nédkvemni vid frekari préun kerfanna. Pitttaka Islendinga 1 bxdi evrépska og
bandariska kerfinu er mikilveg vegna stodu landsins sem midpunkts milli
pjonustusveda pessara kerfa. Vegna bpeirrar préunar sem ordid hefur med
samvirkni milli kerfanna, munu flugmenn geta notid leidréttrar GNSS leidsogu a
leid sinni alla leid milli Bandarikjanna og Evropu ef stodvar fra bidum kerfunum
varu settar upp hérlendis. Nokkrar stofnanir, par 4 medal Flugmaélastjorn, hafa
haldid peim hugmyndum 4 lofti, ad med pvi ad gera pennan moguleika ad
veruleika aukist enn Oryggi farpega innan islenska flugstjérnarsvadisins og
Island verdi 4fram medal fremstu pj6da i gedum flugleidsdgutekni. P6 er 1j6st,
a0 EGNOS mun bjéda upp 4 pjénustu med haum gedum i kringum landid og
austur til Evrépu.

Umsyvif i siglingum.

Hafnir pjéna 1 meginatridum tvipettum tilgangi, p.e. fiskveidum og
voruflutningum badi innan lands og milli landa. Auk pess eru ferjusiglingar fra
nokkrum hofnum. A sidasta dratug hefur landad sjdvarfang aukist um 15%.
Botnfisksafli hefur dregist saman en meira veidst af uppsjdvarfiski. Talid er ad
fiskistofnar séu ad mestu fullnyttir. Pannig ad gert er rad fyrir ad 4 nastu 12
arum aukist sjavarafli adeins um 5% og verdi rdm 2,1 millj.tonn, en sidustu ar
hefur hann verid um 2,0 millj.tonn.
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Landadur afli 1990 - 2004
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0-3. Landadur afli og spa um préun nzestu ara

Voruflutningar um hafnir hafa aukist um 30% & sidustu 10 drum og m4 rekja
75% af peirri aukningu til flutninga vegna storidju. Sjoflutningar milli hafna
innan lands hafa dregist saman og strandsiglingar eru ad mestu aflagdar nema
oliuflutningar og annar sérteekur flutningur. Toluverd aukning er aftur 4 moéti {
umferd leiguskipa sem sigla beint 4 dkvednar hafnir. Heildarvoruflutningar um
hafnir landsins voru teplega 4,1 millj. tn. arid 1995 en dratug sidar ram 5,3 millj.
tn. Gert er rdd fyrir ad voruflutningar um hafnir aukist um 90% nastu 12 arin.
Aukningin verdur ad jafnadi rim 5% 4 ari. Petta ma ad sterstum hluta rekja til
fyrirsjdanlega aukinna flutninga vegna stéridju. Flutningar til og fra landinu
dreifast nu 4 fleiri hafnir en adur eftir ad strandflutningar 16gdust af.

Voéruflutningar um hafnir
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0-4. Voruflutningar og spa um préun naestu ara

Heildarflutningar med ferjum hafa aukist litillega undanfarin ar. .Fyrir liggur
nidurstada nefndar um samgongur vid Vestmannaeyjar. Leggur hun til ad byggd
verdi ferjuhofn 1 Bakkafjoru ad uppfylltum skilyrdum sem verid er ad sannreyna
med frekari rannsoknum. Nidurstodur rannsOknanna eiga ad liggja fyrir i lok
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mars 2007. Gert er rad fyrir dframhaldandi ferjusiglingum Norrznu milli Islands
og meginlands Evropu. Talsverd aukning hefur ordid a flutningum med ferjunni
og 4rid 2004 voru farpegar til og fra landinu nalagt 22 pisund. A sidustu drum
hefur vidkomum skemmtiferdaskipa fjolgad. Arid 2005 féru um 110 pdsund
farpegar um hafnir landsins med pessum skipum og er p4 midad vid ad farpegar
séu taldir { hvert skipti sem skemmtiferdaskip kemur til hafnar. I Reykjavik og 4
Akureyri hefur fj6ldi farpega med skemmtiferdaskipum aukist um 120% 4 einum
aratug. Helstu vidkomustadir skipanna er Reykjavik, Akureyri, Seydisfjordur,
Isafjordur, Hisavik og Grundarfjordur. Gert er rad fyrir ad vid lok timabilsins
muni um 220 pusund. farpegar fara um hafnir landsins med
skemmtiferdaskipum.

Skipaflotinn hefur verid 4 bilinu 230-270 pus. britté tn. sidastlidin 15 ar. Gert
er rad fyrir ad hann haldist 6breyttur nestu 12 ar. Engin islensk farmskip eru
lengur 4 skipaskra. Oll farmskip { eigu islenskra adila eru skrad erlendis.
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0-5. Skipastoll

Horfur i siglingum.

Liklegt er ad uppbygging i hofnum vegna sjavaritvegs verdi i takt vid préun
fiskiskipaflotans. Krafa neytenda um ferskt hraefni veldur pvi ad veidiferdir
styttast, oflugir hradfiskibatar leysi hefdbundin skip af h6lmi og jafnvel ad 1 stad
storra linubata komi adrir enn sterri sem fara po 1 stutta veiditdra. Petta pydir
meiri umferd um hafnir og orari landanir. Uppsjdvarveidiskipin munu einnig
stekka enn frekar sem leidir af sér krofu um aukid dypi i peim hofnum par sem
pau landa. Gédar samgongur ad millilandaflugvelli verda mikilvagari par sem
ferskar sjavarafurdir eru i sokn. Nélegd vid flugvelli verdur mikilvaeg. Bolfiski
er nd landad 4 rdmlega 60 stodum & landinu, par af koma 60% 4 land 1 10
hofnum. Breytt aflasamsetning mun liklega leida til ad afli ferist 4 ferri hafnir.

Siglingaleidir vid landid verda Obreyttar. Telja verdur vist, ad su préun til
hagredingar, sem ho6fst med myndun hafnasamlaga og sidar stofnun
sameignarfélags um rekstur Faxafl6ahafna, muni halda 4fram og sameinadar
verdi hafnir 4 Snafellsnesi, Vestfjordum, Eyjafirdi og Sudurnesjum svo ad
nokkur svedi séu nefnd.

Ogjomingur er nefna hvenzr Norduraustursiglingaleidin milli Asfu og
Evrépu opnast til almennrar skipaumferdar, en pa skapast moguleiki & ad hér risi
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umskipunarh6fn ~ Nordursins.  Fylgjast  parf vel med  isbradnun
Nordurheimskautsins pannig ad Islendingar geti verid virkir patttakendur ef
Nordausturleidin opnast. A nastu 12 drum verda helstu framkvaemdir { héfnum
endurbygging hafnamannvirkja, stofndypkanir og gerd vidlegukanta med meira

dypi.

AKkstur a vegum.

Arid 1980 voru 359 km pjédvega med bundnu slitlagi, en voru um 4.520 km
vid sidastlidin dramoét. Vegum er nu haldid opnum allt arid { miklu rikara meli
en 4dur var. A pessu timabili fjolgadi bilum um rdmlega 100 pusund, sem er
meira en tvoféldun, og voru peir 200 puasund 4rid 2004 (sja mynd 0-4).

Akstur 4 pjédvegum utan péttbylis jokst um ner 250% & drunum 1980 - 2000.
Fra arinu 2000 er akstur talinn 4 6llum pj6dvegum, sja stokk i linuriti 0-3, og
hefur arleg aukning verid um 3,4% sidan (sja mynd 0-3). Stokkid {1 linuritinu
skyrist af pvi ad umferd a pj6dvegum { péttbyli er talin med frd arinu 2000.
Bilaeign er hér med pvi mesta sem gerist i heiminum eda 625 félksbilar 4 1.000
ibuia 1 lok 4rs 2005 og Islendingar ferdast meira en flestar adrar pj6dir p.e. hver
ibui ferdast ad medaltali 43 km & dag.

Préun umferdar 1980-2004
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Mynd 0-3. Proun umferdar 1980-2004. (Stokkid arid 2000 skyrist af pvi ad pd er farid
ad telja umferd 4 pjodvegum innan péttbylis)
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Fjéldi 6kutaekja 1980-2004
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Mynd 0-4. Fjoldi okutzekja 1980-2004.

A timabilinu 1980-2006 fjolgadi landsménnum tr 229 pisund i 300 pisund
eda um 31%. Hagvoxtur 4 timabilinu hefur verid mun meiri en sem pvi nemur.
Voxtur umferdar hefur verid um 70 % fra 1988 — 2004 & medan voxtur
landsframleidslu hefur verid um 50 % 4 sama tima. Af pessu sést ad heildar-
umsvif { samgongum vaxa Orar en ibuatala landsins og jafnvel Orar en sem nemur
hagvexti.

Samanburdur a landsframleidslu og heildarakstri a pjédvegum 4 islandi 1988-2004
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Mynd 0-5. Samanburdur hagvaxtar og heildaraksturs

Visbendingar eru um ad meira fjarmagni, sem hlutfall af pjédarframleidslu, sé
varid { uppbyggingu samgongukerfisins en i 60rum Evrépulondum ad Noregi
undanskildum. Petta skyrist af pvi ad samgongukerfid i bAdum 16ndunum hefur
verid mjog 6fullkomid og er ennpa a.m.k. 4 Islandi. Pad er helst ad uppbygging
vega & hofdudborgarsvaedinu standist nd ordid erlendan samanburd.
Samgongud@tlun tekur mid af dframhaldandi préun og ad heildarumsvif {
samgongum vaxi a.m.k. { takt vid hagvoxtinn. Vegaumferdin hefur aukist hradast
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ad undanfornu og liklegt er ad svo verdi dfram & datlunartimabilinu. Vegakerfid
er 4 hinn boginn skemmst 4 veg komid af samgongukerfunum premur. Mest af
fjarmagni 4atlunarinnar fer pvi i vegakerfid og par eiga ad verda mestar
framfarir.

Fjarfestingum { vegakerfinu er ad sterstum hluta @®tlad ad uppfylla
lagmarkskrofur sem gera verdur til grunnnetsins a landsbyggdinni og hins vegar
ad auka afkastagetu vegakerfisins 4 hofudborgarsvedinu.

A0 hofudborgarsvedinu fratoldu ma segja ad afkastageta kerfisins sé ekki
fullnytt og 4 petta vid0 um alla petti pess. Med hlidsjéon af pvi getur
samgongukerfid tekid allvel vid aukinni umferd og er ekki mjog vidkvaemt fyrir
pvi ad einstakir pattir samgangna vaxi orar en adrir.

St stefna sem morkud er i samgongudztlun mun stytta ferdatima og lekka
flutningskostnad atvinnulifsins og ferdakostnad almennings. Hin mun ad 6llu
samanlogdu hafa mikil og jakvead dhrif 4 lif f6lks 1 landinu. Markmid pessi munu
nast m.a. med styttingu leida, lagningu bundins slitlags par sem pad vantar, betri
ferli vega, minni 6xulpungatakmdérkunum og betri vetrarpjonustu.

1. STEFNUMOTUN SAMGONGUAZATLUNAR

Almennt.

Godar samgongur eru ein af grundvallarforsendum fyrir 6flugu atvinnulifi og
kraftmiklu pj6dlifi. Almennt er litid svo 4 ad gédar samgongur hafi verid
meginforsenda framfara 4 undanfornum 4ratugum. Hinn mikli voxtur {
samgongum hefur p6 einnig neikvad ahrif 4 lifsgedi og umhverfi og grefur
undan peim davinningi sem fylgir gédum samgongum, sé ekkert ad gert.
Umferdarslys taka allt of stéran toll og dhrif umferdar & umhverfid eru mikil og
oft & tidum neikved.

Pad er eitt af brynustu verkefnum nastu dra ad draga svo ur neikvaedum
ahrifum samgangna ad pau falli innan marka sjaltbarrar prounar, an pess ad hinir
miklu kostir g6édra samgangna glatist. Um petta verkefni parf alpjédlega
samstodu, og skilningur & pvi fer oOrt vaxandi i hinum teknivaedda hluta
heimsins. Samgongudatlun tekur mid af pessu.

Ef horft er nokkra 4ratugi fram { timann i samgongumdalum pjédarinnar er
ekki liklegt ad islensk stjérnvold geti styrt peirri préun sem verda mun nema ad
hluta til. Margir utanadkomandi pattir munu hafa afgerandi 4hrif eins og vaxandi
eftirspurn { heiminum eftir orku og par med harra orkuverd, teknipréun 1 notkun
nyrra og endurnyjanlegra orkugjafa eda orkubera t.d. metans og vetnis, breyting
4 aldursuppbyggingu pjédarinnar med vaxandi 6ldrun og lekkun 4 fedingartioni,
breytt vinnu- og lifsmynstur og tenging upplysingatekninnar vid flutninga.
Stjérnvold geta vart styrt pessum pattum, en pau purfa ad vera vid peim btin og
takast 4 vid préunina og adlagast henni.

Lita parf heildstett & malin pegar métud er stefna til framtidar og varast
oaskileg hlidarahrif peirrar préunar, sem af stefnumoérkuninni kann ad leida. Ma
par nefna endurnyjanlega orkugjafa, greidslu raunkostnadar i flutningum
(notkunargjold), préun skipulags péttbylis inn 4 vid 1 stad til dthverfa og
heildstatt flutningakerfi. Pannig er krafan um raunkostnad i flutningum natengd
verdpréun fyrir hreyfanleika vegna hakkandi oliuverds og breytinga yfir {
endurnyjanlega orkugjafa eins og metan og vetni. Verdur pvi adeins unnt ad
innleida raunkostnad i afongum til pess ad ofbjoda ekki vidskiptalifinu og
pj6dfélaginu 1 heild. T stefnumétun til framtidar verdur heldur ekki undan pvi
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vikist ad horfa til ndll-synar { umferdardryggismalum og nyta o6ll hugsanleg
medul til ad auka umferdaréryggi. Null - synin & uppruna sinn i Svipj6d og {
henni felst si stefna ad hindra med teknilegum adgerdum 4 vegum ad
umferdarslys leidi til alvarlegra slysa eda dauda. M4 i pessu sambandi nefna
adgreiningu akstursstefna, fjarlegingu hindrana 4 hlidarsvedum vega
Jhradastjornun umferdar (Intelligent Speed Adaption), par sem voldin eru
beinlinis tekin af Okumanni og hédmarkshrada Okutakja midstyrt 4 vissum
hettulegum vegum eda pegar ad varasamar adstedur skapast, auk ymissa
annarra adgerda.

Auk oOflugrar stefnumorkunar eru morg einstok atridi, sem pjoéna sem
stjornteki 1 samgongumalum. Sem demi ma nefna umhverfisskatta, vidskipti
med losunarheimildir grédurhisalofttegunda i flutningum, veggjold fyrir oll
okuteki, endurbyggingu baja, batta pjénustu { almenningssamgdngum,
hvatningu til gongu- og hjolaferda, samnytingu og sameign Okutekja,
hradatakmarkanir og hradastyringu auk margs annars. Pad eru augljéslega
Oteljandi verkefni framundan 4 svidi samgongumadla og skipulags 4 nastu
dratugum.

Meginmarkmid samgonguazetlunar.

[ samgongudwtlun pessari er sett fram meginmarkmid { samgongumalum
pj6darinnar. Sidan eru dregin fram fimm adalmarkmid frd meginmarkmidinu og
eru pau hér 4 eftir utskyrd nanar.

Meginmarkmio samgongudcetlunar:

Jafnframt pvi ad nd fram negum hreyfanleika® (mobility) parf ad studla ad
jafnveegi milli manns, ndttiru og hagkvemrar nytingar d audlindum landsins.
Pad verdi gert med pvi ad byggja upp samgongukerfi sem skapar jofnud milli
folks og fellur ad porfum pess og fyrirtekja og eykur velferd og veromeetaskopun
{ landinu ollu.

Samgonguaetlunin leggur dherslu 4 fimm adalmarkmid:
Markmid um greidari samgongur (hreyfanleiki i samgongukerfinu).
Markmid um hagkvemni { rekstri og uppbyggingu samgangna.
Markmid um umhverfislega sjalfberar samgongur.
Markmid um 6ryggi { samgdngum.
Markmid um jakveda byggdapréun

A

1.1 Markmid um greidari samgongur.

Logd er dhersla 4 aukinn hreyfanleika (mobility) i samgongukerfinu og ad
hann ndi badi til félks og voru. Sterk tengsl eru 4 milli hreyfanleika og 6flugs
hagkerfis eins og 4dur hefur verid rakid. Hér 4 landi er hreyfanleiki félks mikill
eda um 43 km/dag, nokkru minni en { Bandarikjunum (rdmlega 50 km/dag), en
nokkru meiri en { Vestur-Evropu (teplega 40 km/dag). Samgongudatlun tekur
mid af stodugri krofu um aukinn hreyfanleika, en jafnframt parf ad gata pess ad
auka adgengid par sem pess er kostur, en aukid adgengi getur einmitt minnkad
porfina fyrir samgongur og par med hreyfanleikann eins og t.d. med styttingu
leida eda tilferslu pjonustu ner notendunum. Aukin umferd gangandi og

2Hreyfanleiki er skilgreindur sem samanl6gd farin vegalengd hvers einstaklings 4 dag, akandi, fljigandi,
hjélandi, gangandi o. sv. fr.v.
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hj6landi vegfarenda er stadreynd og ber ad studla ad henni. Med auknu adgengi
fyrir slika umferd ma draga dr 6drum tegundum umferdar og nd pannig fram
battum dhrifum fyrir heilbrigdi og umhverfi. I tengslum vid endurskodun
vegalaga og hugsanlegar heimildir par mun koma til skodunar pétttaka rikisins {
gerd hjdla- og gongustiga medfram stofnvegum { péttbyli. A sama hétt verdi
skodud patttaka rikisins 1 gerd hjola- og gongustiga medfram fjolfornustu
stofnvegum { dreifbyli.

Med auknum hreyfanleika steekka atvinnu- og pjénustusvedi og grundvollur
myndast fyrir 6flug vaxtarsvedi a landsbyggdinni. Tengsl hofudborgarsvaedis og
landsbyggdar eflast og er midad vid ad langflestir landsmenn geti komist til
hofudborgarinnar 4 minna en 3 klst. med bil eda flugi, ferju og bil eda bil og
flugi. Ljost er ad ef petta markmid & ad ndst & fullnegjandi hétt verdur midstod
innanlandsflugsins ad vera 4 hofudborgarsvaedinu. Pvi er { dztluninni gert rad
fyrir ad starfsemi Reykjavikurflugvallar verdi O&breytt og byggd verdi
samgongumidstdd vid Reykjavikurflugvoll, dsamt tengivegum, sem bjéna mun
farpegum { framtidinni. I samgongudzetlun pessari er kynnt sd @tlan ad skoda
ferdatima ad pjonustukjarna i héradi og ad sett markmid um ad hann verdi ekki
meiri en ein klukkustund. Leggja parf hins vegar i verulega greiningarvinnu
vegna pessa markmids og er @tlunin ad henni verdi lokid 4 fyrsta timabili
detlunarinnar.

Studlad er ad betri nytingu audlinda landsins, svo sem fiskimida, jardefna,
orkulinda og nattdrunnar 1 pagu ferdapjonustu. Samkeppnisstada islensks
atvinnulifs vid utlond styrkist med tryggari og O6dyrari addrattum og flutningi
framleidsluvara 4 markadi innan lands og utan.

Auknum hreyfanleika verdur best ndd med bettu adgengi, betri
samgongumannvirkjum og markvissri pjoénustu i samgongum, og aukinni
afkastagetu samgongukerfisins par sem htin er takmorkud. Med bettu adgengi 4
ad tryggja ad folk geti sétt atvinnu, skéla og pjoénustu hvers konar 4 sem
audveldastan hétt. Gott adgengi tryggir einnig hagkvema addratti til atvinnu-
lifsins og flutning vara 4 markad.

Uppbygging grunnnets, sem ner til allra péttbylisstada landsins med 100
ibua eda fleiri, dsamt aukinni pjénustu i pvi grunnneti, er medal peirra adgerda
sem samgongudatlun tilgreinir til ad auka hreyfanleikann. Ferdapjénustan er
vaxandi atvinnuvegur sem byggist fyrst og fremst 4 g6dum samgongum 4 milli
fjolfarinna ferdamannastada. Lykilatridi fyrir framhaldandi voxt hennar er batt
adgengi og aukinn hreyfanleiki pé svo ad huga purfi jafnframt ad pvi ad halda
eftir Osnortnum svedum. Naudsynlegt er ad mata sérstokum porfum
ferdapjonustunnar og gerir samgongudetlun rad fyrir ad pad sé gert.

Samgongud@tlun midar ad aukinni upplysingapjénustu & Ollum svidum
samgangna vid notendur og alla umferd. Upplysingapjénustan ndi badi til
samgongukerfanna og peirra samgangna sem bodid er upp 4.

Flugmal

Framkvamdir 4 flugvollum mida flestar ad pvi ad bata nytingarhlutfall peirra,
auka Oryggi og veita betri pjonustu vid farpega og flugrekendur. Helstu leidir til
a0 auka nytingarhlutfall flugvalla felast ad bata binad vegna blindadflugs,
lj6sakerfa , vedurupplysinga og snjérudnings auk endurbdta & flugbrautum med
hlidsjon af flugvélagerdum sem fara um flugvollinn. Hér er synt nytingarhlutfall
flugvallanna med peim hetti ad skrd hve oft dztlunarflug fellur nidur og pau flug
sem falla nidur eru reiknud sem hlutfall af uppsettu detlunarflugi. Skodud hafa
verid tvo priggja dra timabil, arin 1996-1998 og 2002-2004 og b4 eingdngu
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skodadir peir flugvellir sem hafa dztlun fri Reykjavikurflugvelli. A fyrra
timabilinu féllu 7,55% af uppsettu dztlunarflugi nidur, en 4 seinna timabilinu
4,54%. Pannig nadist umtalsverdur drangur milli pessara tveggja timabila sem
vard vegna betri adflugs- og ljésabtiinadar og snjohreinsitekja. Eftirfarandi
sulurit synir nytingarhlutfall atta flugvalla med aztlun ut fra Reykjavik:

o 1996-1998
0 2002-2004

102,00%

100,00% —
98,00% - — —_—
96,00% +—

94,00% -
92,00% +—

90,00% - —
88,00% -

86,00% +—
84,00%

Akureyri Egilsstadir isafjorour Vestm.eyjar | Hornafjérdur | Saudarkrékur | Bildudalur

Gjogur

o 1996-1998 98,94% 99,31% 90,78% 89,70% 96,65% 99,79% 97,97%
O 2002-2004 99,02% 99,38% 92,78% 97,76% 96,95% 99,58% 97,89%

90,83%
92,28%

Nytingarhlutfall Reykjavikurflugvallar er um 98 % og takmarkast flug fra
honum einkum vegna hlidarvinds og skyjahadar.

Stefnt er ad pvi ad auka nytingarhlutfall fsafjardarflugvallar med bzttu
blindadflugskerfi og &aframhaldandi rekstri flugvallarins 4 Pingeyri eftir ad
uppbyggingu hans er lokid til ad tryggja greidari flugsamgongur til nordursvaeda
Vestfjarda. Sama 4 vid um adra d@tlunarflugvelli par sem leitast verdur vid ad
nyta nyjustu teekni 4 hverjum tima til pess ad bata nytingarstudul peirra.

A Tslandi eru gerdar sému krofur til nakvaemni og dreidanleika { flugleidsogu
og gerdar eru erlendis, svo sem i Bandarikjunum og Evrépu. Vardandi krofur {
flugleidsdgu er t.d. skilgreint, hver ndkvaemnin skal vera, dreidanleikinn og
uppitiminn. Pessar krofur sem gerdar eru til flugleidsogu eru tilkomnar vegna
parfa notendanna og auk pess gerdar med tilliti til 6ryggispdtta sem metnir eru af
oryggisstofnunum fyrir flugumferd og flugstjorn. Krofurnar eru birtar af
Alpjodaflugmélastofnuninni (ICAO), Flugmalastofnun Evrépu (JAA) sidar
EASA og Bandarisku flugmaélastjérninni (FAA).

Ljost er ad dkvordun um obreytta stodu Reykjavikurflugvallar skiptir mjog
miklu méli til ad vidhalda hdu nytingarhlutfalli annarra innanlandsflugvalla, en
nytingarhlutfall Reykjavikurflugvallar er { dag um 98%. Samkvamt adal- og
deiliskipulagi Reykjavikurborgar fyrir Reykjavikurflugvoll verdur starfsemi
flugvallarins nénast { niverandi mynd fram til 4rsins 2016. Ef adeins verdur ein
flugbraut eftir 2016 er 6ruggt ad nytingarhlutfall flugs um Reykjavikurflugvoll
snarminnkar og verdi um 91% eins og gert er grein fyrir { skyrslu
Samvinnunefndar um sveadisskipulag hofudborgarsvaedisins i jandar 2001. I
skyrslu samrddsnefndar um uttekt 4 Reykjavikurflugvelli, yfirlit um stodu
verkefnisins 1 mai 2006, er nytingarhlutfallid fyrir eina braut talid vera innan vid
80%. Af pessu leidir ad fyrir dframhaldandi rekstur Reykjavikurflugvallar eru
am.k. tver flugbrautir naudsynlegar. Lokun NA/SV  brautar
Reykjavikurflugvelli leidir til pess ad fera parf starfsemi peirrar brautar a

O\
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Keflavikurflugvoll.

Almennt ma segja ad hlutverk og pyding Reykjavikurflugvallar
endurspeglist {1  eftirfarandi  atridum:  Flugvollurinn  er  tenging
hofudborgarsvedisins vid landsbyggdina, hann tryggir greidar samgongur vid
hateknisjukrahis, hann er varaflugvollur fyrir alpj6daflugid, er sjikraflugvollur
og frd& honum er stundad millilandaflug. Jafnframt er mikilvegt — af
Oryggisastedum ad tveir flugvellir, Keflavikurflugvollur og
Reykjavikurflugvollur, verdi til stadar 4 sudvesturhorni landsins. I alpjédlegu
samhengi sjast kostir Reykjavikurflugvallar vel & pvi ad allar hoéfudborgir
Evrépu eru med flugvoll innan vid 20 km fra borgarmidju og 50% beirra eru
med flugvoll 1 innan vid 10 km frd borgarmidju.

Siglingamal

Leidsogukerfi og onnur upplysingakerfi fyrir sjofarendur eru i stodugri
frampréun 1 samvinnu pjéda og naudsynlegt er ad vel sé fylgst med & pvi svidi.
Pannig verda dafram best tryggdar greidar siglingar ad og frd landinu.
Uppsetningu landstodva sjalfvirks audkenniskerfis skipa (AIS) verdur lokid hér
arid 2006 og rafrent tilkynningakerfi Efnahagsbandalagsins um siglingar skipa
(SafeSeaNet) verdur tekid upp hér 4 landi 4rid 2007. [ Evrépu er vidtaekt
samstarf milli rikja um upplysingaskipti vardandi siglingar skipa badi {
Eystrasalti og Nordursjé. Nordmenn hafa 6skad eftir samstarfi vid Islendinga um
slik skipti & upplysingum og samstarfi um voktun umferdar 4 sameiginlegu
hafsvaedi. Kystverket i Noregi og Siglingastofnun hafa att nokkra fundi af pvi
tilefni. Allt utlit er fyrir ad 4 4rinu 2008 verdi komid upp, fyrir tilstudlan
Alpj6dasiglingamalastofnunarinnar, eftirliti med siglingum skipa 4 tth6fum med
gervihnottum. Eftir 2008 @tti pvi ad vera unnt ad fylgjast med allri skipaumferd
i 16gsogunni.

Siglingastofnun hefur skilgreint stadalkrofur fyrir fiskihafnir. Par er bzdi
um ad reda teknikrofur, sem ldta t.d. ad skipulagi hafna, geedum innsiglingar og
kyrrd 1 hofn, svo og notendakrofur vardandi mat 4 atridum eins og nytingu 4
bryggjupléassi. Hofnum hefur verid skipt nidur { fjora flokka og eru mismunandi
stadalkrofur gerdar i hverjum flokki. Aztlanir um rikisstyrki til hafnargerdar
hafa verid vid pad midadar ad nd pvi markmidi ad hver hofn uppfylli videigandi
stadalkrofur. Framkvamdir { hofnum eru flestar vegna endurnyjunar eda til pess
ad mata breytingum 1 fiskiskipaflotanum eda utgerdarhattum. Eins getur purft
ad breyta eldri hofn eda byggja nyja ef verksmidjurekstur eda storidja kallar eftir
nyrri eda aukinni adstodu. Eftir 2008 er ekki gert rad fyrir ad rikisvaldid veiti
fjarmuni til nyframkvemda { hafnagerd { grunnneti. Rikissjédur mun po eftir
sem adur taka pétt i grunnrannséknum 1 hafnagerd, styrkja afram framkvemdir {
minnstu hofnunum og endurnyja mannvirki { h6fnum sem bua vid 6hagstedustu
nattirulegu skilyrdin.

Vegamal

Vegir { grunnneti eru med mismunandi mikla umferd og ma par af leidandi
skipta peim i nokkra flokka. Hér verdur peim skipt i fjora flokka eftir
framkvemdamarkmidum. Vid pessa endurskodun samgongudatlunar er hér
reiknad med eftirtoldum framkvaemdamarkmidum til vidbotar peim sem eru i
gildandi samgdngudatlun:

la Vegir utan hofudborgarsveedisins med ADU um pad bil 1000 bilar d dag eda
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meira.

Pessir vegir, sem eru hluti umferdarpyngstu flutningabrautanna, eru med bundid
slitlag og 4 aztlunartimabilinu verda peir styrktir pannig ad ekki purfi ad koma
til 4spungatakmarkana & peim. Par bryr sem enn eru med adeins einni akrein 4
pessum vegum verda breikkadar. Stefnt er ad pvi ad minnsta breidd pessara
vega verdi 8,5 m, en meiri par sem porf er 4 vegna umferdar. Lagfera parf
vegamot 4 pessum vegum og fekka peim eins og unnt er.

Ib Vegir d hofuoborgarsveoi.

Gera parf nyja vegi 4 hofudborgarsvedinu, endurbata eldri vegi og lagfara
gatnam6t a.m.k. 1 peim meli ad umferdardstand versni ekki fra pvi sem nu er.
Hafa parf 1 huga ad vegabatur i péttbyli eru yfirleitt kostnadarsamar vegna
mikillar umferdar sem oft leidir til flokinna mannvirkja. Tekid verdi til sérstakrar
athugunar vardandi vegi ndlegt midkjarna ad honnunarhradi vega verdi
tiltdlulega lagur, t.d. 50 — 60 km/klIst, pannig ad minnka megi rymisporf veganna.
Med pessu méti er unnt ad fella umferdarmannvirkin mun betur ad umhverfi sinu
en ella og geta pau eftir adstedum ordid litt dberandi. Med pessu méti ma einnig
draga ur umhverfisdhrifum vegna havada.

II. Adrar pyodingarmiklar landshluta- og péttbylistengingar.

[ pessum flokki eru adalflutningavegir landsins sem ekki eru i flokki Ia. Par er
um ad reda pann hluta Hringvegarins sem ekki er { flokki Ia dsamt tengingum til
sterstu péttbylisstada utan Hringvegar. A datlunartimabilinu parf ad ljiika
endurbyggingu og logn bundins slitlags & pessa vegi. Allir nyir vegir verdi
minnst 7,5 m breidir og hafi fullt burdarpol. Lokid verdi ad mestu
endurbyggingu og breikkun einbreidra brida 4 pjédvegi 1 4 detlunartimabilinu og
4 60rum vegum par sem ADU er meira en 250 bilar 4 dag.

11 AOrir vegir { grunnneti.
Ahersla verdur 16g0 4 endurbatur 4 hattulegum og 6greidferum vegakoflum og
bundid slitlag lagt eins og fjdrmagn leyfir.

Framkvamdir vid jardgong eru hluti samgonguéaetlunar, og er midad vid
ad unnid sé¢ samfellt ad gerd jardganga & vegakerfinu allt dztlunartimabilid.
Helstu jardgangaframkvemdir 4 &xtlunartimabilinu eru Hédinsfjardargong,
Oshlid, Dyrafjardargong og Oddsskard. Ennfremur er gert rad fyrir ad
framkvamdir geti hafist vid jardgong vid Hlidarfét undir Oskjuhlid i Reykjavik.

P4 er einnig midad vid ad endurskipuleggja almenningssamgoéngur a
landi og ad par ndi til allra péttbylisstada med meira en 200 ibda. Sérleyfi vegna
pessara samgangna voru bodin tt & drinu 2005 ad mestu i ébreyttri mynd. Fyrir
liggur ad farpegum i almenningssamgdngum uti 4 landi hefur fjolgad litillega 4
undanfornum arum. Hér er gert rad fyrir afram verdi unnid ad pvi ad finna leidir
til pess ad bata pjonustu pessa og verdur m.a. skodad hvort taka megi upp aukid
samstarf  vid  sveitarfélogin 1 pvi skyni. Med Dbattu skipulagi
almenningssamgangna 4 ad nést enn frekar 4durnefnt markmid um ferdatima og
batt adgengi. Ef orkuverd heldur enn afram ad hekka ma vid pvi biast ad 4
tilteknum timapunkti 4 d@tlunartimanum purfi ad leita sérstakra leida til pess ad
efla pessa samgongugrein.

Almenningssamgongur { péttbyli hafa verid a hendi sveitarfélaga. Rikid
hefur styrkt sveitarfélogin vid petta verkefni med pvi ad endurgreida peim meiri
hluta peirra gjalda sem 16gd eru 4 pessa samgongugrein. Lagt er til ad { samridi



32

vid sveitarfélog verdi farid yfir fyrirkomulag og kostnad vid
almenningssamgongur 1 péttbyli.

Afkastageta samgongukerfisins er fyrst og fremst takmorkud a
hofudborgarsvedinu og 1 nasta nagrenni pess. Takmarkanir eru p6 ekki meiri en
gerist 4 borgarsvedum erlendis af svipadri sterd en dstandid hefur farid
versnandi. Sett eru fram markmid um ad tryggja afkastagetuna, og gerdar tillogur
um uppbyggingu grunnnetsins 4 hofudborgarsvedinu { samraemi vid pad. Medal
verkefna til ad nd pessu markmidi er ad ljika tvofoldun Reykjanesbrautar med
mislegum gatnamétum, framkvamdir vid Sundabraut, pj6dveg 1, Arnarnesveg
auk margra annarra verkefna.

Langstersti hluti fjarmuna samgdngud@tlunarinnar fer i ad byggja upp
samgongumannvirki og bata pau. Af samgongugreinunum premur fer mest til
vegamdla. Midad er vid pad ad lokid verdi vid ad mestu ad leggja bundid slitlag
apjodveg 1 um 4 1. og 2. timabili.

Vegir 1 grunnneti 1. jantar 2005
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Vegir med bundnu slitlagi 1. jandar 2005

—— Bundid slitlag i drsiok 2005
4617 km

- i

w15 28, mars 2008

Grunnnet samgangna (dsamt flokkun vega i grunnneti)
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fismunandi ferdafjsidi sumarivetur

Ferdir tengdar flug

Sérleyfishafar og sérleyfisferdir

Samgongur fyrir alla

Samgongumannvirki og —teki i eigu og rekstri rikisins eda sem had eru
sampykki rikisins verdi pannig ur gardi gerd, ad allir geti notad pau, jafnt
fullfriskir sem fatladir. Pessu markmidi skal ndd med markvissri honnun
samgongumannvirkja og med videigandi kréfum vid gerd ttbods- og verklysinga
vid uthlutun leyfa og kaup 4 samgongupjénustu.

[ skipulags- og byggingarldgum og byggingarreglugerd er melt fyrir um krofur
vegna adgengis fatlabra { mannvirkjum. Fyrirmalin gilda um
samgongumannvirki sem Onnur mannvirki og efnislega mad draga af peim
alyktanir { peim tilvikum, pegar vafi leikur 4, hvort byggingarreglugerdin gildir.
Vid honnun gatnamannvirkja hjd sveitarfélogum hafa ordid til vinnureglur, sem
lita ma & sem igildi stadla. M4 par nefna fragang og nidurtektir gangstétta fyrir
blinda og sjonskerta og fyrir notendur hjolastola.

Med hxkkandi medalaldri pjédarinnar & nastu dratugum mun fjoldi f6lks med
skerta hreyfigetu aukast. Pvi verdur @& brynna, ad horft verdi 4 heildstedan hatt
til adgengis fyrir alla vi0 honnun samgongumannvirkja. Vid honnun vega og
tengdra mannvirkja 1 péttbyli verdur litid til fragangs gangstétta, skdbrauta,
gongustiga og fleira fyrir notendur hjélastéla og sjonskerta. Vid gerd
flugstodvabygginga gildir byggingarreglugerd. Vid kaup 4 pjoénustu
almenningssamgangna, ferja og d@tlunarbila, verdur gerd krafa um fullt adgengi
fyrir fatlada 1 samrami vid bestu lausnir hvers tima.

Samgonguraduneytid mun setja 4 laggirnar vinnuhép med hagsmunaadilum og
sérfredingum stofnana, sem heyra undir raduneytid, sem verdur &tlad ad yfirfara
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stodu mala vardandi adgengi fatladra { samgongumannvirkjum, sem rekin eru af
rikinu. Vinnuhépurinn mun meta 4stand niverandi mannvirkja og gera tillogur
um fragang til framtidar.

1.2 Markmid um hagkvaemni i rekstri og uppbyggingu samgangna.

Grunnnet samgangna hefur verid skilgreint til pess ad tryggja gédar og
oruggar samgongur 4 landinu 6llu 4 sem hagkvamastan hétt. Grunnnetid er
skilgreint annars vegar ut frd umferdarpunga og hins vegar markmidum um
adgengi og pjoénustu. I samgongudztlun er uppbyggingu og pjénustu {
grunnnetinu @tladur forgangur. Med pvi er studlad ad hagkvemni 1 samgdngum,
enda grunnnetid mikilvegasti hluti samgongukerfisins sem ber uppi mesta
umferdarpungann.

bad ad skilgreina grunnnetid var { sjalfu sér fyrsti afanginn { ad afmarka
mikilvaegasta vidfangsefnid og radstafa fjarmagni 4 hagkvaeman hatt vid
uppbyggingu samgongukerfisins. Hins vegar eru verkefnin morg og hagt ad
meta pau frd Olikum forsendum, svo sem ut fra slysahettu, &hrifum &
flutningskostnad, byggdarsjonarmidum, ardsemi og adgengi. Unnid hefur verid
ad oflun grunngagna um gjaldtoku og samfélagslegan kostnad vid land- og
sjoflutninga, og skodadar adferdir ndgrannalanda vid forgangsrédun
framkvamda. Pessi gogn dsamt frekari ranns6knum verda notud til ad leggja mat
4 pjodhagslega hagkvemni og pjodhagsleg édhrif af uppbyggingu og rekstri
grunnkerfis samgangna, og til ad byggja upp likon til ad nota vid forgangsrédun
og mat 4 hagkvemni { rekstri og uppbyggingu. Hagfredistofnun Haskdlans hefur
i skyrslu um ,,Forgangsrédun i samgongum* lagt fram tillogur um adferdafradi
til ad dkvarda hagkvaemni vid uppbyggingu, og er stefnt ad pvi ad moéta pa
adferdafredi frekar 4 fyrsta detlunartimabilinu.

[ pessu samhengi parf einnig ad fylgjast grannt med og jafnvel taka
frumkveadi { fjolpjédaumraedu um préun nyrra siglingaleida milli heimsalfa um
Nordurheimskautid. Hlutverk lands og 1yds i pvi efni getur skipt miklu {
efnahagslegri framvindu landsmanna.

Stefnt verdi ad pvi ad studla ad markvissri uppbyggingu hafna m.t.t.
hagkvaemustu lausna. Pad verdi gert med pvi ad studla ad grunnrannséknum og
likanatilraunum. Ennfremur verdi studlad ad enn frekari sameiningu hafna innan
sveeda med pad ad markmidi ad efla starfsemina i breyttu umhverfi, styrkja
hafnirnar sem mikilvega undirstodu atvinnulifs svadanna og bjéda
vidskiptavinum betri og hagkvaemari pjénustu. Med sameiningu hafna ma
ennfremur nd fram betri landnytingu og verkaskiptingu.

Einnig eru sett fram ymis markmid sem varda td. samvinnu
samgongustofnana, og samra&mingu milli peirra, gjaldtoku af notendum,
samkeppni sem @tlad er ad studla ad hagkvaemustu lausnum i vidkomandi
madlaflokki, og um hlutverk markadsaflanna 1 rekstri og uppbyggingu
samgangna.

Stefnt er ad markvissum rekstri samgongustofnana og samgongukerfisins. I
pvi skyni verdi hugad ad frekari vidskiptavaedingu stofnananna séu
markadsforsendur fyrir hendi. Unnid verdi ad athugunum og tdttektum 4 hinum
ymsu pattum { rekstrinum i pessu skyni. I pvi sambandi verda skodadir kostir
pess ad sameina rannséknir, frumdetlanir og og framkvamdir t.d. fyrir vegi og
hafnarmannvirki. Einnig kemur til greina ad horfa til samstarfs 4 svidi
umferdaroryggismala og siglingadryggisméla. Medal verkefna sem unnid verdur
ad, auk peirra sem talin eru { pingsdlyktunartilldgunni, ma nefna eftirfarandi:
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Kostir eignastjornunarkerfis (asset management) verdi kannadir og kerfid
tekid upp ef hagkvemt pykir.

Nyttir verdi til fullnustu peir kostir til hagredingar, sem fylgja pvi ad
morkum varnarsvedisins 4 Keflavikurflugvelli hefur verid breytt

Rekstur flugvalla er stodugt i endurskodun {1 1j6si ébreyttra fjarframlaga
og sfaukinna krafna. Gerdir hafa verid samningar vid Vegagerdina,
sveitarfélog og einstaka verktaka um rekstur sjo flugvalla utan grunnnets
par sem hlutverk peirra og pjénustustig hefur verid skilgreint. Afram
verdur unnid ad pvi ad na slikum samningum med aukna hagraedingu {
huga. Athugad verdi hvort hagkvaemt sé ad bjoda 1t sérstaka rekstrarpeetti
flugvallanna. Petta parf ad endurskoda med hlidsjon af uppskiptingu
FMS.

Ventingar eru til um ad aukin notkun GPS og leidréttingakerfa {
flugleidsdgu bjodi upp 4 pad ad hefdbundnum leidsogutekjum 4 jordu
nidri megi fekka og leida pannig til sparnadar i rekstri flugkerfa {
landinu. Ekki er 4 pessu stigi 1jost hversu umfangsmikill sparnadurinn
getur ordid, en nud pegar er fyrirséd ad nokkra vita megi leggja nidur.
Hagfara préun i uppsetningu GPS btinadar i flugflota 4 alpjédavettvangi
hefur tafid notkun pessa btinadar til blindadflugs.

Unnid verdur dfram ad hagredingu i rekstri sjikraflugvalla { samvinnu
vid heilbrigdis- og tryggingaraduneytid og Tryggingastofnun rikisins, par
sem kvedid verdur 4 um hvada flugvellir og lendingarstadir skuli pjéna
sem sjukraflugvellir og verkefni peirra skilgreind.

Unnid verdi ad skilgreiningu neydarflugvalla vegna hamfara.

Unnid verdi ad skilgreiningu 4 porfum ferdapjonustunnar fyrir flugvelli
samradi vid Ferdamaélastofu og Samtok ferdapjéonustunnar.

Unnid verdi ad skilgreiningu 4 porfum einkaflugsins og flugskola fyrir
flugvelli 1 samradi vid pa adila.

Unnid verdi afram ad aukinni sjalfvirkni 1 rekstri vita- og leidsogukerfa
fyrir sjéfarendur, er leidi til hagredingar sem m.a. verdi nytt til ad prda
og byggja upp nyungar 4 pvi svidi.

A undanférnum fium &rum hefur ordid sd grundvallarbreyting 4
voruflutningum innanlands, ad flutningar hafa ad mestu leyti flust af sj6
yfir 4 vegakerfid. Hefur pessi proun ordid m.a. med kréfu markadarins
um skjota pjonustu alla leid heim ad dyrum. Breyting pessi er
fyrirvaralitil og um leid afdrifarik fyrir vegakerfid. Med tilkomu mikils
fjolda storra og pungra okutzkja 4 vegakerfid eykst porfin fyrir breidari
vegi og vegi med fullt burdarpol allt 4rid. Um leid liggur alls ekki fyrir,
hve hagkvem nyting flutningakerfisins i rauninni er, hvort fjoldi
flutningabila er 4 ferdinni 4 sOmu leidum og somu timum med
takmarkada nytingu flutningsgetunnar. Hagkvamni
voruflutningakerfisins & vegum er lykilatridi fyrir flutingskostnad og
afkomu ibua landsins. Auk pess kann ad skipta mali fyrir slysatidni a4
vegum, ad landflutningum verdi haldid { ldgmarki. Pvi mun verda gerd
konnun & skipulagi og nytingu landflutningakerfisins og leitad leida til ad
auka hagkvemni pess. Jafnframt verdi gjaldskrar hafna skodadar med
pad ad markmidi, ad par verdi byggdar upp med pad i huga, ad par
mismuni ekki notendum hafnanna. Med pvi moéti kann ad vera unnt ad
skapa grundvoll fyrir pvi, ad einhver hluti landflutninganna geti flust yfir
a skip 4 hagkveman hatt. Mat 4 flutningakerfinu verdi unnid i samradi
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vid samtok { atvinnulifinu.

Samkeppni og jafnraedi notenda.

Mikil umrada hefur farid fram um landflutninga samanborid vid sj6flutninga
og ad gjaldtaka hins opinbera mismuni notendum og hafa ymsar hlidar pessara
madla verid rannsakadar. I pessu sambandi pykir rétt ad minna 4 skyrslu
Hagfradistofnunar Hf um jofnud samgongugreina. I henni komu fram
abendingar um ad gjaldtaka af strandflutningum veri til muna meiri en
samfélagslegur kostnadur vid greinina. Pegar gjaldtakan af greininni var skodud
sérstaklega kom fram ad hlutfall hafnargjalda var 6edlilega hatt a.m.k. s¢ midad
vid fiskiskip. Samgongurad telur brynt ad pessi mal verdi skodud frekar, en telja
verdur liklegt ad fyrirtekin { greininni muni 4 hverjum tima skoda pa moguleika
sem fyrir hendi eru, ekki sist i 1j6si vaxandi flutningskostnadar 4 landi med
stheekkandi orkuverdi. P4 er vid setningu laga og reglugerda 16gd dhersla 4 ad:

e Reglur sem settar eru studli ad battu 6ryggi dn pess ad mismuna notendum
umfram pad sem 6hjakvaemilegt er,

e Studningur rikisins sé skilgreindur og synilegur og skekki ekki
samkeppnisstodu einstakra flutningagreina.

Gjaldtaka fyrir not samgongukerfisins.

Nyjar adferdir vid gjaldtoku vegna notkunar vegamannvirkja eru mjog til
umradu { Evrépu. Megininntak peirrar umradu er tvenns konar:

¢ (Gjaldtakan midist vid jadarkostnadarregluna og taki badi til innri og ytri
kostnadar.

e (jaldtakan ferist vid stund og stad notkunar. Med pvi ad fera gjaldtoku ad
stund og stad notkunar er att vid ad mald notkun 4 samgongumannvirki sé
reikningsferd t.d. med adstod nyrrar tekni sem verid er ad préa baxdi
hérlendis og erlendis og byggir m.a. 4 GPS sambandi vid gervihnétt og
gagnasendingum gegnum pradlaust simkerfi. Jadarkostnadur er pekkt
hagfredilegt hugtak og tekur til innri og ytri kostnadar sem ein bifreid til
viobotar veldur, t.d. vid slit 4 mannvirki eda med utblestri
grodurhusalofttegundar.  Gjaldtaka byggd 4 jadarkostnadi studlar ad
hagkvemustu nytingu kerfisins. Med pvi ad somu reglur gildi fyrir allar
samgongugreinar 4 ad koma { veg fyrir ad peim sé mismunad pannig ad
flutningar fari eftir peim leidum sem hagkvemar eru pjédhagslega hverju
sinni. Innri kostnadur snyr ad beinni notkun samgdngumannvirkja en ytri
kostnadur lytur ad slysum, t6fum i umferd, notkun 4 umhverfisgedum o.p.h.
Ad innleida adferdir af pessu tagi krefst mikillar vinnu, jafnframt pvi sem
fylgjast verdur vel med préuninni i Evrépu, b&di ad pvi er vardar adferdir og
teknilegar lausnir. Nu pegar hafa pessar adferdir verid teknar upp hvad
vardar akstur flutningabifreida 1 Sviss, Austurriki og Pyskalandi. Adferdum
pessum er jafnframt farid ad beita med gédum drangri 4 borgarumferd til
pess ad minnka umferd t.d. { London og nd nyverid i Stokkh6lmi. Tiltekid er
ad pessar adferdir byggjast ekki 4 hreinum jardarkostnadaritreikningi.
Reiknad er med ad nyjar adferdir verdi teknar upp vida i Evrépu a
samgongud@tlunartimabilinu og pvi naudsynlegt ad marka stefnu islenskra
stjérnvalda & pessu svidi sem fyrst, samanber tillogur nefndar um gjaldoku
sem skiladi tillogum til samgonguradherra { febrdar 2005. Vardandi
gjaldtoku af vegaumferd meetti hugsa sér ad hun midist { upphafi vid ad
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standa undir 6llum rekstri, vidhaldi og almennri uppbyggingu og endurb6tum
4 vegakerfinu. Sterri mannvirki eins og jardgong, storar fjardarpveranir og
steerstu mannvirki 4 héfudborgarsvedinu metti svo fjarmagna med herri
gjoldum eda sérstokum framlogum. Markmidid @tti pé ad vera ad nd fram
gjaldtoku sem byggir 4 jadarkostnadi par sem tekid er tilliti til ytri dhrifa eins
og umhverfisdhrifa, prengsla, slysakostnadar osfrv. Pad er samt fyrirséd ad
erfidlega mun ganga ad endurheimta kostnad med hlidsjon af jadarkostnadi &
fifarnari vegum 4 landsbyggdinni. Hér parf pvi sérstok adlogun ad koma til. T
pessari samgongud@tlun er lagt upp med pad markmid ad koma nyju
gjaldakerfi { framkvamd eigi sidar en 4 6dru detlunartimabili.
[ kjolfar pess ad EFTA-domstéllin urskurdadi ad eldra gjaldtokukerfi
flugvallagjalds veri 6loglegt var 16gum um flugmaladetlun og fjarcflun til
flugmala breytt i mai 2004, pannig ad greiddur er sérstakur skattur
(flugvallaskattur) vegna hvers manns sem ferdast med loftfari innanlands eda fra
Islandi til annarra landa. Flugvallaskatturinn er sama upphzd hvort heldur flogid
er 1 innanlandsflugi eda utanlandsflugi. Til ad fjarmagna vidbdtarkostnad vegna
reksturs og vidhalds alpjédlegra varaflugvalla 4 Islandi er greitt sérstakt gjald
(varaflugvallagjald) vegna hvers manns sem ferdast med loftfari { flutningaflugi
fr4 Islandi til annarra landa.
Gjaldtaka i hofnum er frjéls og alfarid 4 abyrgd eigenda hafna.

Markadslausnir.

A undanférnum 4drum hafa einkaadilar komid { auknum meli ad ymsum
pattum samgongumadla. Préun pessi hefur att sér stad af ymsum &stedum. ber
helstu eru auknar krofur um ad markadslogmaélin séu nytt par sem adstedur
leyfa, svo sem virk samkeppni, og einnig hafa skapast nyjar leidir fyrir adkomu
einkafjarmagns ad opinberum framkvamdum. I samgéngudztlun er gert rad fyrir
ad pessi préun haldi 4fram og markadurinn verdi nyttur i vaxandi meli par sem
hagkvemt er. Leitast verdur vid ad:

e nyta rekstrarpekkingu einkaadila i samgongumalum. Sem demi ma nefna
svokallada skuggaframkvaemd, par sem rekstraradilinn faer greitt eftir notkun
mannvirkisins,

¢ vinna ad frekari utbodum stérra pjonustuverkefna,

e skoda hvort einstok verkefni henti sem einkaframkvemd med gjaldtoku ad
miklu eda oOllu leyti. Demi um einkaframkvemd med gjaldtoku eru
Vadlaheidargong sem til umradu eru um pesar mundir

¢ halda afram ad bjoda tut rekstur samgangna 1 lofti, 4 sj6 og landi, sem rikid
kemur ad, til ad tryggja edlilegt samkeppnisumhverfi.

e Skodadir verdi kostir pess ad sameina rekstur a4 Keflavikurflugvelli og
rekstur Flugstoda ohf

1.3 Markmid um umhverfislega sjalfbeerar samgongur.

Stefnt skal ad pvi ad samgongur verdi sjaltberar. Markmid um sjélfbarar
samgongur fela { sér ad samgongur séu i samremi vid stefnumdétun stjérnvalda
til arsins 2020, sem fram kemur { ritinu “Velferd til framtidar — sjalfbaer préun {
islensku samfélagi”. Pannig fjalla markmid um sjalfberar samgéngur um ad
samrema umbhverfisleg, efnahagsleg og samfélagsleg markmid innan
samgongugeirans. Umhverfisleg markmid fela m.a. 1 sér takmorkun 4 nytingu
6endurnyjanlegra audlinda, ad ekki sé gengid & endurnyjunarmoguleika
audlinda, samgongur Ogni ekki heilsu folks eda vistkerfum og
moétvegisadgerdum sé beitt til ad sporna vid neikvedum umhverfisahrifum. Sett
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eru fram markmid er studla ad sjalfberum samgongum og fjallad um leidir til ad
nd markmidunum, ad svo miklu leyti sem unnt er innanlands. Arangur 4 pessu
svidi redst b6 ad mjog miklu leyti af alpjodlegri tekniproun. Samgongur hafa
ahrif 4 nattirulegt og manngert umhverfi og 4 heilsu félks. Umhverfisahrif
samgangna geta verid stadbundin, svadisbundin eda hnattreen eftir pvi hvar
umhverfisdhrifanna gaetir midad vid upptok peirra. Pau eru margs konar og na
m.a. yfir loftmengun, grédurhusadhrif, dhrif 4 heilsu, hdvada, sjonren ahrif
o.s.frv. Morg pessara dhrifa samgangna 4 umhverfid hafa aukist 4 sidustu arum,
Oonnur hafa stadid { stad eda minnkad, en munu hugsanlega aukast & ny med
auknum samgongum, verdi ekki brugdist vid { tima.

Markmidid um umhverfislega sjalfberar samgongur tekur { rikum meli mid af
alpj6dlegum skuldbindingum Islands og er par helst ad nefna Kyoto bSkunina,
sem {slensk stjérnvéld hafa stadfest. Gildistimi hennar er til 2012 og er Islandi
heimilt ad auka losun grédurhisalofttegunda um 10 % til 2012 midad vid losun
1990. Aukning bilaumferdar verdur liklega umfram pessi mork og er verkefnid
ad sja til pess ad aukning losunar grédurhisalofttegunda fra umferd verdi minni
en aukning bilaumferdarinnar.

Flug

Millilandaflugid er i alpj6dlegu samkeppnisumhverfi og ekki er gert rad fyrir
ad innanlandsflugid standi undir umhverfiskréfum umfram millilandaflugid. bPvi
er ekki gert rdd fyrir sérislenskum reglum a pessu svidi. Umhverfismélanefnd
Alpjodaflugmélastofnunarinnar (CAEP) vinnur stédugt ad endurskodun stadla,
utgafu leidbeininga og mati & umhverfisdhrifum flugsins. Einnig er mikid unnid
a pessu svidi innan Evropusambandsins og buast md vid pvi ad nyjar reglur um
petta verdi settar fyrir atvinnugreinina.

Siglingar

Siglingar eru mjog hadar alpj6dlegu samkeppnisumhverfi og umhverfiskrofur
til islenskra skipa og erlendra skipa er hingad sigla hljéta pvi ad taka mid af pvi
sem gerist { ndgrannalondunum. Taka ber upp alpjoédlegar krofur um ahrif
siglinga 4 umhverfid og taka stefnumarkandi dkvardanir um beitingu
pvingunarurreda par sem pad 4 vid. Auka parf rannséknir sem taka 4
orkusparandi adgerdum skipa sem eru og verda i islenska fiskiskipaflotanum
nasta dratug. Beina parf sérstaklega athyglinni ad sparnadi i eldsneytisnotkun
skipa, a0 botnmdlning peirra sé umhverfisven og ad kelimidlar hafi ekki
neikved dhrif & umhverfid. Naudsynlegt er einnig ad gerdar verdi malingar 4
utblestri fiskiskipa til ad mala mengunarefni i tutblastri fra adalvélum peirra.
Komid verdi upp starfshopi fra Siglingastofnun og Vegagerdinni sem 4 tveggja
ara fresti leggi fram stoduskyrslu um vetni og adra umhverfisvaena orkugjafa {
samgongum badi hérlendis og erlendis byggda 4 teknilegum, vidskiptalegum og
umhverfislegum péttum og kynntar nyjungar til ad beisla pessa tekni sem
aflgjafa 1 islenska samgongukerfinu og fiskiskipaflotanum. Eftirfarandi m4 draga
saman sem dhersluatridi i umhverfismalum siglinga:
¢ Vinna ad upplysingamidlun og freedslu um leidir til pess ad bata umhverfid.
e Meta losun CO, fréd skipum og setja reglur sem studla ad takmorkun pess.
e Leita leida til ad farga dreltum skipum og skipsflokum.
e Stefna ad gildistoku alpj6dlegra reglna sem leida til frekari takmorkunar 4

mengandi efnum frd samgongutakjum.
¢ Studla ad notkun umhverfisvenna orkugjafa eins og t.d. vetnis.
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e Setja reglur um takmorkun siglinga, pa sérstaklega skipa med
sjokjolfestutanka (ballast water tanks), um liffredilega mikilvaeg hafsvedi.

e Leitast vid ad draga ur notkun spilliefna { siglingum og vid uppbyggingu og
rekstur hafna.

Vegir

Vegir og umferd eiga langsterstan péatt i umhverfisdhrifum samgangna
innanlands. Ahrifunum ma skipta 1 4 flokka: Hnattren ahrif, svaedisbundin ahrif,
stadbundin dhrif { péttbyli og stadbundin 4hrif { dreifbyli.
¢ Hnattren 4hrif.

o Losun grédurhisalofttegunda: Dregid verdi ur losun fra
jardefnaeldsneyti. Afram verdi unnid ad pvi ad beita hagrenum
adgerdum til ad hvetja til notkunar umhverfisvenna farartekja og
eldsneytis. Fradsla og ar6dur, stjornun umferdar og fleira getur
einnig komid ad gagni vid ad draga ur eldsneytisnotkun. Gjaldtaka af
umferd er sennilega dhrifarikasta stjorntekid { pessum tilgangi.

o Orkunotkun: Hlutfall endurnyjanlegra orkugjafa verdi aukid og stefnt
a0 pvi ad notkun jardefnaeldsneytis verdi Overuleg innan farra
aratuga. Stefnt verdi ad pvi ad fararteki nyti orku sem framleidd er
med endurnyjanlegum orkugjofum eins fljétt og kostur er og
hagkvamt pykir.

Allar likur eru & ad heimsmarkadsverd jardefnaeldsneytis muni fara
stighaekkandi 4 nastu &rum og verdi peirri préun vart sndid vid. Auk
pess hefur pj6din tekid 4 sig per skuldbindingar ad draga dr losun
grodurhusalofttegunda, m.a. 1 samgongum, sem ekki verdur gert 4
annan hatt en ad draga ur notkun jardefnaeldsneytis. Til frodleiks ma
geta pess ad 1 tilskipun Evropusambandsins, sem ad visu gildir ekki
hér, kvedur 4 um, ad 10% diseloliu og bensins skuli unnin ur
plontum arid 2010. Pvi er aridandi nd pegar ad undirbia og radast {
breytingar, sem gera pjédina 6hddari jardefnaeldsneyti en nu er. baer
breytingar, sem hér um redir, eru umfangsmiklar og munu hafa mikil
ahrif 4 allt pj6dfélagid. Pvi er naudsynlegt, ad hafist verdi handa
strax vid ad undirbia jardveginn fyrir par og lata pjédina adlagast
peim hzgt og sigandi. A pessum tima verda miklar breytingar 4
dreifingarkerfi eldsneytisins, og er aridandi, ad par breytingar gerist
hegt og ndi yfir langan tima. Lokasynin er pvi sem nast algjor
umskipti fra notkun jardoliu yfir i vetni, en pessi breyting mun taka
nokkra dratugi. Fram ad peim tima parf ad eiga sér stad adlogun, sem
audvitad getur ordid 4 ymsa vegu, en hér er sett fram eftirfarandi syn:

1. Hvatt verdi til notkunar neyslugrannra 6kutekja med skattalegum
adgerdum. bPannig verdi notkun litilla diselbifreida gerd
sérstaklega dlitleg, en einnig storra disilbifreida, par sem
diselvélin er b&di neyslugrennri og mengar minna en bensinvélin

2. Hvatt verdi med skattalegum adgerdum til notkunar bila, sem
nota annad og umhverfisvenna eldsneyti en jardoliu

3. Athugad verdi, hvort hagkvemt sé strax ad blanda diseloliu med
lifoliu og bensin med etandli. B&di disel- og bensinvélar geta
tekid vid pessum efnum dn teljandi breytinga. Adgerdir pessar
verdi studdar med skattalegum adgerdum

4. Unnid verdi ad pvi ad metanvada dkvedna markhopa okutekja a
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hofudborgarsvedinu. Hugsanlega veri hagt ad reka tvinnbila,
sem badi gengju fyrir metani og disel, sem eykur sveigjanleikann
vardandi dreifingarkerfi eldsneytis

5. Lokamarkid er, ad bilaflotinn gangi fyrir vetni, og reyndar
fiskiskipaflotinn lika, en pvi markmidi verdur ekki nad fyrr en
vetnisbilar eru ordnir almenn markadsvara a.m.k { Evrépu

A eftirfarandi linuriti er syn pessi & myndranu formi:

Framtidarsyn um préun notkunar eldsneytis a bila -
% umhverfislegur arangur
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Oll téluleg gildi eru taknraen

e Svadisbundin dhrif

o Félagsleg- og efnahagsleg 4dhrif: Gerd verdur grein fyrir pessum
dhrifum { sérstokum kafla samgdngudatlunar, sem fjallar um mat a
umhverfisdhrifum 4atlunarinnar. Unnid verdi ad pvi ad festa { sessi
adferdir til ad meta svadisbundin dhrif sem péatt i forgangsrédun
framkvemda.

e Stadbundin ahrif { péttbyli.

o Loftmengun: Loftmengun af voldum umferdar verdi haldid 1 1dgmarki
eftir pvi sem kostur er, og mid tekid af Evrépustodlum. Dregid verdi
ur loftmengun, einkum svifryki, 4 hofudborgarsvedinu, pannig ad
hin verdi umtalsvert lagri innan nokkurra dra en { dag. Telja ma vist
ad aukin prif gatna geti breytt hér allmiklu og er pad skjoétvirkasta
adgerdin til ad stemma stigu vid vaxandi rykmengun. Er pvi
naudsynlegt ad taka tillit til pess vid dkvordun pjonustustigs vega {
péttbyli.

o Havadi: Havadi vid helstu umferdargotur verdi kortlagdur i samvinnu
vid sveitarfélog {1 samraemi vid krofur { reglugerd nr. 1000/2005 um
kortlagningu hdvada og adgerdadatlanir. Tekid verdi tillit til
hlj6dvistar vid honnun umferdarmannvirkja { samvinnu vid
sveitarfélog eins og verid hefur, og fylgst med préun i adferdum til
ad bata hljodvist { péttbyli.
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Landnotkun: Aukin verdi samvinna samgongustofnana og
skipulagsyfirvalda til ad halda landnotkun samgongumannvirkja {
ldgmarki, og draga dr umferdarporf eins og kostur er med styttingu
leida vid skipulag byggdar. Petta er ef til vill eitt af mikilvegustu
verkefnum framtidarinnar 4 pessu svidi.

Hjdla- og gongustigar: Stefnt skal ad pvi ad breyta vegalogum { pa att
ad heimilad verdi ad taka patt { gerd hj6la og géngustiga medfram
stofnbrautum i péttbyli og medfram umferdarmestu pjédvegunum {
dreifbyli til jafns vid reidvegi. Sérstok fjarveiting verdi tryggd til
pessa i samgdngudatlun.

¢ Stadbundin ahrif { dreifbyli.

o

o

Loftmengun: Unnid verdi ad rannsOknum 4 adferdum til ad draga tr
loftmengun vid framkvaemdir.

Vatnsmengun: Vid framkvemdir skal geta sérstaklega ad
mengunarvornum & vatna- og strandsvaedum. Gera parf uttekt a
flutningi hettulegra efna um vatnsverndarsvedi. Skilgreina parf
oruggar hjaleidir vid mikilvag vatnsbol.

Landnotkun: Tekid skal tillit til umhverfissjonarmida vid hénnun
mannvirkja. Gerd skal grein fyrir landnotkun { mati &
umhverfisdhrifum einstakra framkvemda. Landnytingu verdi hagad
med tilliti til nattdruvdr.

Fragangur: Huga skal sérstaklega ad fragangi vid hlid vega, b2di med
tilliti til umhverfis- og oryggissjonarmida. Fylgja skal eftir sérstakri
detlun um fragang gamalla efnisndma.

Jard- og menningarminjar: Fordast skal roskun sérstakra minja og
gera skilmerkilega grein fyrir peim { mati 4 umhverfisdhrifum
framkvaemda.

Lifriki: Fordast skal eins og kostur er ad skerda votlendi, birkiskoga
og onnur lykilvistkerfi Islands. Stefnt skal ad endurheimt votlendis
sem samsvarar pvi sem raskad er vid framkvaemdir.

Sjonren 4dhrif: Gata skal ad stadsetningu, utliti og umhverfi
mannvirkja med tilliti til pess ad halda sjonrenum ahrifum { lagmarki.
Fella skal 61l mannvirki ad landslagi svo sem kostur er.

Viderni: Leitast verdi vid ad byggja mannvirki utan skilgreindra
viderna en par sem slikt er ekki mogulegt verdi pess gatt ad pau valdi
sem minnstu raski og sjonrenum dhrifum.

Forgun og spilliefni: Draga skal eins og unnt er ir myndun drgangs
fr4 samgdongum og stefna ad endurnotkun og endurnytingu par sem
pess er kostur. Notkun spilliefna verdi takmorkud eins og mogulegt
er.

Akstur utan vega: Ljika skal i samvinnu vid umhverfisrdduneyti
kortlagningu vegsl6da og taka dkvordun um lokun einhverra peirra
fyrir umferd. Takmarka skal eins og kostur er akstur vinnuvéla utan
vegsvaedis vid framkvaemdir.

Til ad unnt sé ad meta drangur parf ad skilgreina markmid vardandi morg
framangreindra verkefna og dkvarda melikvarda fyrir hvert peirra. Markmidin
purfa ad vera metnadarfull en jafnframt rauns® og melanleg svo unnt sé ad
fylgjast med og styra préuninni. Med markmidssetningu er unnt ad einbeita sér
ad adgerdum til ad draga ur neikvedum umhverfisdhrifum samgangna. Unnid er
ad pvi 4 vegum Evrépusambandsins og ymissa alpjédlegra samtaka ad dkveda og
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stadla malikvarda til ad fylgjast med umhverfisahrifum af v6ldum samgangna {
einstokum 16ndum. Stefnt er ad pvi ad nota pessa malikvarda hérlendis. Timasett
markmid med melikvordum par sem pad a vid, dsamt upplysingum um préun
ahrifamestu umhverfispatta, koma fram { umhverfisstefnu og umhverfisskyrslum
einstakra stofnana samgongumadla, og eru m.a. hluti af grenu bdokhaldi peirra
stofnana sem pad fera.

Umbhverfisraduneytid fer med yfirstjorn laga og reglna um umhverfismal en
eftirlit med framkvemd peirra er {1 morgum tilfellum & hendi
samgonguraduneytisins. G6d samvinna vid umhverfisrdduneytid og reyndar
fjarmalardduneytid einnig er naudsynleg til pess ad tryggja framgang margra
markmida vardandi umhverfismdl. Ymsar leidir sem kynntar hafa verid i
stefnumorkun umhverfisyfirvalda fela m.a. 1 sér stjérnvaldsadgerdir af ymsu tagi,
upplysingamidlun og kennslu, rannséknir og nytingu teknipréunar. Med pvi ad
fara pessar leidir ma nd gédum drangri i umhverfismalum samgangna. Alpj6dleg
teknipréun redur p6 mestu um drangur 4 flestum svidum umhverfisahrifa
samgangna og pa ekki sist hvad vardar hin hnattrenu 4hrif.

1.4 Markmid um o6ryggi i samgongum.

Flugmal
1 Forsaga og stada

Grunnurinn ad ndverandi stjérnunar- og eftirlitskerfi med flugéryggi a
[slandi var lagdur 4rid 1990 med adild Flugmélastiérnar Islands ad
flugoryggissamtokum Evropu JAA. Fram til pessa tima hafdi fyrst og fremst
verid farid ad almennum krofum Alpjédaflugmalastofnunarinnar. Fyrsta
reglugerdin vegna adildar ad JAA kom ut 1994 og fjalladi um krofur til vidhalds
i flutningaflugi (JAR-145). Sidan komu krofur og reglugerdir um flugrekstur
(JAR-OPS) 4rid 1998 og um pjalfunar- og skirteinamdl (JAR-FCL) &rid 1999.
Flugoryggissvid Flugmalastjérnar Islands ték virkan pdtt { préun og métun
pessara krafna og reglna og var Island oftast { hépi peirra Evrépupjéda sem
fyrstar komu pessum reglum formlega 4. Flugoryggissamtok Evrépu (JAA)
sendu sidan hopa sérfredinga til ad taka ut og fylgjast med pvi ad pessar reglur
vaeru ekki adeins teknar upp formlega, heldur veri farid eftir peim og peim fylgt
eftir af flugoryggissvidi Flugmalastjornar Islands.  Nidurstodur tttekta
sérfedinga 4 vegum JAA voru { flestum tilfellum jdkvadar og leiddu allar til
gagnkvaemra vidurkenninga annarra rikja JAA 4 vidkomandi svidi og leiddu til
pess ad ad islensk vottord og skirteini hlutu vidurkenningu 1 6drum rikjum JAA.

Starfsmenn Flugmalastjornar hafa sidan tekid patt i ad endurbeta reglur
JAA og komid sjonarmidum og hagsmunum islenskra adila i flugrekstri 4
framfeeri.

Evrépusambandid kom 4arid 2003 a4 fot Flugoryggisstofnun Evrépu
(EASA) m.a. til ad tryggja innleidingu krafna JAA { 6llum adildarikjum ESB.
Stofnuninni er pvi @tlad ad taka vid starfi JAA og préa pad afram. Alpingi
sampykkti 4rid 2004 med breytingu 4 loftferdalogum ad Flugmalastjérn taki patt
i starfi EASA med pvi markmidi ad auka oryggi 1 flugi og koma ad sjénarmidum
islenskra stjornvalda { starfi stofnunarinnar. Adildin ad EASA var sidan innleidd
i islenskan rétt sumarid 2005. A mynd 1 m4 sja préun islensks flugrekstrar og
umsvif flugdryggissvids Flugmalastjérnar Islands sem haldist hafa i hendur vid
innleidingu nyrra krafna um flugoéryggi.
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2 Stefnan og framtidin.

Stadfesting islenskra stjérnvalda 4 adild Islands ad EASA felur { sér ad fylgja
skal sameiginlegum flugoryggiskréfum Evrépulanda og stefnan sem tekin var
arid 1990 um ad nota bestu alpjédlegu viomid og vera ekki med sérislensk
akvaedi nema { algjorum undantekningartilvikum var endanlega fest { sessi. Par
med er stefnan 1 flugdryggisméalum sett um 6fyrirséda framtio.

Aherslur EASA 4 komandi drum til eflingar flugoryggis og pa um leid
aherslur islenskra stjérnvalda eru pessar:

1. A érinu 2006 og 2007 verdur skodunum 4 erlendum loftférum sem fljiga
til Evropu (SAFA-skodanir) komid { fastara form, par 4 medal
dkvordunum um  bannlista og  jafnvel  sérstakt  evropskt
flugrekendaskirteini.

2. A drinu 2007 verdur samevrépskum reglum EASA um flugrekstur og
pjalfunar- og skirteinamdl komid i gagnid. Reglur sem vantanlega
byggja ad mestu 4 JAR-OPS og JAR-FCL. Ad pessu er unnid.

Flugmalastjérn er vel 1 stakk buin ad taka vid og innleida pessar reglur, enda
hefur hin unnid eftir slikum reglum undanfarin 4r um leid og stofnunin hefur
tekid virkan patt i SAFA samstarfinu. Hins vegar parf ad huga vel ad eflingu og
pjalfun starfsfolks, tilkun krafna og framkvamd eftirlits med reglugerdunum {
peim nyja buiningi sem peim verdur buinn og tryggja ad hid innra verklag
Flugmalastjornar verdi i samrami vid nyjar dherslur.

3. Fra arinu 2008 mun EASA hafa sett reglur um framkvemd vid vottun
flugvalla, vottun flugleidsdgupjonustu og eftirliti med pvi.

Hér er mikid og mikilvaegt verk ad vinna fyrir islensk flugmalayfirvold. I
fyrsta lagi med pvi ad taka virkan pétt i préun evropskra reglna og hefur pad
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verid gert ad nokkru leyti hvad flugvelli vardar. Ahersla verdur 16gd 4 pessa
patti 4 komandi arum sem og innleidingu evropskra flugoryggisreglna 1
flugleidsdgupjénustunni. I 60ru lagi verdur rekstur flugvalla og flugleidsdgu
adlogud ad nyjum krofum EASA. P6 svo ad flugvellir 4 Islandi hafi fengid
heimildir til rekstrar samkvamt islenskri reglugerd um flugvelli sem byggir fyrst
og fremst 4 krofum ICAO er liklegt ad krofur og reglur EASA verdi mun
itarlegri og 6vist hver stada islenskra flugvalla verdur med tilliti til peirra krafna.
M4 gera rad fyrir ad verulegar og kostnadarsamar krofur verdi ad gera til
varanlegra mannvirkja og rekstrar ef fylgja 4 pessum reglum til hins itrasta {
framtidinni. Skipting Flugmadlastjornar { pjoénustuhluta annars vegar og
stjornsyslu- og eftirlitshluta hinsvegar er lidur { pessari préun.

Til ad vera samstiga 6drum Evrépurikjum er naudynlegt ad huga ad pvi
ad styrkja enn frekar par heimildir sem eru 1 loftferdalogum til ad geta tekid upp
teknilegar krofur jafngildar reglugerdum én tafa og pa 4dur en peim er komid 4
sem viobot vid EES samninginn.

Hvad vardar verkaskiptingu Flugmaélastjornar og EASA verdur 16gd
dhersla 4 pad ad vid péttoku 1 gerd og tilkun reglna ad Flugmalastjorn geti veitt
sem flestar heimildir fyrir hond EASA svo ad vidskiptavinir purfi ekki ad sekja
slika pjonustu beint til hofudstodva EASA { Koln. Pad getur p6 ekki att vid
meirihattar teknilegar vottanir svo sem tegundarskirteini loftfara. Ennfremur
verdi reynt ad studla ad pvi ad einkareknar vottunarstofur (fyrirteki) t.d.
svonefndar DOA fyrirteki (Design Organisational Approval) verdi starfrektar a
Islandi.

Meginmarkmid Flugmalastjérnar auk pess ad sinna eftirlitsskyldu er ad
leidbeina og adstoda adila i flugstarfsemi vid ad uppfylla krofur & virkan og
hagkvaeman hétt jafnframt pvi ad fylgjast grannt med pvi og votta ad svo sé.
Ennfremur er pad megimarkmid ad standast med séma tttektir EASA og
Eftirlitsstofnunar EFTA (ESA) 4 svidi flugoryggis.

Hvad vardar adra flugstarfsemi sem reglugerdir EASA taka ekki til
verdur haldid afram & somu braut og nu ad studla ad pvi ad slikt flug s€ innan
félaga sem annist ad mestu sin mal sjalf, p6 pannig ad pau purfi sampykki
Flugmalastjérnar til starfans i samraemi vid reglugerdir og hafi vidurkenndar
handb&kur par sem fram koma dbyrgdarmenn og verklag vid stjérnun
flugoryggis. Vid gerd slikra reglugerda verda oryggiskrofur 4 Nordurlondunum
og 1 Evropu hafdar ad leidarljosi en jafnframt verdur tekid tillit til sérstodu
[slands hvad vardar vedurfar og strjalbyli.

3 Flugvernd

Reglugerd ESB um flugvernd 2320/2003 var stadfest formlega arid 2005
hérlendis svo og vidbdtarreglugerdir sem lysa ndnar framkvemd vid flugvernd.
Synt var fram 4 med dh®ttumati ad framkvaemd flugverndar i innanlandsflugi
hérlendis geti verid med 6drum hetti en 1 6drum rikjum ESB. Hvad vardar
alpj6daflug verdur framkvamdin med sama hetti og innan ESB.

Kostnadardhrif reglugerdar um flugvernd nr. 361/2005 voru metin 4 midju
ari 2004 midad vid paverandi krofur, sem sidan hafa aukist. Til ad uppfylla
krofurnar hefur purft og parf ad radast 1 verulega kostnadarsamar adgerdir, sem
felast annars vegar { breyttu fyrirkomulagi 4 flugvéllum eins og afmérkun og
lokun sveda og kaupum 4 bunadi til leitar. Hins vegar er um ad r&da kostnad
vegna daglegs reksturs sérstakrar stoddeildar hjd Flugstodum ohf. (eftir 1. jandar
2007) vegna flugvalla 1 pagu flugverndar. Til vidbotar pessu kemur sidan beint
eftirlit og tttektir Flugmalastjérnar Islands 4 almennri og daglegri framkvamd
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flugverndar hérlendis. Ennfremur verda flugrekendur, flutningsadilar og peir
sem pjonusta flugfarpega ad koma sér upp verklagi i flugvernd sem
Flugmilastjorn Islands sampykkir og fylgist med. Unnid verdur &fram ad
innleidingu radstafana vegna flugverndar 4 millilandaflugvollum Flugstoda ohf.
(flugvellir 1 flokki I) til samremis vid préun alpjédlegra og innlendra krafna a
pvi svidi. P4 parf ad taka a4 peim vanda, sem er 6ljost stjornsysluvald vardandi
reglugerdir um flugvernd og flugvelli 4 Keflavikurflugvelli.

Stefnan er edlilega ad ad fylgja krofum Evrépusambandsins svo og ad gera
flugrekendum kleift ad stunda flug til og fra Bandarikjunum og annarra rikja sem
gera sérstakar krofur um flugvernd. I peim tilvikum geta rekstraradilar flugvalla
svo og flugrekendur purft ad uppfylla krofur til vidbotar krofum ESB. AJ auki er
naudsynlegt ad vera vidbuinn pvi ad adstedur geti breyst hérlendis og
framkvemd flugverndar i innanlandsflugi verdi ad vera med sama hatti og
annars stadar { Evrépu.

A timabili pessarar samgonguéaztlunar er mikilvagt er ad tryggja verklag og
adstodu vid flugvernd, svo sem vid skodun & frakt, skimun og pjalfun starfsfolks
4 flugvollum { flokki I. A Reykjavikurflugvelli er adstada ekki fullnzgjandi til
ad afgreida og adskilja millilanda- og innanlandsflug og verdur ekki séd ad hagt
sé ad leysa ur pvi méli nema med tilkomu nyrrar samgdngumidstddvar. Hafinn er
undirbiningur ad byggingu nyrrar flugstodvar 4 Egilstodum sem leysa &
adskilnadarmal farpega.

A undanfornum 4rum hafa logregluembattin  annast pann  patt
flugverndarradstafana 4 flugvollum sem lytur ad 6ryggisskodun farpega og farms
(vopnaleit) sem  fjarmagnad hefur verid med fjarveitingum  til
samgonguraduneytis og domsmalaraduneytis.

4 Varaflugvellir

[ tengslum vid sivaxandi starfsemi millilandaflugs 4 Keflavikurflugvelli er
augljés naudsyn godra varaflugvalla fyrir flugvollinn. Flugoryggislega séd skipta
varaflugvellir miklu mali purfi flugvél skyndilega ad lenda. Vedurfarslega séd er
naudsynlegt ad hafa varaflugvelli 4 6likum vedursvedum. Par ad auki gerir pad
ad hafa varaflugvelli 4 Islandi mogulegt ad spara eldsneytisbirgdir flugvéla
midad vid ad fljuga pyrfti til varaflugvalla { 60rum 16ndum. Varaflugvellir fyrir
Keflavikurflugvoll —eru  prir:  Egilsstadir, Reykjavik og  Akureyri.
Egilsstadaflugvollur hefur pann meginkost ad vera a4 00ru vedursvadi en
Keflavikurflugvollur og adflug er tiltolulega audvelt. Akureyri er einnig 4 6dru
vedursvadi, en adflug er erfitt fyrir pa sem ekki pekkja til adstedna.

5 Rannsokna- og prounarverkefni

Um 1980 var 4 vegum Flugmadlastjérnar byrjad ad préa kerfi hér 4 landi til
notkunar vid stjéornun flugumferdar. Pessi préun foér fram { samvinnu vid
Kerfisverkfradistofu Haskoéla Islands, enda hafdi komid { 1j6s ad slik préun veeri
hagkvem. Pessi préunarstarfsemi jokst jafnt og pétt nastu tvo dratugina. Arid
1997, { 1jési aukinna umsvifa, stofnadi Flugmalastjorn dsamt Héskéla fslands
hlutafélagid Flugkerfi hf. til ad taka vid préunarverkefnum sem adur voru unnin {
samstarfi pessara tveggja stofnana. Starfstolk Flugmalastjornar og Flugkerfa
gegnir mikilvaegu hlutverki 1 pvi ad tryggja ad fyrir hendi sé stadg6d og sérhaefd
pekking 4 6llum pattum flugumferdarstjornar.
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bétt umsvif Flugmalastjornar hafi einkum verid 4 svidi kerfispréunar hafa
rannsOknarverkefni farid vaxandi 4 undanférnum arum. Til demis ték stofnunin
patt i umfangsmiklu rannséknarverkefni 4 svidi gervihnattaleidsdogu dsamt
bandarisku flugmalastjérninni (FAA) drin 1997-99. Einnig hefur FMS tekid patt
i proun EGNOS-kerfisins. Stofnunin hefur styrt umfangsmiklum rannséknum 4
flugumferd yfir Nordur-Atlantshafi, sem unnin er 4 vegum peirra rikja er veita
flugumferdarstjérn 4 pessu svadi. I drslok 2005 setti stofnunin upp prjir ADS-B
jardstodvar til pess ad rannsaka og fylgjast med préun 1 nyrri
gagnafjarskiptatekni vid flugumferdarstjorn. Rannséknir FMS 4 undanférnum
darum hafa medal annars verid i samstarfi vid Haskola [slands, Bandarisku
flugmélastjornina, Bandarisku flug- og geimvisindastofnunina (NASA), Airbus,
Evrépsku flugstjérnarstofnunarinnar (Eurocontrol) og MIT taeknihaskdlans 1
Bandarikjunum. Pessi verkefni eru unnin i pigu Alpjédaflugbjonustunnar og
fjirmognud af tekjum hennar. Gert er rad fyrir aukinni patttoku
Alpjodaflugpjonustunnar 4 nastu arum { alpjodlegum rannsoknarverkefnum &
pessu svidi.

Auk framangreindra verkefna hefur verid unnid ad margvislegum rannséknum
fyrir fé af flugmaladztlun. Pessar rannsoknir hafa adallega beinst ad ymsum
verkefnum tengdum innanlandsflugi, svo sem reiknilikbnum og dhattugreiningu.
Einnig hafa hdvadamalingar og urvinnsla slikra malinga vegna flugumferdar um
Reykjavikurflugvoll verid fjarmagnadar af pessum 1id. Reiknad er med ad
rannsoknar- og préunarvinna innan vébanda Flugmadlastjérnar muni aukast
verulega 4 gildistima samgonguaztlunar, enda hefur reynsla undanfarinna dra
stadfest gagnsemi hennar. Sérstaklega ma buast vid auknum rannséknum 4 svidi
flugoryggis.

Siglingamal

[ dzetlun um 6ryggi sjéfarenda 2001 - 2003 / 2005 - 2008 var mélaflokkum
aetlunarinnar skipt upp i niu dhersluatridi en { dtluninni 2007 - 2018 verda pau
dregin saman i 4 dhersluatridi og pa med tilliti til samremingar og bpeirrar
reynslu sem fengist hefur fra arinu 2001. Grunnur ad dztluninni, sem lagdur var
arid 2000, verdur endurmetinn. Reynt verdur ad leggja mat 4 vidhorf sjomanna
til 6ryggismadla sinna og dztlunarinnar med skodanakdnnun eins og gert var arid
2000 pegar dhersluatridi langtimadatlunarinnar voru endanlega dkvedin. Einnig
er stefnt ad fredilegu mati 4 slysum, alvarlegum slysum og daudaslysum.

Helstu mélaflokkar d@tlunar um 6ryggi sjéfarenda 2007 -2018 eru:
a. Menntun og pjélfun
b. Fredsluefni og midlun upplysinga
c. Oryggisstjérnun
d. Rannsékna- og préunarverkefni

[ dztlun um oryggi sjéfarenda 2007 til 2018 eru lagdar til breytingar 4
dherslum verkefna. Breytingin felur pad i sér ad oryggisstjérnun mun fa4 meira
vaegi { verkefnum en 4dur. Tilgangur 6ryggisstjérnunar er ad tryggja sem best ad
oryggispattir séu undir stjérn og ad bunadur skips og haefni skipverja sé eins g6d
og mogulegt er hverju sinni. Virk Oryggisstjornun hja ttgerdum og i skipum
peirra mun hafa i for med sér aukna oryggisvitund allra starfsmanna 4 landi sem
4 sj6 sem aftur mun leida af sé aukid Oryggi peirra. Undir 6ryggisstjérnun teljast
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oryggisstjornunarkerfi, oryggisfulltriar og dhattumat.

A vegum dwtlunar um Oryggi sjéfarenda 2003-2006 hofst vinna ad
undirbiningi pess ad formleg oryggisstjérnun verdi almennt vidhofd {1 islenskum
fiskiskipum. M4 hér nefna utgefid fredsluefni um oryggisfulltria i skipum,
hettumat { skipum og notkun pjénustu-, pjalfunar- og vinnudryggishandbdka {
fiskiskipum.

Fyrsti afanginn er ad Oryggisfulltrdar verdi skipadir i fiskiskipum. Gert
verdur fredsluefni fyrir pa og peim verdur bodid upp 4 videigandi namskeid.

[ 60rum afanga verdur 160 dhersla 4 ad hattumat verdi gert i hverju skipi
med pad ad markmidi ad greina hattu vid storfin og koma 1 veg fyrir eda minnka
hana.

bridji afanginn er ad tekin verdi upp Oryggisstjornunarkerfi i ollum
islenskum fiskiskipum

1. Proun og niiverandi stada

I byrjun 4rs 2000 dkvad samgénguradherra ad lata hefja undirbining ad gerd
langtimadatlunar { oryggismalum sjo6farenda. Eftir undirbining rdduneytisins var
skipud sérstok verkefnisstjérn til ad halda utan um verkid. Hin var skipud
fulltraum frd samtokum sjomanna og utgerdarmanna, frd Slysavarnafélaginu
Landsbjorgu, Siglingastofnun og auk formanns frd samgonguraduneyti.

Eftir frekari undirbining & vettvangi samgongurdduneytisins og siglingarads
var framkvaemdin falin Siglingastofnun, sem vann med verkefnastjérninni ad
framkvaemd verksins. Verkefnid var kynnt & heimasidu Siglingastofnunar og
voru allir, sem ldta sig Oryggismal sjéomanna varda, hvattir til ad koma med
hugmyndir til ad beta 6ryggi um bord i skipum.

Pegar athugasemdir hofdu verid teknar saman kom i 1j6s ad taka purfti til
hendinni 1 pessum maélaflokki. Sett var upp verkd@tlun med dhersluatridum sem
ad meginhluta voru byggd 4 tillogum og athugasemdum sjémanna sjélfra.

Ahersluatridi vid gerd langtimadztlunarinnar téku medal annars 4 menntun
sjémanna, stodugleika skipa, ataksverkefnum, gerd freedsluefnis og leidbeininga,
midlun upplysinga til sjdmanna og rannséknum 4a svidi oryggismala.

Akvedid var ad festa dztlunina { sessi og bera hana undir Alpingi { formi
pingsdlyktunartillogu um langtimadztlun i oryggismalum sj6farenda. I
tillogunni, sem Alpingi sampykkti 19. mai 2001, dlyktadi Alpingi um ad &
arunum 2001 til 2003 skyldi gert 4tak { Oryggismalum sj6farenda. Markmid
ataksins skyldi vera ad treysta oryggi islenskra skipa og dhafna peirra sem og
farpega 4 islenskum skipum og skipum sem sigla i islenskri efnahagslogsogu.
Stefnt skyldi ad pvi ad skilgreina hlutverk peirra sem vinna ad oryggismalum
sj6farenda og ad slysum til sjos feekkadi um ad minnsta kosti pridjung fram til
arsins 2004 og ad sama skapi dragi dr tjoni vegna sjoslysa.

[ dag eru 6ryggismal sjéfarenda ordin hluti af samgongudztlun samkvaemt
16gum um samgongudatlun, sem datlun um oryggi sjéfarenda.

A vegum dwtlunar um oryggi sjéfarenda hefur verid gefid it ymislegt
fredsluefni fyrir sjéfarendur, 1 formi handbdka, mynddiska og baklinga, og er
pvi m.a. dreift { 61l islensk skip. Einnig hefur verid haldin oryggisvika sjdmanna
med radstefnu o.fl. 1 september annad hvert ar og farin fundaherferd um landid
pau 4r sem oryggisvikan er ekki haldin.

Adrir mikilvaegir pettir sem komid hefur verid { framkvaemd sidast 1idin ar
eru ny 10g um ranns6knarnefnd sjdslysa og endurskipulagning 4 starfsemi hennar
asamt stofnun Vaktstodvar siglinga i Skogarhlid. Pa hefur fjolgun bjorgunarskipa
Slysavarnafélagsins Landsbjargar umhverfis landid batt 6ryggi sjéfarenda og
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mun tilkoma nys vardskips og flugvélar hja Landhelgisgeslunni auka oryggid
enn fremur.

2. Framtioarsyn um préun neestu dra

[ dztlun um oryggi sjéfarenda 2007 til 2018 eru lagdar til breytingar 4
dherslum verkefna. Breytingin felur pad i sér ad oryggisstjérnun mun fa4 meira
vagi { verkefnum en 4dur.

Tilgangur Oryggisstjérnunar er ad tryggja sem best ad oryggispettir séu
undir stjérn og ad bunadur skips og hafni skipverja sé eins g6d og mogulegt er
hverju  sinni.  Undir  Oryggisstjornun  teljast  Oryggisstjornunarkerfi,
oryggisfulltrdar og dhattumat. Einnig flokkast hér undir skipuleg fraedsla og
pjalfun dhafnar 4samt skraningu slysa og atvika (,, nestum-pvi-slys “) og greining
a orsokum bpeirra. Virk Oryggisstjornun hja dtgerdum og i skipum peirra mun
hafa 1 for med sér aukna oryggisvitund allra starfsmanna 4 landi sem 4 sjé sem
aftur mun leida af sé aukid Oryggi peirra.

Fyrsti afanginn er ad oryggisfulltrdar verdi skipadir {1 fiskiskipum. Gert
verdur fredsluefni fyrir pa og peim verdur bodid upp 4 videigandi ndmskeid.
Hluti verkefna oryggisfulltria er ad fylgjast med skraningu slysa og atvika og
taka patt { greiningu bpeirra. Lokid verdur vid gerd handbdkar fyrir
oryggisfulltria og settar upp hugmyndir ad ndmskeidum fyrir pa arid 2006.

[ 60rum 4fanga verdur 16gd dhersla 4 ad hattumat verdi gert i hverju skipi
med pad ad markmidi ad greina hattu vid storfin og koma 1 veg fyrir eda minnka
hana. Pess ma geta ad frd 14. desember 1998 hefur verid { gildi reglugerd um
radstafanir er studla ad bettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord { skipum, nr.
786/1998. Medal krafna 1 reglugerdinni er ad oryggisfulltriar séu tilnefndir og ad
haettumat sé gert. Ljost er ad pessi reglugerd hafi verid adeins 4 undan sinni
samtid en segja md ad sidan hafi 4tt sér stad breyting & vidhorfi til pessara mala
og pvi verdi betur hegt ni en a4dur ad koma 4 sliku fyrirkomulagi.

bridji afanginn er ad tekin verdi upp Oryggisstjérnunarkerfi i 6llum
islenskum fiskiskipum. Vegna krafna Alpjédasiglingamalastofnunarinnar (IMO)
starfa 01l farpegaskip, oliu- og efnaflutningaskip og onnur flutningaskip sterri en
500 BRT eftir oryggisstjornunarkerfum byggdum 4 svokolludum ISM kéda.
borfin 4 formlegri stjornun O6ryggismdla i 60rum skipum er ekki minni en {
kaupskipunum. Undirbuningur ad pessu verkefni hefur stadid yfir um tima og
verdur hagt medal annars ad byggja 4 oryggisstjéornunarkerfi sem préad hefur
verid fyrir fiskiskip en samgonguraduneytid styrkti gerd pess kerfis 4 sinum
tima.

Samhlida pessum verkefnum er dhugi 4 ad lata fara fram
tryggingafredilega uttekt 4 sjéslysum og kostnadi vegna peirra og bera uttektina
saman vid pad sem er ad gerast { nigrannalondum okkar.

3. Skilgreining stefnumotandi dherslna og markmioa

Meginmarkmid d@tlunar um 6ryggi sjéfarenda er ad feekka slysum 4 sjo.
Stefnt skal ad pvi ad oryggi islenskra skipa verdi eins og pad gerist best med
00rum pj6dum. Hafin er drvinnsla er vardar skilgreiningu & stefnumétandi
dherslum og markmidum og eru myndir hér ad nedan fyrsti lidur i pessari

arvinnslu.

Mynd 1: Tilkynningar um slys
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Tilkynnt slys til Tryggingastofnunar - Medaltal a 3 ara timabilum
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Mynd 1 synir 3 4ra medaltalsfjolda tilkynntra slysa & sjomonnum til
Tryggingastofnunar rikisins og mynd 2 fj6lda daudaslysa. Pessar tilkynningar
eru fra ollum skipum en fjoldi starfandi 4 eingdngu vid um fiskveidar. Fjoldi
starfandi sjomanna 4 kaupskipum & fyrri hluta timabilsins var talsverdur en er
hverfandi 4 seinni hlutanum pannig ad tilkynnt slys og daudaslys per 10.000
manns eru marktek & seinni hlutanum. Aukningu & tilkynningum um slys fra
timabilinu 1984-1986 ma skyra ad hluta med breytingum 4 16gum um

slysabatur.

Mynd 2: Daudaslys d sjo

Daudaslys - Medaltal a 3 ara timabilum
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Mynd 3: Alvarleg slys (eftir ad feera inn gogn frd slysa- og brddadeild)

Fjoldi alvarlegra og litid slasadra
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Slys med meidslum:

Beinbrot, heilahristingur, innvortis meidsl, kramin lifferi, alvarlegir
skurdir og rifnir vefir, alvarleg lost (taugaéafall) sem parfnast l&knismedferdar og
sérhver Onnur alvarleg meidsl sem hafa i for med sér naudsynlega dvol a

sjukrahsi.
Litil meiosl:

Annars flokks meidsl, svo sem tognun, lidskekkja eda mar. Félk sem
kvartar um lost (taugaafall) en hefur ekki ordid fyrir 6drum meidslum, ber ekki
ad telja nema pad hafi greinileg einkenni losts (taugaafalls) og hafi hlotid

leknismedferd samkvamt pvi.

Mynd 4: Fjoldi skipa sem hafa farist

Skip farast- Medaltal a 3 ara timabilum
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4. Meelanleg undirmarkmio

Markmio 1:
Stefnt verdur ad pvi ad arin 2007-2018 verdi ekki fleiri daudaslys en 4 4 ari
midad vid hverja 10.000 starfandi sjdomenn ad medaltali 4 3 dra timabilum.

Markmio 2:
Stefnt verdur ad pvi ad drin 2007-2018 farist ekki fleiri en 10 fiskiskip a ari af
hverjum 10.000 skipum ad medaltali 4 3 4ra timabilum.

Markmio 3:

Stefnt verdur ad fekkun alvarlegra slysa hja sjomonnum og ad pau verdi faerri
med hverju dri pegar midad er vid skrdningar LSH og Slysaskrd Islands. Pegar
skraning pessara adila liggur fyrir er haegt ad takast 4 vid petta verkefni af fullum
krafti.

Siglingavernd

Log um siglingavernd 50/2004 téku gildi pann 14. jini 2004 og komu til
framkvaemda 1. juli 2004. Markmid med siglingavernd er ad tryggja vernd
skipa, dhafna, farpega, farms og hafnaradstodu fyrir hvers kyns oOgn af
hrydjuverkum og 6drum 6logmatum adgerdum.

[ dag eru 29 vottadar hafnir med 79 hafnaradstodum 4 Islandi.
Siglingastofnun hefur reglulega framkvemt uttektir & hafnaradstodunum og
skipum sidan siglingaverndin kom til framkvemda. [ dag eru engin skip skrdd 4
Islandi sem purfa ad uppfylla krofur um siglingavernd.

Siglingavernd hefur kallad fram miklar og kostnadarsamar adgerdir fyrir
hafnir, dtgerdarfélog og fyrirteeki sem bera sjalf kostnad af siglingavernd svo og
stofnanir rikisins vegna undirbunings, innleidingar, vidhalds, ndmskeida, eftirlits
og uttekta 4 siglingavernd.

Siglingastofnun { samstarfi vid adrar stofnanir hefur haldid regluleg
namskeid fyrir verndarfulltria og starfsmenn hafna med sérstakt hlutverk
vardandi siglingavernd.

Siglingastofnun tekur patt 1 alpj6dlegu samstarfi vegna siglingaverndar,
m.a. hja Alpjédasiglingamalastofnuninni (IMO) og Evrépusambandinu (ESB).
Fyrirséd er ad petta samstarf mun aukast & komandi arum m.a. med adkomu
Eftirlitsstofnunar EFTA, Evrépusambandsins og Siglingadryggisstofnunar
Evrépu (EMSA). Pvi ma gera rdd fyrir ad kostnadur Siglingastofnunar vegna
siglingaverndar fari eitthvad vaxandi.

Stefnan er ad uppfylla krofur IMO og ESB hvad vardar siglingavernd til
islenskra hafna og skipa. Pad er gert til ad gera islenskum héfnum mogulegt ad
taka 4 méti og pjonusta skip sem falla undir siglingavernd og islenskum skipum
mogulegt ad stunda siglingar til og frd 16ndum sem gera kréfu um siglingavernd.

Framkvemd siglingaverndar hefur gengid vel en fyrirséd er ad krofur og
vinna pvi tengd mun aukast 4 n@stu drum, en ndid er fylgst med préun krafna og
reglna IMO og ESB 4 svidi siglingaverndar. Va@ntanlegar breytingar &
alpj6dlegum skuldbindingum Islands vegna IMO sem tengjast siglingavernd eru
vidobetur & STCW (International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers) og LRIT (Long Range
Identification = and  Tracking  Systems). Ventanlegar  reglugerdir
Evrépusambandsins um siglingavernd sem verda innleiddar { islenska 16ggjof a
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nestunni eru Reglugerd Evrépupingsins og -radsins (EB) nr. 725/2004 fra 31.
mars 2004 um aukid Oryggi skipa og oruggari hafnaradstodu, Reglugerd
framkvamdarstjérnarinnar (EB) nr. 884/2005 fra 10. jani 2005 um eftirlit
framkvamdarstjornarinnar 4 svidi siglingaverndar og tilskipun Evrépupingsins
og radsins 2005/65/EB fra 26. oktéber 2005 um aukna hafnavernd. Auk pess er
vantanlegt nytt rafrent komuskraningakerfi skipa (SafeSeaNet) sem mun m.a.
innihalda upplysingar { tengslum vid siglingavernd.

Vegamal

[ samgongudztlun er pad markmid sett ad oryggi i umferd verdi eins og pad
gerist best { 60rum 16ndum Evrépu.

Pann 1. jandar 2004 voru umferdarmadl flutt frd démsmadlardduneyti til
samgonguraduneytis og i framhaldi af pvi skipadi samgonguradherra styrihop til
pess ad méta nyja heildarstefnu { umferdardryggismalum og um leid stilla saman
krafta stofnana sem fara med umferdardryggismal. Til grundvallar vinnu
hépsins var m.a. 16gd fram skyrsla um tillogur starfshops um
umferdaroryggisdetlun  til  arsins 2012 sem wunnin var 4 vegum
démsmalaradherra. [ hinni nyju umferdardryggiszetlun var i fyrsta sinn gerd
grein fyrir fjsrmognun verkefnadztlunar um aukid umferdaroryggi 4 Islandi og
vard hin hluti samgongudatlunar fyrir timabilid 2005-2008.

Umferdarslys hafa fylgt umferd fra upphafi. A sidustu aratugum hefur pé
tidni alvarlegra slysa storlekkad vidast hvar i heiminum, enda er ekki
asattanlegt fyrir menningarpj6dfélog ad takast ekki 4 vid pennan vanda. Margt
parf ad koma til. Utanadkomandi pattir eru t.d. rannsdknir til grundvallar betri
og Oruggari bilum og bunadi peirra, en inn 4 vid parf ad takast & vid gerd betri
umferdarmannvirkja, eftirlit med umferdinni, freedslu patttakenda i umferdinni
og ekki sist hugarfarsbreytingu pjédarinnar, sem mun ekki s®tta sig vid, ad
tiltekinn fjoldi medborgaranna ltist eda 6rkumlist af voldum umferdarslysa.

bPau 16nd sem eru i fararbroddi hvad umferdaroryggi vardar eru Bretland,
Svipj6d, Holland og Noregur med 6-7 ibua latna & 100.000 ibtia m.v. medaltal
granna 1999-2003. A sama timabili voru 9 latnir 4 100.000 ibia 4 Islandi. Til ad
nd sama arangri og pau 16nd sem best standa parf ad efla oryggisstarfid og midar
samgongud@tlun vid pad. Reyndar er thugunarefni, hvort samanburdur vid
erlend 16nd med fjolda latinna 4 100.000 ibta gefur rétta mynd. Fjoldi latinna a
milljén ekinna km gefur ventanlega betri mynd, en pa er komid inn { myndina
hve stor hluti ferda er farinn { bil, sem er afar mismunandi eftir londum. Sem
demi ma nefna eru 42% allra ferda i Danmorku farnar i bil, en 82% {
Bandarikjunum. Ferdamynstur {slendinga er veentanlega mun likara ferdamynstri
Bandarikjamanna en Dana. I vegaumferd eru ekki fyrir hendi alpjédlegar reglur {
sama mali og 1 flugi og siglingum, pétt pess sé ad venta ad 1 framtidinni leggi
ESB aukna 4dherslu & petta svid. Alpjodlegt samstarf er meira i pvi f6lgid ad
skiptast 4 upplysingum um adferdir og rannséknir. Rannséknir pessar snia badi
ad 6kumanni, samgéngumannvirkjum og teeknibinadi hvers konar. Afram verdur
ad fylgjast vel med nyjungum & pessu svidi. Sem demi um erlent samstarf &
vettvangi umferdaroryggismala ma nefna ad 4 vegum OECD er ad storfum
vinnuh6pur sem hefur satnad saman 6llum tiltekum rannséknarnidurstédum um
oryggi ungra kumanna. Island 4 fulltrda { vinnuhépnum og er skyrsla vaentanleg
arid 2006. Vitad er ad yngstu okumennirnir eru { mestri haettu { umferdinni og er
mikil dhersla 16gd 4 ad leita leida til ad draga ur umferdarslysum af peirra
voldum. Pvi er midad vid ad nidurstodur skyrslunnar verdi skodadar itarlega af



54

par til berum adilum med pad i huga ad auka Oryggi pessa aldurshops i
umferdinni.

I umferdardryggisdztlun er 16gd mikil dhersla 4 eftirlit med hradakstri,
bilbeltanotkun og 6lvun/fikniefnanotkun. Jafnframt er par 16gd dhersla 4 arédur
og fredslu. Med samspili adgerda annars vegar og ar6dri og fraedslu hins vegar
er studlad ad abyrgri hegdun { umferd 4 vegum og gotum. Mikil dsteda er til ad
fylgjast med hrada 4 pj6dvegum { dreitbyli en par verdur sterstur hluti slysa med
meidslum 4 folki vid utafakstur. Naudsynlegt er ad fara kerfisbundid yfir
vegakerfid og meta hvada leyfilegur hdmarkshradi sé hafilegur. T.d. parf ad
meta hvar eigi hugsanlega ad lakka leyfilegan hamarkshrada 4 16ngum
vegkoflum sem ekki pola nigildandi hdmarkshrada. Skv. nigildandi reglum er
leyfdur hdmarkshradi allt ad 90 km/klIst 4 vegum med bundnu slitlagi en allt ad
80 km/klst 4 malarvegum. NorOmenn l&kkudu leyfilegan hdmarkshrada ur 80
km/klst 1 70 km/klst & 247 hattulegum vegarkoflum arid 2001 og leiddi pad til
ad slysum med meidslum fekkadi en fekkunin var p6 mest i fjolda latinna og
mjog alvarlega slasadra. Jafnframt lekkudu peir hdmarkshrada dr 90 km/klst { 80
km/klst & 47 hettulegum koflum en st lekkun hafdi hins vegar ekki tilaetlud
ahrif. Vorid 2004 hekkudu Danir almennan hdmarkshrada 4 hradbrautum ur
110 km/klst 1 130 km/klIst. Pessi nyi hamarkshradi er ekki merktur med skiltum.
Hradbrautir par sem hamarkshradi er afram 110 km/klst eru hins vegar merktar
med skiltum. Sambhlida breytingunni var logreglueftirlit aukid og sektardkveaedi
hert. Eftir breytinguna er medalhradi nokkurn veginn ébreyttur en hradadreifing
er jafnari, feerri aka mjog hagt eda mjog hratt. Pvi minni sem hradadreifingin er
pvi meira er umferdaroryggi, t.d. dregur mjog ur framudrakstri. Sviar hafa einnig
hzkkad leyfilegan hdmarkshrada 4 tilteknum hardbrautum. Uttekt 4 leyfilegum
hdamarkshrada 4 vegum { dreifbyli er i raun forsenda pess ad vanta megi
umtalsverds arangurs af sjalfvirku hradaeftirliti en mikil ahersla er 16g0 4 pess
konar eftirlit i umferdaroryggisdzetlun. I pvi sambandi mé sérstaklega nefna
svonefnt medalhradaeftirlit en pad felst { pvi ad maldur er medalhradi okutekja
4 nokkurra km kafla. Nordmenn og fleiri pj6dir eru nd ad gera tilraunir med
sjalfvirkt medalhradaeftirlit og er fyrstu nidurstada ad vanta frd Noregi { byrjun
ars 2006. Kostir medalhradaeftirlits eru fyrst og fremst peir ad pad kemur i veg
fyrir svonefndan , kengiruakstur* sem er pannig ad menn hemla rétt 43ur en peir
koma ad hradaeftirlitsmyndavél. Medalhradaeftirlit virdist einnig henta vel fyrir
islenskar adstedur par sem slys eru oft dreifd yfir langa vegarkafla.

b6ttt frumorsok umferdarslysa sé 1 langflestum tilvikum tengd
okumanninum sjalfum er naudsynlegt ad gera samgongumannvirki og umhverfi
peirra pannig dGr gardi ad afleidingar mistaka okumanns verdi sem minnstar. |
1j6si pess ad & timabilinu 2001-2004 vard pridjungur banaslysa, tep 60% slysa
med miklum meidslum og 2/3 hlutar slysa med litlum meidslum 4 pj6dvegum {
dreifbyli vid utafakstur er 1620 sérstok dhersla a uttekt og lagferingar 4 umhverfi
vega. Vegfarendur sem verda fyrir pvi 6lani ad aka ut af vegi @ttu ekki ad purfa
ad slasast, a.m.k. ekki alvarlega, ad pvi gefnu ad peir hafi beltin spennt. Par sem
ekki dugir ad fletja flda, fylla 1 skurdi og hreinsa stérgryti medfram vegum parf
ad tryggja oryggi vegfarenda med uppsetningu vegrida eda 6drum adgerdum.

Rudm 36% banaslysa 4 pjodvegum { dreitbyli 4 timabilinu 2001-2004 urdu
vid pad ad bifreid 6k framan 4 adra sem kom ur gagnstaedri 4tt. I tafakstrinum
sem adur var getid er oft um ad reda ad ekid er tut af vegi til vinstri. Med
vaxandi umferd er aukin hatta 4 ad bifreid sem stefnir { ad aka til vinstri ut af
vegi lendi {1 arekstri vid bifreid sem 4 moti kemur. Full dsteda er pvi til ad huga
ad enn frekari adgreiningu akstursstefna & umferdarmestu vegum. Nylega var
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opnadur fyrsti 2+1 vegurinn 4 Islandi med adskildum akstursstefnum en hann er
gerdur ad senskri fyrirmynd. Pess konar vegir eru pannig ad akreinin i midju er
notud til framdraksturs, pannig ad til skiptis eru kaflar med tveimur akreinum {
adra attina og tveimur akreinum i gagnsteda att. Buast ma vid aukinni
snjosofnun vegna viravegridsins sem er 4 milli akstursstefna og verdur pvi ad
auka vetrarpjénustu til ad koma 1 veg fyrir ad vandamal skapist.

Eins og adur segir er fjarmognun umferdardryggdetlunar nd hluti
fjogurra dra samgongudatlunar. Sterstur hluti fjarmagnsins hefur verid merktur
verkefnum er snda ad eftirliti med hegdun 6kumanna. Par fyrir utan felur meiri
hluti adgerda 1 rekstri og uppbyggingu vegakerfisins 1 sér urbatur {
oryggismalum. T.d. er unnid® markvisst ad fekkun einbreidra brda hja
Vegagerdinni og hefur slysum vid einbreidar bryr faekkad verulega a
undanférnum drum. Samvinna allra adila sem vinna ad oryggismalum er mjog
mikilveg og pd um leid ad hlutverkaskipan sé skyr. Pess er vanst ad fersla
umferdarmdla frd domsmalardduneyti til samgongurdduneytis geri vinnu {
malaflokknum skilvirkari. Umferdarstofa sinnir verkefnum er varda skraningu
okutekja, teknileg atridi sem tengjast okutekjum, umferdarreglur og reglur um
aksturs- og hvildartima 6kumanna, forskriftir ad skodun okutekja og eftirlit med
skodunarstofum og skrdningu 4 evréopskum heildargerdarvidurkenningum
okutekja 4 EES-svedinu fyrir Nordurlondin. Einnig annast Umferdarstofa
innleidingu EES reglugerda um gerd, binad og notkun okutzkja, umsjéon og
eftirlit med Okundmi og Okupréfum, slysaskraningu, fredslu og midlun
upplysinga um umferdaroryggismél. Ljost er a0 markmid um aukid Oryggi i
vegaumferd munu ekki ndst nema dfram verdi mikid og gott samstarf
Vegagerdarinnar og Umferdarstofu vid 16greglu { landinu.

[ samremi vid umferdardryggisdetlun skal stefnt ad pvi ad faekka
daudaslysum i umferd pannig ad fj6ldi latinna 4 100.000 ibda verdi ekki meiri en
pad sem lagst gerist hja 6drum pjédum arid 2016. Jafnframt skal stefnt ad pvi
ad fjoldi alvarlegra slasadra { umferd laekki ad jafnadi um 5% 4 ari til arsins 2016
midad vid medaltal dranna 2001-2005. Naist fullnegjandi drangur midad vid
markmid umferdaroryggisaetlunar verdur minnst fjorum daudsfollum fordad a
ari og 1 lok amtlunartimabils umferdaroryggisdetlunar 2016 hefur alvarlega
slosudum fekkad um 45%.

Medal adgeroa til ad nd pessu markmioi veroi:

a) Tryggt verdi ad umferdaroryggisdetlun ndi fram ad ganga, en pess jafnframt
gett ad svigrim sé til ad endurskoda framkvemdaaztlun hennar reglulega i
fjogurra dra samgonguaatlun svo ad hagt sé ad taka inn ny verkefni ef synt
pykir ad pau muni skila meiri drangri.

b) Gotur og vegir verdi gerdir Oruggari, m.a. med endurskodun stadla, beattri
oryggishonnun, adskilnadi bilaumferdar og Ovarinna vegfarenda par sem
umferdin er mest og fakkun hattulegra stada i vegakerfinu. Vid endurskodun
stadla verdi sérstaklega hugad ad breidd vega, ekki sist 4 peim vegum par sem
umferd pungra bila er mest. Haldid verdur afram kerfisbundnum adskilnadi
akstursstefna 4 umferdarmestu vegum. Gerd verdi uttekt & umhverfi stofn- og
tengivega og lagdar fram tillogur til drbéta. Gerd verdi uttekt 4 vegakerfinu {
peim tilgangi ad meta hefilegan leyfilegan haimarkshrada midad vid gerd vegar.

Vardandi afkost vega og val 4 kennisnidi mé hafa til hlidsjénar ad tveggja
akreina vegur, 1 + 1 vegur, afkastar um 10 — 12.000 bilum/sélarhring, priggja
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akreina vegur, 1 + 2 vegur, afkastar um 15 — 20.000 bilum/sélarhring og fjogurra
akreina vegur, 2 + 2 vegur, getur afkastad allt ad 60.000 bilum/sélarhring. Hér
ber ad hafa i huga ad afkost hinna einstoku gerda vega radast af morgum olikum
atridum, eins og samsetningu umferdar (% pungra bila), dreifingu umferdar yfir
sOlarhringinn, planlegu vegarins og h®darlegu svo ad eitthvad sé nefnt.
Sérstaklega ber ad geta pess ad vegir geta verid misbreidir { hverjum flokki og
hefur breiddin einnig mikil ahrif 4 afkost.

Samkvaemt athugunum verkfredistofunnar LinuhOnnunar 4 slysationi
mismunandi vegflokka mé dztla ad vid breytingu 4 1 + 1 vegi 1 2+ 1 veg laekki
tidni allra slysa um 25 — 30 % og tidni slysa med meidslum um 45 %, Vid
breytingu 4 1 + 1 vegi 1 2 + 2 veg ma vanta ad tidni allra slysa lekki um 40 %,
en tidni slysa med meidslum um 55%. Fyrirvari er um ad adstadur eins og bratti
vega, fjoldi og gerd gatnamota o.fl. geta skipt hér nokkru mali.

¢) Nidurstodur rannséknarverkefna sem Rannsoknarrdd umferdaroryggismala
styrkti 4 timabilinu 2001-2005 verdi nyttar i pdgu umferdaroryggis.
Rannséknarnefnd umferdarslysa hefur verid efld enn frekar pannig ad unnt er ad
kanna orsakir fleiri umferdarslysa en banaslysa. Logd verdi dhersla 4 ad fylgjast
med rannsoknarverkefnum annarra Evrépulanda og nyta nidurstodur peirra {

pagu umferdardryggis hér 4 landi.
Auk peirra verkefna 1 6ryggismalum sem adur eru talin parf ad:

® Auka vetrarpjonustu, sérstaklega halkuvarnir & vegum. Kannad hefur verid
hversu stort hlutfall slysa med meidslum a folki 4 pjédvegum i dreitbyli vard
vid adstedur par sem hdlka eda ising var 4 vegi & timabilinu 2001-2004. Tap
20% banaslysa 4 pj6dvegum { dreitbyli urdu { isingu eda halku 4 pvi timabili
sem skodad var. Rimur fjérdungur slysa med miklum meidslum 4 pj6dvegum
i dreifbyli vard vid vetraradstedur, en tep 36% slysa med litlum meidslum &
pj6dvegum i dreifbyli urdu vid pannig adstadur.

¢ Tryggja GSM-simasamband vid vegi grunnnets og helstu ferdamannavegi
utan grunnnets i samraemi vid Fjarskiptadatlun. Ef slys verdur getur skipt
skopum ad nd sambandi vid vidbragdsadila sem allra fyrst. Fjarskiptadetlun
2005 — 2010 gerir rad fyrir a® GSM farsimapjonusta verdi adgengileg a
pj6dvegi 1, 6drum helstu stofnvegum og helstu ferdamannastédum arid 2006.

® Huga ad pvi a0 koma flutningi flugvélabensins af pj6dvegum sem liggja um
péttbyli, sbr. flutningar fra Orfirisey til Keflavikurflugvallar.

¢ Huga ad hertum reglum um voruflutninga 4 vegum med tilliti til h®dar,
pyngdar og umbuinadar farms auk reglna og aukins eftirlits med hettulegum
efnum 4 peim leidum, sem pad 4 vid.

¢ Fylgjast med pvi sem efst er 4 baugi vardandi nyja tekni (ITS), p.e. bunad
medfram vegum sem kemur { veg fyrir bifreidar fari ut af eda rekist saman.

e Studla enn frekar ad innlendum rannséknum og innleidingu nidurstadna ur
erlendum verkefnum sem hafa leitt til gagnlegra adgerda.
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Rannséknanefndir — RNF, RNS, RNU

bessar nefndir eru pydingarmikill hlekkur { Oryggi samgangna.
Rannséknanefndirnar annast rannsékn slysa og atvika sem tengjast Oryggi {
samgongum. Markmid med ranns6knum rannsoknanefndanna er ad finna og
skilgreina veikleika og galla sem skadad geta 6ryggi, svo og ad finna orsakapatti
eda liklega orsakapatti, og einnig medvirkandi orsakapztti sem leiddu til pess ad
slys eda atvik vard. Tilgangurinn er ekki ad urskurda um hvort 16g eda reglur
hafi verid brotnar eda hvort einhver hafi gerst sekur um vitavert galeysi eda
afglop 1 starfi. Mikilvaegt er ad skyrslur rannséknanefndanna séu 4vallt teknar til
formlegrar medferdar { vidkomandi stofnunum.

1.5 Markmid um jakvada byggdaproun.

Godar samgongur eru ein af grundvallarforsendum fyrir 6flugu atvinnulifi
og kraftmiklu pjodlifi. Gadi samgangna geta haft afgerandi &hrif 4 sterd
atvinnu-, verslunar- og pjonustusvada. Pannig geta baettar samgongur studlad ad
stekkun markadssveda og breytt um leid samkeppnis- og busetuskilyrdum.
Battar samgdngur eru mikilveg forsenda fyrir styrkingu landshluta- og
byggdakjarna og leggja grunninn ad farszlli sameiningu sveitarfélaga. Aukin
pjonusta vid bilaumferd, endurbatur hins almenna vegakerfis, gerd jardgangna
undir fjoll og firdi og pverun fjarda hafa & undanfornum arum leitt til mikillar
styttingar vegalengda og ferdatima og par med faert byggdirnar ner hver annrri {
anda markmids um jikvaeda byggdapréun. I samgongudaztlun er leitast vid ad
jafna ut svo sem kostur er mismunandi adgengi landsmanna ad samgongukerfinu
og reynt er ad vinna 4 méti 6kostum langra flutningsvegalengda. Undir petta
markmid falla einnig framkvemdir eda adgerdir sem ekki geta talist ardsamar 4
hagkve@mnismelikvarda en telja verdur naudsynlegar 1 pvi skyni ad skapa sem
jafnasta stodu landsmanna. Nyjar adferdir hagfredinnar taka tillit til félagslegra
patta, sem ekki verda beinlinis metnir til fjar, og geta per pannig stutt
akvardanir, sem tengjast markmidi um jakvaeda byggdaproun. Mjog mikilvaegt er
ad 1 samgongudetlun sé leitast vid ad nd jafnvagi 4 milli hinna moérgu 6liku
sjénarmida sem um petta eru. [ henni er litid 4 pad sem grunnréttindi allra pegna
pessa lands ad hafa tiltekinn adgang ad grunneti samgongukerfisins. Pau
markmid, sem hér hefur verid lyst, eru { meginatridum samhljéda markmidum
pingsalyktunartillogu um stefnumétandi byggdadetlun fyrir arin 2006 — 2009
vardandi samgongumal. Eftirfarandi mynd synir byggdapréun 4 Islandi 1994 —
2004:
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2. GRUNNNET SAMGONGUKERFISINS

2.1 Skilgreining grunnnets.
Samgongukerfinu er &tlad ad uppfylla parfir pjédarinnar fyrir alla flutninga 4
f6lki og voru p.m.t. flutninga vegna fiskveida og vinnslu. I vidasta skilningi eru
pvi 61l mannvirki sem nota ma til pessara flutninga hluti af samgongukerfinu.
Pegar unnid er ad samgongudetlun er mikilvaegt ad draga sérstaklega fram pau
mannvirki sem mestu skipta fyrir heildina og mynda edlilegt samfellt samgongu-
kerfi um land allt. Petta grunnkerfi samgangna er hér nefnt grunnnet:
¢ Med grunnnetinu er burdarkerfi samgangna skilgreint. Pad er pydingarmesti
hluti samgodngukerfisins sem tengir saman byggdarlog landsins og myndar
eina heild og pvi edlilegt ad pad njoti forgangs vid uppbyggingu.

e Lita ber 4 grunnnetid sem landskerfi er gagnast landsmonnum ollum.
Uppbygging pess er 1 pdgu landsins alls fremur en einstakra byggdarlaga.

Midad er vid ad allir byggdakjarnar med u.p.b. 100 ibua eda fleiri tengist
grunnnetinu. Einnig er grunnnetid 14tid n4 til peirra stada sem gert er rad fyrir ad
verdi hvad mikilvaegastir fyrir fiskveidar, ferdamennsku og flutninga ad og fra
landinu. Grunnnetid er samfellt, liggur um péttbylisstadi pegar svo héttar til og
helstu samgonguadar 4 sterstu péttbylissvedunum teljast til netsins.

Grunnnetinu eru gerd ndnari skil hér 4 eftir og gerd grein fyrir helstu atridum
sem liggja ad baki hugmyndum ad pvi. Pad er synt { stérum drattum 4 mynd 2-1.
Par sem breytingar 4 samgonguhattum eru 6rar ma buast vid ad endurskoda purfi
skilgreiningar & grunnnetinu reglulega. AJ pvi er vegina vardar er lega peirra a
kortinu synd eins og hdn er nd. I einhverjum tilvikum munu vegir flytjast til
pegar kemur ad pvi ad endurbyggja pa. Nu pegar liggja fyrir hugmyndir um
tilflutning 4 nokkrum st6dum. Landsvegirnir eru i nokkurri sérstodu ad pessu
leyti en par er undirbiningur skemmst 4 veg kominn. Verdur ad reikna med pvi
ad verulegar breytingar geti ordid a legu peirra.

A flutningabrautum grunnkerfisins verdi 16gd dhersla 4, ad vegir verdi med
nagjanlegt burdarpol allt arid, breidd peirra verdi negjanleg og peir verdi lagdir
bundnu slitlagi. Fyrir pennan hluta grunnkerfisins verdi sett markmid um hrada
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uppbyggingu vega til ad pjona atvinnulifinu med vidunandi hetti auk pess ad
studla ad auknu umferdaroryggi.

Flugvellir.

Flugvollum { grunneti er skipt { flokka eftir steerd flugvéla sem geta athafnad
sig 4 hverjum flugvelli. I flokki I eru peir flugvellir sem pjéna hefdbundnum
flugvélum i innanlandsflugi en geta auk pess pjonad sem varaflugvellir fyrir
millilandaflugvélar. I pessum flokki eru Keflavikurflugvéllur, Reykjavikur-
flugvollur, Akureyrarflugvollur og Egilsstadaflugvollur. Prir hinir sidarnefndu
eru varaflugvellir fyrir millilandaflug um Keflavikurflugvoll. Flugvellir {
grunnneti sem pjona fyrst og fremst flugvélum { detlunarflugi innanlands eru {
flokki II eda lendingarstada. Adrir flugvellir hér fyrir utan flokkast sem
lendingarstadir.

Siglingar/hafnir.

Par hafnir teljast til grunnnets samgongudatlunar sem um fara arlega meira en
10 puisund tonn af vorum eda par sem landad er meira en 8 pudsund tonnum af
sjavarafla, auk ferjuleida og vidkomandi hafna. Stérskipahatnir, par sem yfir 50
pusund tonn af voru fara um arlega, eru 13 talsins. Til vidbotar fara drlega yfir
10 pisund tonn af vorum og/eda yfir 8 pisund tonna afli um 21 hofn. Samtals
teljast pvi 34 hafnir til grunnnetsins auk sérstakra ferjuhafna. Til grunnnetsins
teljast einnig siglingaleidir medfram strondinni, siglingaleidir 4 hafnir og
siglingaleidir til og fra landinu.

Vegir.

Vegir flokkast i stofnvegi, tengivegi, safnvegi og landsvegi. Allir stofnvegir
teljast til grunnnetsins nema Heydalsvegur. Netid tekur einnig til jardganga en &
moéti falla ut peir stofnvegir sem gongin leysa af hélmi. Pa eru teknir med
tengivegir og landsvegir, sem falla undir skilyrdi grunnnetsins. Lengd vega {
netinu er um 5.200 km. P4 teljast prjar ferjuleidir til grunnnetsins.

Samgongukerfi :

-] Flugvellir 13
= Leidir flugvéla

[ ] Hafnir 33
——-4_  Skipa- og ferjuleidir

————  \Vegir 5200 km

Mynd 2-1. Grunnnet samgangna.
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2.2 Almennar aherslur vardandi grunnnetio.

Forsendur fyrir skilgreiningu grunnnetsins eru metnadarfullar og midad vid
fjarmagn samgongudetlunar tekur langan tima ad uppfylla sett markmid,
sérstaklega er vardar vegakerfid. Par midast vid ad styrkja samgongur 4 landinu
Ollu og efla pjonustu- og vaxtarkjarna & landsbyggdinni. Grunnnetid stydur vel
ad vexti slikra kjarna med pvi ad studla ad styttingu ferdatima og efla samgongur
innan svaeda og milli peirra. I pessari dztlun er horft 4 samgongugreinarnar
saman. Vegakerfid tengir byggdir, hafnir og flugvelli. Bett vegakerfi stekkar
pjonustusvedi flugvalla og hafna. Samgongudatlunin tekur mid af pvi ad nyta
betur pa fjarmuni sem i samgongur fara og er skilgreining grunnnetsins lidur {
peirri vidleitni.

Ferdapjonusta og samgongur

[ samgongudatlun er vida komid til méts vid parfir ferdapjénustunnar med
ymsum vegabotum, t.d. fekkun einbreidra brda, lagningu bundins slitlags og
endurbyggingu vega. A sama htt nytast 4form um almenningssamgéngur mjog
vel fyrir ferdapjonustuna. P4 er morkud stefna um framtid Reykjavikurflugvallar
i d&ztluninni sem er ferdapjonustunni mjog mikilveg. Vid Reykjavikurflugvoll er
gert rad fyrir byggingu samgéngumidstodvar, sem pjona mun 6llu landinu & svidi
ferdamala. Adrar umferdarmidstodvar verdi nyttar til tengingar og samre&mingar
allra tegunda ferdapjonustunnar. Vid pad er midad { dxtluninni ad auka
vetrarpjonustu og mun hin koma ferdapjonustunni til géda. Mikilvaegt er ad
bata merkingar i samgongukerfinu og vid pad midad ad par verdi 4 erlendum
tungumdlum auk fslensku. Adgengi ad fjolmennum ferdamannastodum verdi
batt enn frekar. Naudsynlegt er ad upplysingar um astand vega séu adgengilegar,
audskildar og { samraemi vid rstid. A nokkrum stédum er verid ad bzta adstodu
fyrir ferdapjonustu i hofnum. Pad er 1jést ad fara parf yfir sértekar parfir
ferdapjonustunnar { samgongumalum.

Stytting vegalengda

Styttingu leida, sem eru til hagradis fyrir alla flutninga, er mikill gaumur
gefinn { pessari dztlun. I allmérgum peim verkefnum, sem dztlunin tekur til,
styttast leidir. Dami um petta eru hringvegur 4 nyjum stad um brd 4
Hornafjardarfljéti, Pverarfjallsvegur 4 milli Skagafjardar og Hunafl6a og
Nordausturvegur um Oxarfjardarheidi. P4 leida jardgong samkvemt 4ztluninni
til mikillar styttingar vegalengda. M4 par nefna kaflann 4 milli Olafsfjardar og
Siglufjardar og Vestfjardaveg milli Arnarfjardar og Dyrafjardar. Eftirfarandi eru
demi um mogulegar styttingar 4 pjodvegi 1:

o Svinavatnsleid 15.5 km

o Varmahlid 3,5 km

o Vadlaheidi 15,5 km

o Skriddalur - Berufjordur 60 km

o Lén 4 km

o Hornafjardarfljot 11 km
o Svinafells- og Skaftafellsa 5 km

Aksturstimi styttist jafnan pegar leidir styttast. Aksturstimi styttist einnig
vegna betri legu nyrra vega en gamalla og pegar lagt er bundid slitlag i stad
malar. [ heild mun pvi aksturstimi styttast vida 4 vegakerfinu.Eftirfarandi eru
demi um styttingu ferdatima med gerd hjaleida:

o Hjéleid um Borgarnes
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o Hjéleid um Selfoss

Vadlaheidi
. Varmahlid Stytting 15,5 km
Svinavatn Stytting 3,5 km e

Stytting 15,5 km /

Skriddalur
-~~~ Um Oxi

—— Gong um Breiddal
Stytting 60,0 km

&

N

~_
Lén
Stytting 4,0 km

Homafjardarfljot
Stytting 11,0 km

Svinafells- og Skaftafellsa
Stytting 5,0 km

Stytting Hringvegar

Mynd 2-2. Moguleg stytting hringvegarins

Unnid er ad athugunum 4 styttingarmoguleikum 4 6llu grunnnetinu og naer
hin til leidanna Reykjavik—Akureyri og Reykjavik—Isafjordur/Patreksfjordur. Ad
auki er pj6dvegur 1 skodadur { heild svo og halendisvegir frd Reykjavik til
Egilsstada. Litid er & hugmyndir um styttingar, gamlar og nyjar, gerd grein fyrir
nyrri legu vega 1 gréofum drattum og metin hver stytting fyrir sig, og kostnadur
vid hana. I samgongudatlun er stytting vegalengda forgangsmal par sem pad er
talid hagkvamt.

Tenging stofnvega fram hja byggoakjornum.

Stofnvegir landsins liggja gjarnan { gegnum péttbyli, med peim kostum og
gollum sem pvi fylgja. Vida leitar byggdin { att ad vegunum og porp og
kaupstadir myndast vid vegamo6t. Venjan er ad péttbyli vilji hafa pad gagn sem af
umferdinni leidir vegna atvinnustarfsemi og vidskipta og eru pé frekar reidubiin
til ad taka 4 sig Okostina. Ljost er ad med pvi ad leggja pjodvegi og leida
fjarumferdina framhja byggdakjornum ma auka ferdahradann og auka jafnframt
umferdardryggi 4 péttbylisstodunum. Samrad er haft vid sveitarfélogin um pessi
mal.

2.3 Stada grunnnetsins og horfur.
Flug.

Allir flugvellir grunnnetsins eru med uppbyggdum flugbrautum sem eru
malbikadar eda lagdar kledingu. Flugstodvar 4 6llum pessum flugvollum, nema
Reykjavikurflugvelli, eru nylegar eda hafa verid endurbyggdar. A flestum
flugvallanna hafa brautarljés verid endurnyjud, svo og fjarskiptabinadur og
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annar fastur Oryggisbunadur. Jafnframt hefur mikid &dunnist { endurnyjun
hreyfanlegs 6ryggisbinadar. Adflugsbinadur er i meginatridum eins fullkominn
og landfredilegar adstedur leyfa og takjabunadur peirra flugvéla, sem nota
pessa flugvelli, gefur tilefni til. Leidsogu- og fjarskiptabinadur vegna flugs milli
flugvalla innanlands er gédur og { morgum tilvikum mun betri en hegt vari ad
buast vid 1 svo strjalbylu landi. Petta skyrist m.a. af kerfum sem komid hefur
veri0 upp vegna alpjodaflugbjonustunnar eda 4 vegum varnarlidsins &
Keflavikurflugvelli.

bratt fyrir pessa stodu eru mikilveg framkvaemdaverkefni fram undan til ad
pessir flugvellir uppfylli paer krofur sem til peirra eru gerdar samkvamt peim
stodlum sem Flugmalastjérn vinnur eftir, og medal annars ma finna i reglugerd
um flugvelli. Fyrst og fremst er brynt ad ljuika peim verkefnum sem varda
flugoryggi, einkum gerd oryggissveda kringum flugbrautir og endurnyjun og
vidbeatur vid lj6sa- og adflugsbinad. Mikilvaegt er ad ekki dragist ad byggja nyja
samgongumidstod 4 Reykjavikurflugvelli enda uppfyllir niverandi flugst6d ekki
par krofur sem gerdar eru til sliks mannvirkis. Samgongumidstod hefur gildi
umfram pad ad vera midstod flugsamgangna { landinu. Huin er midst6d
detlunarsamgangna med langferdabilum fyrir allt landid, auk pess sem hiin
tengir bddar pessar tegundir samgangna vi0 almenningssamgongukerfi
hofudborgarsvedisins.

Vida parf ad bzta byggingar 4 flugvollum til ad hysa pann buinad sem
notadur er til ad reka flugsamgongumannvirki. Mikilvaegt er ad halda afram ad
endurnyja vélbunad sem notadur er vid almennan rekstur flugvallanna, p.m.t.
vegna snjérudnings. Einnig parf ad ad endurnyja oryggis- og bjorgunarbinad {
samremi vid hertar krofur 4 pessu svidi. Sifellt verda haverari nyjar krofur um
flugvernd, sem krefjast hvers konar buinadar og adstodu til vopnaleitar a
farpegum og { farangri og flutningi.

Medal helstu vidfangsefna i rekstri flugsamgongukerfisins er ad innleida ny
rekstrarkerfi, svo sem Oryggisstjérnunarkerfi og onnur gadastjérnunarkerfi sem
auka oOryggi, skilvirkni og g®di pjonustunnar 4 flugvollum og
flugumferdarpjonusta. Innleiding pessarra nyju kerfa er ataksverkefni sem er
lykillinn ad pvi ad starfsemi flugvalla og flugumferdarpjonustu hljéti vottun og
seti ytra Oryggiseftirliti { samremi vid alpjodlegar krofur. Ein af peim
meginkréfum sem uppfylla parf 1 pessu sambandi er ad tryggja ad 4 litlu flug-
vollunum séu negilega margir starfsmenn, einkum til ad tryggja ad nagilegur
vidbunadur sé til stadar pegar umferd er um pa. Pa fer porf fyrir meiri pjalfun
starfsmanna stodugt vaxandi svo ad uppfylla megi krofur um flugéryggi. Petta
mun allt valda auknum kostnadi.

Nyting flugsamgongukerfisins 4 Islandi er ni langt undir peirri afkastagetu
sem er fyrir hendi. Pannig er 1j6st ad flugumferd innanlands geti aukist stérlega
an mikils aukakostnadar. Tvofoldun niverandi umferdar myndi liklega hafa { for
med sér Gverulega fjolgun starfsmanna og ekki krefjast neinna verulegra
fjarfestinga 1 byggingum og bunadi. Nuverandi flugstodvar &
Reykjavikurflugvelli, Akureyri og Egilstodum munu pé ekki anna slikri
aukningu. Ndkvaem greining hefur p6 ekki farid fram & pvi hver dhrif mikillar
aukningar yrdu. Akvordun hefur verid tekin um stekkun flugstodvar 4
Egilstadaflugvelli en greiningarvinna er hafin vegna flugstodvar & Akureyri.

Eftir stekkun flugstodvarinnar 4 Keflavikurflugvelli er audvelt ad auka afkost
hennar langt umfram pad sem nuiverandi umferd krefst. Keflavikurflugvollur
getur tekid vid margfalt meiri umferd og pvi engin vandkvaedi & pvi ad auka
farpegaflug milli Islands og annarra landa. Petta 4 einnig vid um voruflutninga,



63

par sem nyrri adstodu til voruafgreidslu hefur verid komid upp 4 flugvellinum &
vegum tveggja fyrirtekja.

Nyja flugstjérnarmidstodin 1 Reykjavik getur tekid vid aukinni umferd b2di i
innanlands- og millilandaflugi. Engar hindranir eru 1 vegi fyrir pvi ad taka 4 méti
peirri auknu umferd sem buist er vid 4 komandi arum samkvaemt alpjédlegum
spam um flugumferd yfir Nordur-Atlantshafi.

Reykjavikurflugvollur hefur verid endurbyggdur, p.e. flugbrautir og aksturs-
brautir, auk pess sem flugbrautaljés og ymis annar tekjabuinadur hefur verid
endurnyjadur. L6gd hefur verid dhersla & umhverfismél flugvallarsvedisins sem
hefur verid rektad upp og fegrad. Pessu til vidbotar er adkallandi ad byggja
samgongumidstod vid Reykjavikurflugvoll, sem yrdi midstdd almennings-
samgangna { landinu. Akvordun um per framkvemdir, sem pegar hafa verid
gerdar, var m.a. byggd 4 ardsemismati sem Hagfradistofnun Héskéla Islands
gerdi arid 1997 fyrir Flugmalastjorn og Reykjavikurborg par sem gengid var ut
fra 25 ara afskriftatima.

Hlutverk Reykjavikurflugvallar er fyrst og fremst ad vera midstod
innanlandsflugsins auk pess sem padan er stundad datlunarflug til Graenlands og
Fareyja. Hann gegnir einnig mikilvegu hlutverki sem varaflugvollur fyrir
millilandaflugid. Reykjavikurflugvollur er jafnframt midstod sjukraflugsins {
landinu og par hefur Landhelgisgaslan adstodu fyrir allan flugrekstur sinn. Pa er
flugvollurinn  afangastadur fyrir einkaflugvélar { millilandaflugi, einkum
vidskiptaflugi. Flugkennsla { landinu er ad mestu leyti rekin &
Reykjavikurflugvelli, p6tt unnid sé ad pvi ad flytja ®fingaflug (snertilendingar) 4
adra flugvelli. P4 er adaladstada einkaflugs 1 landinu 4 Reykjavikurflugvelli.

Helsta breyting sem fyrirsjdanleg er 4 framangreindu hlutverki
Reykjavikurflugvallar er ad @fingaflug mun flytjast af flugvellinum, sem mun
draga verulega ur fjolda flughreyfinga. P4 mun einkaflug vaentanlega dragast
saman eftir pvi sem adstada fyrir einkaflug verdur byggd upp 4 6d0rum
flugvollum.

Siglingar/hafnir.

Long reynsla hefur synt ad krofur til islenskra hafna eru sibreytilegar og ad
préun peirra verdur ad haldast i hendur vid préun fiskiskipaflotans. A
undanfornum dratugum hefur hvert préunartimabilid tekid vid af 6d0ru 1
hafnargerd par sem 16gd hefur verid dhersla 4 a0 mata porfum mismunandi
fiskiskipa fyrir oruggar og afkastamiklar hafnir, p.e. g6da vidlegu- og lond-
unarkanta, athafnasvadi 4 landi, dypi 1 hofn og 4 innsiglingaleid og vida einnig
ytri mannvirki til ad veita skjol.

Vidast er buid ad nd pvi marki ad batum, sem gerdir eru Ut frd vidkomandi
hofn, hefur verid skapad oruggt skjol 1 6llum vedrum og pvi er ekki mikil porf
fyrir nyja skjolgarda 4 naestunni.

Mikil endurnyjun hefur att sér stad {1 fiskiskipaflotanum sidustu drin og nyjustu
uppsjavarveidiskipin rista yfir 9 metra, en a sidasta dratugi var yfirleitt midad vid
7 til 7,5 metra djapristu vid honnun hafna. Til ad koma & méts vid pessa préun er
pvi dypkunar porf i nokkrum hofnum. I 60rum héfnum eiga sér stad
efnisflutningar eda sandburdur og par parf ad dypka med reglulegu millibili.

Nokkrar bryggjur sem eru { godu astandi eru ordnar dreltar vegna pess ad paer
voru hannadar fyrir minna dypi en fiskveidiflotinn krefst i dag. P4 eru allvida
hafnarmannvirki sem endast ekki oOllu lengur. Petta & einkum vid um
vidlegukanta ur tré og stdli sem nu parfnast endurbyggingar.

Ytri mannvirki verda fyrir mikilli draun frd hendi néttaruaflanna. Gera verdur
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rad fyrir ad pau purfi ad styrkja eda endurbyggja med reglulegu millibili.

Siglingastofnun hefur skilgreint stadalkrofur fyrir fiskiskipahatnir og flokkad
hafnir { fjora flokka eftir umfangi peirrar starfsemi sem par fer fram. Fyrir hvern
flokk hafna eru annars vegar gerdar dkvednar teknilegar krofur er lita ad gedum
hafnar og hafnarmannvirkja og hins vegar midad vid reglur um nytingu
mannvirkja. Vid gerd adztlunarinnar er vid pad midad ad hafnir { grunnneti
uppfylli stadalkrofur. Pa er fyrirséd ad endurnyja parf hafnarmannvirki {
nokkrum meli til ad uppfylla parfir sjavardtvegsins og jafnframt ad meata nyjum
porfum sem leida af préun atvinnugreinarinnar.

Med logum um vaktstod siglinga nr. 41/2003 og reglugerd um vaktstod
siglinga og eftirlit med umferd skipa nr. 672/2006 var tilskipun Evrépupingsins
og Evropurddsins 2002/59/EC um ad setja 4 stofn rafrent eftirlits- og
upplysingakerfi vardandi siglingar skipa til hafna innan sambandsins innleidd hér
a landi. Samgonguradherra fer med yfirstjorn mala er varda vaktstod siglinga, en
Siglingastofnun  Islands fer med framkvaemd beirra. Med sérstokum
pjénustusamningi sem Siglingastofnun Islands gerdi vid Landhelgisgasluna,
Neydarlinuna og Slysavarnarfélagid Landsbjorg var pessum adilum falid ad
annast daglegan rekstur vaktstodvarinnar.

Verkefni og hlutverk vaktstodvar siglinga er m.a. ad

o Sinna eftirlits- og upplysingakerfi fyrir umferd 4 sj6 med pad ad markmidi ad
auka Oryggi og skilvirkni skipaumferdar og bata vidbrogd vid atvikum,
slysum eda hattum sem kunna ad skapast 4 sjé og studla pannig betur ad pvi
ad koma { veg fyrir eda greina mengun af voldum skipa

o Taka & moéti ollum tilkynningum og hafa eftirlit med og gera allar
naudsynlegar radstafanir til ad tryggja ad skipstjorar, rekstraradilar og
umbodsadilar skipa sem og farmsendendur eda eigendur hettulegra eda
mengandi vara sem fluttar eru um bord i slikum skipum uppfylli tilskildar
krofur

o Gegna hlutverki leitar- og bjorgunarmidstodvar 4 hafinu umhverfis Island {
samraemi vid alpj6dasamning um leit og bjorgun i hafinu. Landhelgisgaslan
fer med faglega stjorn vaktstodvarinnar samkvamt pjénustusamningi vid
Siglingastofnun

Vaktstod siglinga skal auk pess annast, eftir pvi sem ndnar er dkvedid i
pjénustusamningi:
o Voktun, rekstur og vidhald 4 sjalfvirku tilkynningakerfi skipa (STK)
o Voktun 4 sjalfvirku alpj6dlegu audkennikerfi skipa (AIS)
o Voktun, rekstur og vidhald a alpj6dlegu neydar- og Oryggisfjarskiptakerfi
skipa (GMDSS)
o Almenna fjarskiptaafgreidslu fyrir skip
o Mottoku og midlun neydarkalla fra skipum, tilkynninga fra farpegaskipum
vegna talningar og skraningar farpega og fra skipum sem flytja hettulegan
varning. Vaktstodin méttekur og midlar tilkynningum um 6hépp eda slys &
sj6, um komu skipa til islenskra hafna og skraningu skipa sem falla undir
hafnarrikiseftirlit. P4 tekur vaktstodin 4 moéti og midlar tilkynningum og
upplysingum um bilanir { vitakerfinu og farartdlma 4 sj6 og upplysingum um
neyOarhafnir og skipaafdrep og samskipti vid hafnir sem Siglingastofnun
hefur tilnefnt sem neydarhafnir.
Haustid 2004 héf Siglingastofnun Islands ad setja upp sjalfvirkt audkennikerfi
skipa (Automatic Identification System, AIS ) med strondum landsins og lauk
verkinu arid 2006. Nu er hegt ad fylgjast med siglingum skipa er falla undir



65

petta kerfi & Ollum siglingaleidum vid landid. Fyrir liggja tillogur fra
Evrépurddinu um innleidingu AIS bunadar 1 611 fiskiskip 15 m ad lengd og steerri
fyrir 4rid 2010

Haustid 2005 hoéfst innleiding rafraens tilkynningakerfis skipa i samremi vid
adurnefnda tilskipun. Kerfi petta nefnist Safe Sea Net og ner til allra skipa 300
BT og sterri sem falla undir SOLAS reglur Alpjédasiglingamalastofnunarinnar
(IMO) og sigla til hafna innan Evrépusambandsins auk Noregs og Islands. Kerfi
einstakra adildarlanda eru tengd midleegum netpjoni pannig ad hagt er ad senda
fyrirspurnir um skip innbyrdis milli adildarrikja og fa svor 4 sjalfvirkan hatt.
Aztlad er ad kerfid verdi komid i notkun hér 4 landi 4 drinu 2007. Ennfremur er
unnid ad utnefningu svonefndra neydarhafna ( Places of refuge ) { samrami vid
adurnefnda tilskipun. Neydarhafnir eru hafnir eda skjélselar legur par sem hagt
er ad beina skipum inn til ad f4 adstod 1 neydartilvikum. A vettvangi IMO er ni
unnid ad sampykkt um hnattrent tilkynningakerfi skipa LRIT (Long Range
Information and Tracking) og flest bendir til ad petta kerfi verdi komid { notkun {
lok ars 2008. Med tilkomu LRIT, d4samt med peim kerfum sem til stadar eru,
verdur { fyrsta sinn til stadar yfirlit yfir siglingar allra skipa { 16gsogu landsins.

Vegir.

Vegakerfid er umfangsmest hinna priggja samgongukerfa i grunnnetinu og par
af leidandi langdyrast i uppbyggingu og rekstri. Miklar framfarir hafa ordid a
vegakerfinu undanfarin 4r og dratugi. Astand pess er p6 enn mjog mismunandi.
Storir landshlutar bua vid malarvegi, par sem takmarka verdur leyfdan punga
hluta dr arinu. Eitt af brynustu verkefnum pessarar samgongudatlunar er ad leysa
frumparfir pessara byggdarlaga fyrir vegasamgongur. Pad krefst hins vegar
mikilla fjarmuna.

A mynd 2-1 eru syndir peir vegir sem voru med bundid slitlag um sidustu
aramo6t. Af 3.966 km eru 3.450 km 4 grunnnetinu, en grunnnetid er um 5.200 km.
Lengd malarvega 4 grunnnetinu er pvi um 1.750 km.

Annad fjarfrekt verkefni er ad endurbzta vegakerfid 4 hofudborgarsvadinu,
pannig ad umferdardstand versni ekki fra pvi sem nu er. Atla ma ad
umferdarastand 4 hofudborgarsvadinu nu standist samanburd vid samberileg
borgarsvadi { ndgrannalondunum. Fjolgun ibda hefur pé verid o6r og pad dsamt
vaxandi bilaeign veldur hradri aukningu umferdar. Frd sjonarmidi hagkvemni,
umferdardryggis og umhverfis er brynt ad mata pessari préoun med auknum
fjarfestingum fra pvi sem verid hefur.

Auk pessara tveggja verkefnaflokka eru nokkrir adrir sem sinna verdur til ad
bata Ur dgollum vegakerfisins. Ma par nefna framkvamdir vid ad byggja upp
elstu vegina, stytta leidir, breikka bryr par sem mjoar bryr skapa hettu, lagfera
vegi par sem erfidar adstedur skapast ad vetrarlagi og styrkja vegi gagngert til
pess ad koma i veg fyrir 0xulpungatakmarkanir. Jafnframt er pad nefnt hér ad
byggja parf upp samgongumidstod i Reykjavik m.a. til pess ad unnt sé ad koma &
betra almenningssamgongukerfi vid landsbyggdina.
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Mynd 2-3. Bundid slitlag i arslok 2005

Oryggi 1 vegasamgongum er { verulegum mali sambzrilegt vid pad sem best
er { ndlegum 16ndum. Ekki verdur pé hja pvi komist ad beina verulegum
kroftum ad oryggismalum veganna. Petta snyr pd einnig ad peirri pjonustu sem
veitt er 1 vegakerfinu og pa ekki sist vetrarpjonustu, p.m.t. hidlkuvarnir. Petta
kallar & aukid fjarmagn og tekur samgongudetlun nokkurt mid af pvi.
Landsvegirnir fjorir, sem teljast til grunnnetsins, hafa mikla sérstodu. Mestur
hluti pessara vega er duppbyggdar malarslédir. Samgongudetlun midar vid ad
peim verdi komid { ,,gott horf* samkvaemt ndnari skilgreiningu. Fjarmagn {
aetluninni dugir pé einungis fyrir litlum hluta verkefnisins, en hefjast parf handa
hid fyrsta vid ad skilgreina hlutverk peirra og hvada krofur peir eiga ad uppfylla.

Prjér ferjuleidir eru i grunnnetinu, og eru tvar peirra alllangar, Vestmannaeyj-
ar—Porldkshofn og Stykkish6lmur—Brjanslekur. Nu hefur lokid storfum nefnd til
ad meta samgongukosti vid Vestmannaeyjar. Leggur hin til ad byggd verdi ny
ferjuhofn 1 Bakkafjoru og keypt ny ferja. Styrihépur um hofn i Bakkafjoru vinnur
ad undirbiiningi malsins 1 samradi vid Siglingastofnun.

Mezelikvardar a arangur samgonguazetlunar

Vid gerd pessarar samgonguaatlunar hafa verid préadir drangursmelikvardar {
pvi skyni ad unnt verdi ad meta 4 ymsum timaskeidum aztlunarinnar hvernig
horfir um ad nd fram markmidum hennar. Eftirfarandi eru helstu malikvardarnir:

Samremd samgonguaztlun:

e Meldar verdi 4 timabilinu visbendingar um aukna samra&mingu {
samgongustefnunni og samgongufjarfestingum milli samgongugreina a
timabilinu.

e Meldar verdi tilvisanir og tillit til stefnu samgongudatlunar { markmidum
stjérnvalda 4 6drum svidum

Skipulagsmal og landnotkun:
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® Meld verdi aukning & skipulagsa@tlunum par sem dhersla er 4 samremingu
vid samgongud®tlun sem taki mid af markmidum um umhverfislega
sjalfbaerarar samgongur, p.m.t. styttingu vegalengda, minni akstri o.sv.fr.v.
strax vid skipulag byggdar.

e Lagt verdi mat 4 drangur samramingar skipulagsa®tlana og
samgongudatlunar 4 timabilinu.

Umhverfislega sjaltberar samgongur

e Lagt verdi mat 4 ad hve miklu leyti sjonarmid um umhverfislega sjalfbarar
samgongur eru tekin inn { dkvardanir er varda samgongustefnuna.

¢ Synt fram 4 minnkun grédurhusalofttegunda vegna dkvardana sem teknar eru
i samgonguaatlun.

ITS-intellegent transport systems
¢ Aukning & notkun upplysingatekninnar sem felur { sér framfarir {
samgongumalum 4 timabilinu, m.a. & oryggissvidinu

Tolfredi
e Bett tolfredi og upplysingadflun er vardar samgéngur
e Synt fram 4 visbendingar um batta notkun 4 tolfredi vid dkvardanatokuna

Vegir

Hvernig er framkvaemd samgongudatlunar midad vid aaetlun.

Hver er drangur { styttingu 4 ferdatima folks 4 datlunartimanum

Hver er drangur { ferdatima 4 h6fdudborgarsvadinu m. v. dztlun

Arangur { umferdaréryggismalum m.v. sett markmid

Arangur vardandi flutningatima milli stada

Arangur vardandi nytingarhlutfall flutningakerfisins, lokanir vegna

takmarkads burdarpols

e Arangur vardandi eftirlit med brotum 4 reglugerdum vardandi fragang farms
og leyfilega pyngd

Almenningssamgongur
¢ Aukning & fjolda f6lks sem notar almenningssamgongur 4 timabilinu.
¢ Aukning 4 hlut almenningssamgangna i samgongum almennt

Flug
¢ Kostnadarhagkvemni flugvalla borid saman vid adra flugvelli innlenda og
erlenda

e Arangur vegna nytingarhlutfalls flugvalla

e Mat 4 hvernig flugvollum gengur ad standast 6ryggisreglur og adrar reglur
Breytingar & flugi til og fra landinu 4 timabilinu-mat 4 hvernig
Keflavikurflugvollur heldur tengihlutverki sinu

Mat 4 fjolda notenda islenskra flugvalla 4 dztlunartimabilinu

Mat 4 hvernig umbreyting 4 FMS heppnast

Mat 4 hvort flugoryggi sé€ haldid a pvi stigi sem nu er eda jafnvel aukist
Island komi vel tt { alpj6dlegu flugéryggisryni, t.d. hvad vardar flugvelli,
flugumferdarstjérn og flugvernd

® Hvernig gangi ad framkvama l6ggjofina um samevropska loftrymid
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Siglingar

¢ Hvernig framkvemdum vid hafnir og sjévarnir midi { samanburdi vid tima-
og kostnadarmarkmid samgongudatlunar.

e Hversu vel midi ad pvi markmidi ad fiskihafnir landsins uppfylli settar
stadalkrofur.

e Hvort drangur 1 6ryggismalum sé { samraemi vid datlun um oryggi
sjofarenda.

e Hversu vel hafi tekist til ad hrinda i framkvemd dbendingum fra
Rannséknarnefnd sjéslysa.

e Hvort upplysinga- og leidsogukerfi byggi avallt 4 nyjustu rannséknum og
tekni.

® Hvort uppitimi einstakra hluta upplysinga- og leidsdgukerfa fyrir sjéfarendur
sé { samremi vid sett markmid.

® Hversu vel sé stadid vid alpjodlegar krofur 4 svidi siglingaverndar og
hafnarrikiseftirlits.

e Hversu vel gangi ad standa vid sett markmid um skyndiskodanir skipa.

e Hversu vel gangi ad innleida nyjar alpjédlegar reglur 4 svidi siglingamaéla.
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