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Samantekt

Samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar um framtidarstadsetningu
Reykjavikurflugvallar 6skadi eftir pvi i kjolfar atbods ad ParX vidskiptaradgjof IBM teeki til

hagraens mats sex kosti fyrir framtidarstadsetningu flugvallarins.

Peir kostir sem nefndin dskadi eftir ad skodadir veeru fela i sér mismiklar breytingar. Annars
vegar eru breytingar a legu brauta en ad flugvollurinn verdi afram i Vatnsmyrinni. Pessir kostir
eru merktir sem Al, A2 og A3. Hins vegar er um prja kosti ad reeda, sem fela i sér flutning a
flugvallarstafseminni ir Vatnsmyrinni, Bla og B1b fela i sér flutning innan Reykjavikur, en B2
ad innanlandsflug verdi flutt til Keflavikur. Kostirnir eru eftirfarandi:

e Al er flutningur a AV braut til vesturs ad hluta ut i Skerjafjord

* A2 er flutningur &4 AV braut til sudurs tut i Skerjafjord

e A3 er flutningur a AV braut til sudurs tat i Skerjafjord og flutningur a NS braut til sudurs ad

hluta t 1 Skerjafjord
* Bla er bygging flugvallar fyrir innanlandsflug 4 Holmsheidi
* Blb er bygging flugvallar fyrir innanlandsflug a landfyllingu 4 Longuskerjum

* B2 er flutningur innanlandsflugs til Keflavikurflugvallar

[ peim tilvikum sem land losnar vid breytingar 4 legu brauta eda flutning flugstarfseminnar tr
Vatnsmyrinni er gert rad fyrir ad ibudar- og atvinnuhtisneedi verdi byggt a pvi landi sem ekki er

pa nytt fyrir flugvallarstarfsemi.

Adferdafraedi

Uttektin er unnin med peim heetti ad skilgreindur er grunnkostur, sem breytingar 4 legu brauta
eda flutningur flugstarfseminnar ar Vatnsmyrinni eru bornar saman vid. Grunnkosturinn er
skilgreindur sem Obreytt stadsetning flugvallarins 1 Vatnsmyrinni, ad teknu tilliti til fyrir-
liggjandi breytinga sem gerdar verda & vellinum. Breytingarnar eru tveer. Fyrri breytingin felst
i pvi ad peirri braut sem minnst er notud 1 dag verdur lokad, en samsvarandi braut opnud a
Keflavikurflugvelli. Seinni breytingin er ad einka-, eefinga- og kennsluflug er flutt a nyjan

flugvoll sem verdur byggdur fyrir sunnan Hafnarfjord.
Bygging samgongumidstodvar i Vatnsmyrinni er einnig hluti af grunnkosti.

Metinn er kostnadur og abati umfram grunnkost sem leidir af peirri akvordun ad velja sérhvern
pessara valkosta. Hér er pvi ekki reiknadur heildarkostnadur eda abati heldur eingdngu

kostnadarauki eda abati hvers valkosts 1 samanburdi vid grunnkostinn.

Matid var tvipeett. Annars vegar er um a0 reeda mat a pjodhagslegum ahrifum. Pad felur { sér
ad metin eru heildarahrif hvers valkosts a pj6darbuid 1 heild sinni. Hins vegar eru ahrifin metin

fyrir helstu hagsmunaadila.

Vid mat & kostnadi og abata er liti0 til ymissa dhrifapatta. Veigamesti patturinn felst

hagnytingu verdmeets lands i Vatnsmyri fyrir ibda- og atvinnuhtisneedi. Vid mat 4 verdmeeti
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landsins er studst vid umferdalikan, par sem liti0 er til ahrifa a umferd ef uppbygging verdur 1
Vatnsmyrinni i samanburdi vid pad ad htn yrdi 4 Geldinganesi, sem var talid neesta

uppbyggingarsveaedi ef ekki verdur byggt upp i Vatnsmyrinni.

Heildarakstur og heildaraksturstimi & hofudborgarsveedinu er umtalsvert leegri pegar byggt er
upp i Vatnsmyrinni en ef byggt er upp a Geldinganesi. Vid mat a abata pjodfélagsins er litid til
pess hversu miklum tima ibtar verja i umferdinni, sem hefur ahrif 4 radstofun a tima peirra
(timavirdi einstaklinga), fjolda umferdaslysa, mengun og rekstrarkostnad bifreida. Peim mun
meiri timi s.s. vegna vegalengda peim mun meiri verdur kostnadurinn. Abatinn er mismunandi
milli valkosta eftir pvi hversu mikid er haegt ad byggja upp i Vatnsmyrinni umfram

uppbyggingu 1 grunnkosti og hveneer uppbyggingin getur hafist.

Adrir ahrifapeettir eru:

* hljédmengun fra flugvelli veldur minni kostnadi fjarri péttri ibudabyggo,

* rekstrarkostnadur flugvalla leekkar ef haegt er ad reka einka- og kennsluflug samhlida
innanlandsflugi 4 nyjum flugvelli eda sameina innanlandsflug og millilandaflug,

* kostnadur eykst ef byggja parf nyjar flugbrautir og tengda adstodu vegna flutnings flugvallar,

* kostnadur eykst ef fjarleegd eykst til flugvallar (p.e. ef hann fjarleegist midju
hofudborgarsvaedisins),

* kostnadur eykst ef nytingartimi flugvalla minnkar,

* kostnadur eykst ef flyta parf framkveemdum vid umferdarmannvirki,

* kostnadur eykst ef liklegt er ad flugfarpegum feekki vegna breytingar 4 stadsetningu
flugvallarins,

* kostnadur vio sjukraflutninga eykst med aukinni fjarleegd flugvallar vid sjukrahus,

e kostnadur eykst ef porf er fyrir uppbyggingu varaflugvallar og vegna aukinnar flugverndar.

bar sem abati og kostnadur fellur til 4 mismunandi timum eftir pvi hvada kostur er skodadur
eru allir abata- og kostnadarpeettir ntivirtir med skilgreindri avoxtunarkrofu og nuvirtar steerdir

lagdar saman 1 nidurstodu fyrir hvern kost.

Nidurstoour
Nidurstada ParX er ad hagkveemt er ad feera Reykjavikurflugvoll ar Vatnsmyrinni.

Hagkveemast er ad byggja upp innanlandsflugvoll 4 Holmsheidi (Bla). Asetladur navirtur dbati
af flutningi flugvallarins 4 Holmsheidi og uppbyggingu ibadar- og atvinnuhtsnaedis i

Vatnsmyrinni er 38.306 m.kr.

Annar hagkvaemasti kosturinn er ad sameina innanlandsflugvdll fyrir hofudborgarsveedid
millilandaflugvellinum 1 Keflavik (B2) og er ntvirtur abati 37.477 m.kr.

Pridji hagkvaemasti kosturinn er ad byggja innanlandsflugvoll & landfyllingum a Longuskerjum

(B1b) og er nuvirtur dbati umfram kostnad par um 33.314 m.kr.

Pessir kostir eru allir pjodhagslega hagkveemir i samanburdi vid grunnkostinn sem stafar fyrst
og fremst af aksturssparnadi og timasparnadi sem feest med uppbyggingu ibudar- og atvinnu-
htisneedis i Vatnsmyrinni, auk minni kostnadar vegna hljodmengunar fra flugvelli. Adrir peettir

bls. ii Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt
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sem skipta miklu mali eru feekkun umferdarslysa og minnkun mengunar fra bilaumferd a
hoéfudborgarsvaedinu.

Breytingar a legu flugbrauta i Vatnsmyrinni (A2 og A3) par sem 6nnur flugbrautin eda badar
eru fluttar 4 landfyllingu 1 Skerjafirdi eru einnig pjéohagslega hagkveemar enda gefur pad
moguleika a4 uppbyggingu ibtidar- og atvinnuhtisnaedis 1 hluta Vatnsmyrarinnar. Pessar
breytingar eru pé ekki eins hagkveemar og flutningur flugstarfseminnar tr Vatnsmyrinni.
Breytingar a flugvellinum (A1) sem ekki leida til moguleika a aukinni uppbyggingu 1 Vatns-
myrinni eru aftur 4 moti hagkveemar enda leida peer ekki til neins dbata umfram grunnkost.
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30.000 m kr.
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10.000 m.kr.
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0 m.kr. 4334
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Nidurstodur kostnadar- og abatalikans. Nuvirtur kostnadur og abati fyrir hvern valkost.

Meginnidurstadan er pvi sem fyrr segir ad pad er pjodhagslega hagkveemt ad flytja innanlands-
flugvoll ar Vatnsmyrinni.

Munur hagkveemni pess ad byggja upp flugvoll fyrir innanlandsflug 4 Hélmsheidi annars vegar
og hins vegar ad flytja innanlandsflug til Keflavikur er 829 m.kr. Reedur par mestu ad pétt leggja
purfi i kostnad ad byggja upp flugvoll a Holmsheidi pa vegur aukinn aksturskostnadur flug-
farpega til Keflavikurflugvallar og kostnadur vegna aeetladrar feekkunar flugfarpega, sem yroi
vid pa breytingu upp sparnad 1 fjarfestingum og rekstri. Mikill kostnadur vegna byggingar
flugvallar & landfyllingu 4 Longuskerjum gerir pann kost 6hagkvaemari en hina tvo.

Neemisgreining

Neemisgreiningar voru gerdar a helstu forsendum tuttektarinnar. Greiningin var framkveemd a
tvo vegu, annars vegar med pvi ad kanna ahrif einstakra breyta a4 nidurstoduna og hins vegar
med pvi ad framkveema hermun. Hermunin felst { pvi ad likanid er keyrt 10.000 sinnum, par

sem einstakar forsendum breytast & gefnu bili eftir peim likum sem hverju gildi er gefid.

Helsta nidurstada neemisgreiningarinnar er ad 160 valkostanna breytist ekki pratt fyrir ad
gerdar séu breytingar a einstokum forsendum utan r60 tveggja hagkveemustu kostanna,
Hoélmsheidar og Keflavikur. Thermun a kostnadar- og abatalikani var munur 4 milli
Hoélmsheidar og Keflavikur neemastur fyrir:
* breytingum 4 aeetlunum um arlega fjolgun flugfarpega i innanlandsflugi um
Reykjavikurflugvoll,
* breytingum a avoxtunarkrofu.

Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tttekt bls. iii
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Nidurstodur hermunar var ad flugvollur 8 Hoélmsheidi veeri hagkveemari en Keflavik i um 88%
tilvika.

Ovissa um vedurfar og skyjahaed a4 Holmsheidi og par med um opnunartima flugvallarins hefur

ahrif 4 ro0 valkostanna.

Umtalsverdur aksturs- og timasparnadur fyrir farpega myndi nast ef heegt veeri ad auka milli-
landaflug um flugvoéll 4 héfudborgarsveedinu med tilkomu nys flugvallar par. Pad myndi hafa

ahrif & pessar nidurstddur.

Hagsmunaadilar

Hvad vardar einstaka hagsmunaadila er nokkur munur & hvada valkostur er hagkveemastur.
fslenska rikid og Reykjavikurborg eru skilgreindir sem sitthvor hagsmunaadilinn { greiningu 4
ahrifum 4 hagsmunaadila. Adrir adilar sem hagsmunir eru metnir fyrir eru ibtiar h6fudborgar-

sveedisins alls, ibuar 4 landsbyggdinni og flugrekendur.

Fyrir islenska rikid er hagkveemast a0 flytja innanlandsflug til Keflavikur, enda er pa mest land
selt i Vatnsmyrinni og kostnadur vid uppbyggingu flugvallar er leegstur 1 Keflavik. Munurinn
fyrir Reykjavikurborg 4 stadsetningu flugvallarins & Hélmsheidi, Longuskerjum eda Keflavik er
um 72 m.kr.

Fyrir ibtia héfudborgarsveedisins alls er flugvollur & Holmsheidi hagkveemasti kosturinn, hljod-
mengun minnkar, abati af nytingu lands 1 Vatnsmyrinni naest fyrr en vid flutning flugvallar a
Longusker og kostnadur vid ferdir til flugvallar eykst litid. Abati ibtia hofudborgarsveedisins er
um 5-6 ma.kr. minni ef flugvollurinn er afram 1 Vatnsmyrinni, en ef starfsemin er flutt. Minni
munur er & milli einstakra kosta ef starfsemin er flutt, sem verdur mestur um 1,1 ma.kr.
Hagkveemasti kosturinn fyrir ibtia landsbyggdarinnar er obreytt astand eda breytingar a legu
flugbrauta i Vatnsmyrinni sem hefur engin ahrif 4 deetladan hag landsbyggdarinnar. Af peim
valkostum par sem flugvallarstarfsemi er flutt ar Vatnsmyrinni er hagkvaemast ad hafa hana a
Longuskerjum. Ohagkveemast er ad flytja starfsemina til Keflavikur vegna kostnadar vid ferdir
til flugvallar og kostnadar vegna feekkunar flugfarpega. Litill hluti flugfarpega fra lands-
byggodinni sem ferdast til hofudborgarsveedisins hefur hag 1 flutningi innanlandsflugvallar til

Keflavikur og hefur pad pvi 6veruleg ahrif a nidurstdodurnar.

Fyrir flugrekendur er hagkveemast ad flugvallarstarfsemin verdi ekki flutt r Vatnsmyrinni, en
verdi han flutt er hagkvaemast fyrir pa ad htin verdi 1 Longuskerjum. Innanlandsflugvollur a
Holmsheidi eda 1 Keflavik leida til kostnadar fyrir flugrekendur. Kostnadurinn er aeetladur
nokkru meiri fyrir flugvoll 1 Keflavik. Verdi flugvollur fluttur 8 Hélmsheidi verdur opnunar-
timi flugvallar stopulli, sem leidir til feekkunar farpega. Pad leidir aftur til tekjuskerdingar fyrir
flugrekendur. Verdi flugvollur fluttur til Keflavikur er daetlad ad pad leidi til enn frekari faekk-
unar flugfarpega og um leid minni hagnadar fyrir flugrekendur. Ekki hefur verid reiknad med
peim moguleikum sem felast i mogulegri fjolgun flugfarpega verdi flugvollur fluttur til Kefla-
vikur vegna audveldari tenginga vid millilandaflug, baedi fyrir ibtia landsbyggdar og fyrir
erlenda ferdamenn. Pa hefur ekki verio reiknad med sparnadi vegna samreksturs a Kefla-

vikurflugvelli og hugsanlegri betri nytingu a adstédu og vinnuafli.

bls. iv Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt
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Kafli 1
Lysing verkefnisins

1.1 Inngangur

ParX vidskiptaradgjof IBM var 1 kjolfar utbods falid ad framkveema hagreena uttekt a
stadsetningu Reykjavikurflugvallar. Uttektinni er skilad { premur 4fongum og er lokaskyrslu
skilad med skyrslu pessari. Skyrslan er unnin fyrir nefnd sem starfar ad vali 4 framtidar-
stadsetningu Reykjavikurflugvallar og i henni er lyst nidurstooum kostnadar- og abata-

greiningar og peim forsendum sem notadar eru vid hana.

Samstarfsadilar ParX vid gerd ttektarinnar eru Integra, GldmaKim, Land-Rad, VSO Radgjof og

dr. Jon Por Sturluson, désent vid Haskélann 1 Reykjavik.

ba var mikid og gott samstarf med samradsnefndinni um framtidastadsetningu

Reykjavikurflugvallar.

Fjolmargir adilar komu einnig ad pessari vinnu og veittu adstod og naudsynlegar upplysingar
og eru peim feerdar sérstakar pakkir.

[ skyrslunni er leitast vid ad meta kostnad og abata vid einstaka paetti sem &hrif geta haft &
stadarval fyrir flugvollinn, jafnframt pvi ad setja fram forsendur fyrir matinu og kynna

adferdafraedina sem er notud.

[ verkefninu felst ad sex valkostir um framtidarstadsetningu flugvallar sem pjoni innanlands-
flugi til og fra Reykjavik eru bornir saman vid skilgreindan grunnkost. Grunnkosturinn (A0)
byggir a dbreyttri stadsetningu flugvallarins, ad teknu tilliti til fyrirliggjandi breytinga.
Umreeddir valkostir eru:

* Breytingar 4 legu flugvallarins 1 Vatnsmyrinni (valkostir A1, A2 og A3).

e Flugstarfsemi flutt & Holmsheidi (valkostur Bla).

*  Flugvdllur byggdur upp a landfyllingu a Longuskerjum (valkostur B1b).

e Innanlandsflug flutt til Keflavikurflugvallar (valkostur B2).

Kostirnir eru bornir saman med kostnadar- og abatagreiningu (e. cost-benefit analysis). I pvi
felst ad peir peettir sem hafa ahrif 4 fysileika pess a0 starfreekja flugvoll a tilgreindum stad eru
tiltaldir og lagt mat a hvort peir skili abata eda valdi kostnadi i ntitid og framtid.

Greiningunni ma skipta i eftirtalda meginpaetti:

e 1. hluti er lysing a verkefninu. Kaflar 1-5 falla undir pennan hluta. Par er adferdafraedin
skyrd, bakgrunnur verkefnisins rakinn, greint fra grunnkostinum, sem er flugvollur med
,Obreyttu” snidi, og adrir kostir vid framtidarstadsetningu a Reykjavikurflugvelli raktir.

12 hluta er greint fra helstu forsendum sem verkefnid er byggt a. Par er Vatnsmyrinni
lyst sem byggingarlandi m.t.t. skipulagslegra patta, greint fra framkveemdum sem fylgja
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hverjum valkosti fyrir sig og hugmyndir um framtid 1 flugumferd raktar. Peir kaflar
greinargerdarinnar sem fjalla um pessa peetti eru kaflar 6-8.

* [3.hluta greinargerdarinnar er greint fra nidurstodum i kafla 9 og 10. I fyrri kaflanum er
kostnadar- og abatagreiningin rakin en i peim seinni er greint fra helstu nidurstodum. {
11. kafla er greint fra neemisgreiningum.

1.2 Bakgrunnur verkefnisins

Midstod innanlandsflugs er & Reykjavikurflugvelli en hann var byggour af konunglega breska
flughernum (e. RAF, The Royal Air Force) 1 sidari heimsstyrjoldinni. Flugvollurinn er nalaegt sjo
og hefur pott vel til pess fallinn ad halda uppi gédum flugsamgongum. Stadsetning
flugvallarins hefur einnig verid god fyrir ibtia landsbyggdarinnar par sem flestar opinberar
stofnanir eru i innan vid priggja km fjarleego fra vellinum og Landspitali — Haskolasjiikrahts er
rétt vid flugvollinn.

Préun byggoar 1 Reykjavik hefur 4 undanférnum arum verid hr6d og borgin hefur steekkad
mikid. Landrymi til frekari uppbyggingar er pvi af skornum skammti i nagrenni mid-
borgarinnar. Pad hefur verid vilji borgaryfirvalda ad pétta byggd og hvetja beedi byggingar-
verktaka og einstaklinga til pess ad nyta opin svaedi innan borgarmarkanna, sem og ad
endurskipuleggja eldri sveedi i naleegd midborgarinnar. Landid i Vatnsmyrinni par sem
flugvollurinn stendur hefur pvi verid vidfangsefni margra rannsdkna sem hafa gengid at a ad
kanna fysileika pess a0 flytja flugstarfsemina pannig ad heegt sé ad nota svaedid 1 66rum
tilgangi.

Umfang rannsdknanna hefur préast fra takmorkudu mati 4 pvi ad reka innanlandsflugvoll
samhlida alpjodaflugvelli i Keflavik it { samanburdarmat sem tekur til mismunandi skipulags a
nuverandi sveedi, flutnings til annarra sveeda innan héfudborgarsveaedisins og flutnings til
Keflavikur.

1.3 Nalgun

Verkefnid er ad proa kostnadar- og abatalikan sem lysir jdkveedum og neikveedum afleidingum
peirra breytinga sem verda vid hvern valkost fyrir alla hagsmunaadila. Verkefnid er unnio eftir
adferdafraedi sem proud hefur verid af danska samgonguraduneytinu og notud er til pess ad
forgangsrada opinberum verkefnum.

Markmid verkefnisins er ad forgangsrada, ut fra hagkveemni, sex mogulegum flugvallarsteedum
fyrir Reykjavikurflugvoll t fra kostnadarhagkvaemni, sem og 1t fra greiningu mismunandi
samfélagslegra ahrifa. Mogulegir kostir a stadarvali eru bornir saman vid skilgreindan
grunnvalkost (par sem ntiverandi skipulagi er haldid ad mestu dbreyttu en fyrir liggur ad loka

purfi einni af premur flugbrautunum).
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2.1 Inngangur

Hagfraedistofnun Haskola Islands hefur tekid saman skyrslu um forgangsrodun { samgongum
par sem fjallad er medal annars um framkveemd kostnadar- og dbatagreiningar og pvi lyst
hvernig htin er notud { Noregi og Danmérku. T skyrslunni er leitast vid ad setja fram
adferdafraedi, viomid og likon sem lagt er til ad hofd séu ad leidarljosi svo ad tryggja megi
hagkveemni og edlilega forgangsrodun vid val fjarfestinga { samgdngumalum. Undir

samgongumal falla verkefni sem ltita ad flugi, vegagerd og adstodu fyrir samgongur 4 sjo.!

Hofundar pessarar skyrslu stydjast m.a. vid adferdafraedi sem hefur verid notud af danska

samgonguraduneytinu vid forgangsrodun opinberra verkefna par i landi.

[ pessum hluta skyrslunnar verdur adferdafraedin sem notud er { kostnadar- og 4bata-

greiningunni kynnt og ttskyro.

2.2 Heimildir og viOmidanir

Notast er vid islenskar heimildir ad svo miklu leyti sem unnt er vid gerd skyrslunnar.
Upplysingar fra samradsnefnd um framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar, raduneytum,
Reykjavikurborg, Flugmalastjorn og Vegagerdinni eru hvad fyrirferdarmestar en einnig er
byggt & heimildum fra Félagi islenskra bifreidaeigenda, Flugfélagi [slands, Landhelgisgzeslu
fslands, Street6 bs. og fleiri opinberum adilum. Hvad vardar fjclmarga kostnadarlidi er studst

vid opinberar heimildir og kostnadaraeetlanir sem nylega hafa verid birtar.

Allar tilvitnanir i danskar adferdir eru fengnar ur riti danska samgonguraduneytisins ,Manual
for samfundsgkonomisk analyse — anvendt metode og praksis pa transportomradet”

(www.trm.dk).2

Vid gerd skyrslunnar er ad nokkru leyti studst vid danskar heimildir vid kostnadar- og
abatapeetti og peer rannsdknir a vegum danska samgdngumalaraduneytisins sem st heimild
byggist 4.34 Byggt er 4 skyrslu Linuhénnunar um kostnad vid misalvarleg slys (,, Kostnadur

umferdarslysa eftir alvarleika).5

1 Hagfreedistofnun Haskéla fslands. Oktéber 2005. Forgangsrédun i samgongum.

2 Trafikministeriet. Jani 2003. Manual for samfundsekonomisk analyse.

3 Transport- og Energiministeriet. Juni 2006. Nogletalskatalog - til brug for samfundsekonomiske analyser pa
transportomradet.

4 Danish Ministry of Transport. July 2004. External Costs of Transport.

5 Linuhénnun. Mars 2006. Kostnadur umferdarslysa eftir alvarleika.
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2.3 Virdi breytinga a beinum og 0beinum ferdakostnadi
— helmingunarregla

Mikilveegur pattur 1 pessari tttekt er samfélagslegt tap peirra farpega sem breyta ferdavenjum
sinum vegna breytinga 4 beinum og 6beinum kostnadi. Ferdavenjur farpega eru hadar
breytingum 1 kostnadi, sem eru mismiklar eftir pvi hvada kostur verdur fyrir valinu. Mat a
ahrifum byggir a svokalladri ,,helmingunarreglu” (e. rule of the half) a breytingu 4 almennum
ferdakostnadi.

Heildarkostnadur vegna ferda samanstendur af beinum og 6beinum kostnadi. Almennur ferda-
kostnadur endurspeglar petta ef tekid er tillit til beins ferdakostnadar (farmidar / aksturs-
kostnadur) og timakostnadar. Breyting 4 ferdatima hefur pvi 4hrif & heildarferdakostnad.
Adferdafreedin vid ad reikna tt virdi breytinga 4 almennum ferdakostnadi er kollud

helmingunarregla sem er ttskyrd med mynd 2-1 hér fyrir nedan.

Kostnadur
\
AFK!
B C
AFK® Eftirspurnarferill
D E

X! X! Fjoldi
Mynd 2-1. Virdi breytinga a almennum ferdakostnadi.

Ferdatimi breytist mismunandi mikid eftir valmoguleikum. A mynd 2-1 er eftirspurn eftir
ferdum lyst og er par byggt 4 almennum ferdakostnadi (AFK) og fjolda ferda sem farnar eru. A
myndinni sést eftirspurnarferill tiltekinna valmoguleika, p.e. hversu mikid einstaklingur er
tilbtiinn ad greida fyrir akvedid magn af voru/pjonustu. Halli eftirspurnarferilsins lysir
sambandi verds og eftirspurnar og nidurhallandi ferill endurspeglar ad eftir pvi sem verd er

leegra er eftirspurn meiri.

Abati samfélagsins er afmarkadur fyrir ofan kostnadarlinuna og fyrir nedan eftirspurnarlinuna.
A lysir abata samfélagsins ef almennur ferdakostnadur er AFK! og fjoldi ferda X' og A+B+C er
&batinn ef almennur ferdakostnadur er AFK? og fjoldi ferda X0. Abati samfélagsins er munurinn
a kostnaodi sem er greiddur og pess abata sem fengin er. Vio hofum i pessu verkefni dhuga 4 ad
meta hvada ahrif mismunandi stadsetning flugstarfseminnar hefur a abatann.

Ef almennur ferdakostnadur haekkar ur AFK® i AFK! vegna pess ad ferdatimi eykst myndi pad
hafa pau ahrif ad ferdum myndi feekka tr X° 1 X'. Nidurstadan yréi pvi st ad virdi ferdanna
myndi minnka tr A+B+D+C+E i A+B+D; mismunurinn yrdi pvi C+E. Par sem E var hluti af
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heildarferdakostnadinum er abatinn sem tapast C. Ef eftirspurnin er skilgreind sem linuleg ma
reikna C med:

C = (AFKI-AFK)*(X1-X0)*5

C er samfélagslegur dbati sem tapast ef almennur ferdakostnadur heekkar ar AFK® i AFK!. Petta

er kallad helmingunarreglan.

2.4 Umferdarlikan

Umferdarlikan er notad til ad herma eftir ahrifum mismunandi stadsetningar flugvallarins og
uppbyggingar i Vatnsmyrinni og a Geldinganesi a umferd a hofudborgarsveedinu, med tilliti til
afkastagetu umferdarmannvirkja, heildarkilémetra sem eru eknir vid hvern valkost, aksturstima

og medalvegalengd og medalaksturstima.

Geldinganes er notad sem vidmidunarsveedi i umferdarlikani og vid utreikninga 4 hagkvemni
pess ad byggja upp 1 Vatnsmyrinni umfram onnur sveaedi i ttjadri héfudborgarinnar. Geldinga-
nes er valid par sem pegar eru uppi deetlanir um nytingu pess fyrir ibidabyggd og atvinnu-
sveedi. Byggingarmagn ibuida og atvinnuhtisnaedis a Geldinganesi i grunnkosti er jafnt
muninum a deetlunum um fulla nytingu Vatnsmyrarinnar ad fradregnum peim ibidum og

atvinnuhtsneaedi sem aeetlad er ad byggja i Vatnsmyrinni skv. grunnkosti.

Hermunin er grunnur sem notadur er til pess ad skilgreina afkastagetu og bera hana saman vid
aeetlada afkastaporf midad vid fyrirhugada uppbyggingu umferdarmannvirkja og aeetladar
skipulagstolur. Nidurstddur hermunarinnar geta ordid til pess ad breyta purfi forgangsréoun
fjarfestinga i samgongumannvirkjum 1 einstokum valkostum eda radast i ny umferdar-

mannvirki.

Nidurstodur hermunarinnar eru einnig notadar til ad meta aksturssparnad og timasparnad
vegna péttingar byggdar 4 hofudborgarsvedinu med uppbyggingu 1 Vatnsmyrinni i stad
uppbyggingar 4 sveedum 1 titjadri héfudborgarsvaedisins.

2.5 Virdi tima

Raodstofun tima 1 ferdir 4 milli stada eda 1 adra notkun sem kann a0 leida af breytingum a

stadsetningu flugvallarins er hér nefnt timavirdi.

Timavirdi er notad til ad meta pjéohagsleg ahrif pess ad Vatnsmyrin verdi 16g0 undir ibtida-
byggd og atvinnuhusneedi i stad Geldinganess ut fra peim tima sem sparast vegna minni
vegalengda og péttari byggoar. Auk pess er timavirdi notad til ad meta kostnad flugfarpega vid
aukinn aksturstima fra flugvelli sé flugstarfsemi flutt Gr Vatnsmyrinni og vid aukinn ferdatima

flugfarpega ef flugtimi lengist milli afangastada.

[ medfylgjandi greinargerd er ferdum skipt i prja flokka eftir tilgangi peirra. bPad eru ferdir
vegna vinnu (working time), ferdir til og fra vinnu (commuting) og ferdir i fritima (other).

Timavirdi einstaklinga er metid med sambeerilegum heetti og gert hefur verid vid ardsemis-
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ttreikninga & samgongumannvirkjum & Islandi®”!1 en einnig er tekid tillit til danskra
upplysinga og annarra heimilda vid mat & hlutf6llum a milli timavirdis fyrir ferdir i og tir vinnu
og ferdir 1 fritima.38910

251 Virdi tima okumanna og farpega 1 bilum

Vid mat & timavirdi fyrir ferdir i vinnu er midad vid beinan kostnad vinnuveitenda af hverjum
unnum tima.% 1112 13 bar er byggt 4 upplysingum um medallaun 4 Islandi og unnum timum
samkveemt upplysingum fra Hagstofu [slands og Kjararannséknarnefnd opinberra starfsmanna
ad vidbaettum deetludum launatengdum gjoldum og orlofi. Medallaun a Islandi i drsbyrjun 2006
eru deetlud um 333.000 kr. & manudi og er pa midad vid heildarménadarlaun a4 almennum
markadi 1 oktober 2005 og laun hja opinberum starfsmonnum a arinu 2004, hvorttveggja
framreiknad til jantiar 2006.1%'> Ramur fjérdungur starfsmanna eru opinberir starfsmenn. Unnir
timar eru aeetladir 46,5 klst. ad medaltali a viku og eru peer tolur byggdar a upplysingum um
vinnutima & almennum markadi. Medallaun eru deetlud um 1.647 kr./klst. og beinn kostnadur
vinnuveitenda er aaetladur um 2.076 kr./klst. Utborgun til launpega ad frédregnum tekju-
skottum, greidslum { lifeyrissjod og gjoldum er deetlud ad medaltali um 1.086 kr./klst.

Almennt er midad vio hlutfall af launum vid mat 4 timavirdi. Timavirdi i ferdum til og fra vinnu
er ad jafnadi metid heerra en timavirdi 1 ferdum 1 fritima en leegra en medaltimakaup
vidkomandi. Vid mat 4 ardsemi samgongumannvirkja a fslandi hefur verid midad vid ad
timavirdi einstaklings i ferdum utan vinnutima sé um 25-50% af timavirdi ferda i vinnutima.
Nyjustu greiningar mida pd vid 50%.!! Pad er po ekki alltaf ljost hvort midad er vid timavirdi 1

vinnuferdum eda hlutfall af launum.

[ Bandarikjunum hefur verid midad vid ad timavirdi i ferdum til og fra vinnu sé um 60-90% af
medallaunum & klst. T ferdum { fritima er timavirdid um 60-75% af medallaunum & klst. fyrir
6kumann en 20-40% fyrir farpega sem jafngildir um 40-60% ad medaltali midad vid forsendur
um medalfjolda farpega.s { Kanada hefur verid midad vid ad timavirdi einstaklinga utan
vinnutima sé ad medaltali um 50% af launum & klst.2 | Danmérku er midad vid ad timavirdi
einstaklings 1 ferdum { fritima sé 60% af timavirdi einstaklings i ferdum til og fra vinnu.?
Almennt ma segja ad nokkur munur sé a milli landa i mati a timavirdi og hvernig mati er skipt
nidur & asteedur ferdar og ferdamata.!”

¢ Reykjavikurborg. Febrtiar 2002. Minnisblad. Traffic projects. Economic feasibility. Methods and parameters.

7 Reykjavikurborg. Febrtiar 2002. Minnisblad. Sundabraut. Cost benefit analysis.

8 Finansministeriet. DK. Névember 1999. Vejledning i udarbejdelse af samfundsekonomiske konsekvensvurderinger.
9 Trafikministeriet. DK. Juni 2003. Forstudie til ssmfundsekonomiske tidsveerdier.

10 Department for Transport. UK. Desember 2004. Values of time and operating costs.

1 Hagfreedistofnun Haskola fslands. April 2004. Kostnadar-/4batagreining 4 Vestmannaeyjagongum.

12 Transport Cananda. September 1994. Guide to benefit-cost analysis in transport Canada.

13 Luskin, D. 1999. Facts and furphies in benefit-cost analysis.

14 Hagstofan. Juli 2006. Laun & almennum vinnumarkadi 2005.

15 KjararannsOknarnefnd opinberra starfsmanna. Mars 2005. Fréttarit KOS.

16 Weisbrod, G. og Weisbrod, B. Oktober 1997. Assessing the economic impact of transportation projects. How to choose
the appropriate technique for your project.

17 HEATCO. Jantar 2005. Current practice in project appraisal in Europe. Analysis of country reports.
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Azetlun um timavirdi einstaklinga hér ad nedan er byggd 4 ofangreindum heimildum.

Timavirdi einstaklings i ferdum i vinnutima er beinn kostnadur vinnuveitanda af hverjum

unnum tima, sem er aeetladur 2.076 kr./klst., p.e. laun og launatengd gjold.

Azetlad timavirdi i ferdum utan vinnutima er 50% af medallaunum (an launatengdra gjalda),
p.e. 824 kr./klst. Timavirdi einstaklings 1 ferdum i fritima er 4zetlad 60% af timavirdi einstaklings
i ferdum til og fra vinnu. Ad teknu tilliti til tilgangs ferda og aeetlads fjolda i bil (sja toflu 2-1)
feest ad timavirdi i ferdum til og fra vinnu er 1.092 kr./klst. (66% af medallaunum a klst.) og 655
kr./klst. 1 ferdum 1 fritima (40% af medallaunum a klst.).

Timavirdi fyrir akstur einkabifreida utan vinnutima
Tilgangur ferdar | Fjoldiibil® | Hlutfall ferda'®!® | Timavirdi einstaklings | Timavirdi bifreidar
[/ar vinnu 1,09 45,1% 1.092 kr./Klst. 1.190 kr./Klst.
Fritimi 1,43 54,9% 655 kr./klst. 937 kr./Klst.
Medaltal 1,28 824 kr./klst. 1.051 kr./Kklst.

Tafla 2-1. Aztladur timakostnadur fyrir akstur einkabifreida utan vinnutima (jantaar 2006).

Sja ma samantekt a nidurstodum fyrir timavirdi eftir tilgangi ferdar i toflu 2-2.

Timavirdi
1 vinnu I/ar vinnu Annad
Aksturstimi 2.076 kr./Kklst. 1.092 kr./klst. | 655 kr./Kklst.

Tafla 2-2. Aetladur timakostnadur einstaklinga (jantar 2006).

Vid mat & heildarkostnadi vid ekinn km er naudsynlegt ad aeetla medalfjolda 1 bil. Hér er midad
vio fjolda 1 bil samkveemt donskum viomidunum sem byggjast & medalfjolda einstaklinga 16-74

ara i bil eftir tilgangi ferdar.? Pessar forsendur eru notadar vid mat a abata af uppbyggingu

Vatnsmyrarinnar.
Timavirdi fyrir akstur einkabifreida
Tilgangur ferdar | Fjoldiibil® | Hlutfall ferda'®® | Timavirdi einstaklings Timavirdi bifreidar
[ vinnu 1,06 12,5% 2.076 kr./Klst. 2.201 kr./Klst.
[/ar vinnu 1,09 39,5% 1.092 kr./Kklst. 1.190 kr./Kklst.
Fritimi 1,43 48,0% 655 kr./klst. 937 kr./Klst.
Medaltal 1,25 956 kr./klst. 1.195 kr./Kklst.

Tafla 2-3. Aztladur timakostnadur fyrir akstur einkabifreida (janaar 2006).

ParX metur timavirdi ferdar med einkabifreid med 1,25 farpega ad medaltali 4 um 1.195 kr./klst.,

sem er innan marka peirra viomida sem notud hafa verid hér 4 landi (1.097 kr./klst.—1.462

18 Honnun. Febrtiar 2006. Samgonguskipulag 1 Reykjavik. Fyrsti hluti. Greining 4 stodu og stefnu.
19 Land-R43. Névember 2004. Ahrifasvid hofudborgarsvaedisins og helstu péttbylisstada.
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kr./klst.). Til samanburdar ma til deemis nefna ad vid mat 4 ardsemi Sundabrautar var midad vid
1.097 kr./klst sem timavirdi vegna ferda med einkabifreid (verdlag i jantar 2006).”

Verkfreedistofa Sigurdar Thoroddsen hf. hefur 1 ardsemismati a breytingum a Reykjanesbraut
um Hafnarfjord metid timakostnad vegna aksturs a 1.297 kr./klst., sem er vegid medaltimavirdi
allra biltegunda.?0 Pad jafngildir um 1.462 kr./klst. & verdlagi 1 jantiar 2006.

[ ardsemisttreikningum fyrir jardgong 4 Austurlandi var metinn greidsluvilji fyrir sparada
minttu 1 akstri upp a 19 kr./min., sem jafngildir um 1.183 kr./klst. & verdlagi 1 jantiar 2006.2!

[ kostnadar- og abatagreiningu 4 Vestmannaeyjagéngum var timavirdi einstaklings metid 4 um
1.646 kr./klst. 1 vinnutima. Timavirdi fritima hefur verid metid sem 50% af timavirdi i vinnu en
pad samsvarar um 1.152 kr./klst. (pa er gert rad fyrir pvi ad um 60% umferdar sé vegna
einkaerinda).

252 Virdi tima flugfarpega

Utreikningur & virdi tima flugfarpega grundvallast 4 medallaunum & sama hatt og timavirdi
peirra sem ferdast med bil. Hér er einnig tekid tillit til timavirdis peirra sem eru yngri en 16 ara
og er midad vid ad timavirdi peirra sé 50% af timaviroi fritima annarra.’? Pratt fyrir ad pad hafi
akvednar takmarkanir er pessi adferd almennt vidurkennd en hun felur i sér ad ekki er tekid
tillit til pess ad medallaun flugfarpega eru almennt haerri en annarra og ad timavirdi flugfarpega
er i raun meira en timavirdi annarra ferdamanna.'2??

Utreikningar ParX um hlutfallslega skiptingu milli ferda i vinnutima annars vegar og ferda utan
vinnutima byggjast a fyrirliggjandi konnunum. Sja nidurstddur i toflu 2-4.

Timakostnadur fyrir flugfarpega
Tilgangur ferdar Hlutfall farpega® Timavirdi flugfarpega
I vinnu 40% 2.076 kr./klst.
Fritimi (16-74 ara) 45% 655 kr./Klst.
Fritimi (born) 15% 328 kr./klst.
Medaltal 1.174 kr./klst.

Tafla 2-4. Azetladur timakostnadur flugfarpega (jantaar 2006).

Talningar 4 Islandi, par sem allir farpegar eru taldir med, syna ad fjoldi { bil 4 hofudborgarsveed-
inu, sem og a Reykjanesbrautinni, er um 1,7. Talningar syna nokkru heerri t6lu farpega i bil a

pjodvegum, p.e. 2,0.192425.26

20 Verkfreedistofa Sigurdar Thoroddsen. Febrtiar 2002. Reykjanesbraut um Hafnarfjord. Ardsemismat.

21 Rannsoéknarstofnun Haskoélans & Akureyri. Oktdber 2005. Jardgong a Austurlandi.

22 US Department of transportation. April 1997. Departmental guidance for the valuation of travel time in economic
analysis.

2 Flugfélag fslands. Febraar 2006. Konnun medal flugfarpega.

24 Rannum. Febrtar 2005. Skilgreining dhaettumaelikvardans fatal accident rate fyrir umferdaréryggi a fslandi.

%5 Vegagerdin. Desember 2003. Hvalfjorour. Umferdarkonnun 24. og 26. oktéber 2002.

2% Vegagerdin. Agust 2004. Selfoss. Umferdarkénnun 15. og 17. mai 2003

bls. 12 Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt



Kafli 2: =
Adferdafraedin Vidskiptaradgjof 1BM

Nidurstada ParX er ad timavirdi flugfarpega sé 1.174 kr./klst. og ef tekid er tillit til pess ad um
1,7 eru ad jafnadi { hverjum bil midast deetladur timakostnadur vid hverja ferd til og fra flugvelli
vid um 1.996 kr./klst.

2.6 Beinn rekstrarkostnadur vio akstur a hvern km

Til ad meta heildarkostnad vid ferdir 1 einkabifreid parf ad meta timavirdi farpega, sbr. hér ad

ofan, og beinan sem 6beinan kostnad vid rekstur bifreida.

Beinn rekstrarkostnadur er sa kostnadur sem til fellur vid pad ad aka bifreid einn viobotar-

kilometra.

Samanburdur a pjodhagslegri hagkveemni pess ad byggja Vatnsmyrina upp annars vegar og
Geldinganes hins vegar reedst mjog af kostnadi vegna ferda. Virdi Vatnsmyrarinnar umfram
Geldinganes reedst m.a. af aksturssparnadi vid péttingu byggdar. A hinn béginn eykst aksturs-
kostnadur flugfarpega vegna aukinna akstursvegalengda ef flugstarfsemi er flutt ar

Vatnsmyrinni.

Félag islenskra bifreidaeigenda (FIB) reiknar 4rlega tit rekstrarkostnad nyrra einkabifreida tt fra
dkvednum forsendum um arlegan akstur, eydslu og eignarar.” I jantar 2006 var heildarkostn-
adur vid ekinn kilometra metinn a 29,81-65,04 kr. had verdmeeti bifreidar og arlegum akstri. Af
gognum ma rada ad kostnadur vid ekinn viobotarkilometra sé um 15,98-23,05 kr. eftir verdmeeti

bifreidar og eydslu.

Tafla 2-5 synir ttreikninga 4 kostnadi vid akstur medaleinkabifreidar einn kilémetra og er par
byggt a kostnadarazetlunum FiB. Vid ttreikning 4 deetludum skatti er studst vid upplysingar fra
Vegagerdinni, tollstjoranum og rikisskattstjora. Midad er vid medalverd 4 eldsneyti undanfarna
manudi samkveemt upplysingum fra Oliufélaginu hf.8 Sem fyrr segir er eingéngu midad vid
kostnad vegna ekins vidbotarkilometra og gert er rad fyrir ad mismunandi stadsetning
flugvallar hafi ekki ahrif bilafjolda, eingdongu akstursvegalengdir.

Beinn rekstrarkostnadur einkabifreidar

Kostnadur vid ad aka bifreid Kostnadur an Aztladur Reiknadur | Samtals med
hvern vidboétarkilémetra skatta skattur % skattur skottum
Bensin/olia 6,05 kr. 111% 6,73 kr. 12,78 kr.
Dekk 0,71 kr. 33% 0,23 kr. 0,94 kr.
Vidgerdir og vidhald 2,41 kr. 26% 0,63 kr. 3,04 kr.
Virdisryrnun 2,77 kr. 58% 1,61 kr. 4,38 kr.
Pvottur og bilastedi 0,11 kr. 25% 0,03 kr. 0,14 kr.
Samtals a km 12,05 kr. 77% 9,22 kr. 21,27 kr.

Tafla 2-5. Rekstrarkostnadur einkabifreida.

27 Félag islenskra bifreidaeigenda. Jantar 2006. Reksturskostnadur bifreida jantiar 2006.
2 Olfufélagid hf. Agtist 2006. www.esso.is.
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Vid mat & ardsemi samgdngumannvirkja hefur verid notast vid heerri tolur um okuteekjakostnad
en hér er gert. [ skyrslu Verkfraedistofu Sigurdar Thoroddsen hf. um ardsemismat & Reykjanes-
braut um Hafnarfjord er notast vid okutaekjakostnad ad uppheed 26,6 kr./km, sem jafngildir um
30,0 kr./km & verdlagi i jantiar 2006 og er pa okuteekjakostnadur skilgreindur sem rekstrar-
kostnadur allra 6kuteekja sem nota gatnakerfio, eldsneyti, vidhald og breytilegan hluta
afskrifta.? T ardsemistitreikningum fyrir jardgong & Austurlandi var notadur greidsluvilji fyrir
sparadan kildmetra ad uppheed 23 kr./km, sem jafngildir um 23,90 kr./km & verdlagi i jantar
2006 og er pa midad vid medaltal allra Skuteekja.?! [ pessari skyrslu eru fyrst og fremst metin
ahrifin af einkabifreidum par sem ekki er verid ad horfa a samgongubeetur heldur ahrif
mismunandi stadsetningar & uppbyggingu ibtida og pjénustusveeda a hofudborgarsveedinu og
ahrif 4 flugfarpega. Midad vid forsendur um tutreikninga 4 medalokutaekjakostnadi er rekstrar-
kostnadur einkabifreida metinn 4 um 16-20 kr./km { ofangreindum ardsemismatsskyrslum. {
kostnadar- og abatagreiningu a Vestmannaeyjagongum var aksturskostnadur fyrir einka-
bifreidir metinn 4 um 21,75 kr./km 4 verdlagi i jantiar 2006.1

Aztladur vidbotarrekstrarkostnadur einkabifreidar fyrir ekinn km er pvi i samraemi vid pad

sem notad hefur verid vid ardsemismat & Islandi ad teknu tilliti til breytinga & forsendum.

Aztladur breytilegur kostnadur vid akstur straetisvagna & hofudborgarsvaedinu er um 200
kr./km samkvaemt upplysingum fra Streetd bs. og eru um 15% af pvi skattgreidslur til rikisins,
eda um 30 kr./km. Vid gerum rad fyrir ad farmidagjald i ratur fra Keflavik standi undir 6llum
kostnadi vid rekstur og skili ad auki um 10% ardsemi. P4 gerum vid rad fyrir sama skatthlutfalli
og af rekstri streetisvagna.

2.7  Obeinn kostnadur vid samgongur

Valkostirnir sem bera 4 saman hafa mismunandi ahrif 4 val 4 ferdamata vid ferdalég innanlands
og leida einnig til mismikils aksturssparnadar a hofudborgarsveedinu vegna péttingar byggdar.
Til ad heegt sé ad bera valkostina saman er pvi naudsynlegt ad deetla eftir pvi sem unnt er mun 4
obeinum kostnadi vid samgongur eftir valkostunum, svo sem vegna loftmengunar, loftslags-
breytinga og havadamengunar.

[ pessum hluta er dreginn saman 6beinn kostnadur vid pad ad aka eda fljiga einn kilémetra &
mismunandi leidum og eru tolurnar byggdar 4 leidbeinandi donskum gognum. Ahrif havada
eru tekin fyrir sérstaklega.

Gert er rdd fyrir pvi ad 89% einkabifreida noti bensin en 11% disel.

2.7.1 Loftmengun

A t6flu 2-6 er skilgreindur kostnadur vid loftmengun sem verdur af pvi ad aka eda fljtiga einn

kilémetra. I toflunni sést hver er azetladur kostnadur af loftmengun 1 péttbyli og dreifbyli.
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Loftmengunarkostnadur a ekinn/floginn vidbétarkilometra
béttbyli Dreifbyli

Vegaumferd Leegsta gildi | Midgildi | Heesta gildi | Leegsta gildi | Midgildi | Heesta gildi
Félksbill, bensin 0,14 kr. 0,27 kr. 1,49 kr. 0,14 kr. 0,14 kr. 0,81 kr.
Folksbill, disel 0,41 kr. 1,09 kr. 5,57 kr. 0,14 kr. 0,27 kr. 1,49 kr.
Sendiferdabill, disel 0,81 kr. 2,58 kr. 13,71 kr.
Sendiferdabill, bensin 0,14 kr. 0,41 kr. 2,17 kr.
Ruta, disel 4,75 kr. 13,44 kr. 68,82 kr. 1,22 kr. 2,58 kr. 11,13 kr.
Flugumferd
Skrafupota 1,49 kr. 2,99 kr. 12,35 kr.

Tafla 2-6. Loftmengunarkostnadur.

Gogn um loftmengunarkostnad eru tekin beint ir donskum gégnum an pess ad pau séu
aologud islenskum adsteedum.

Vegna dvissu um hver eru raunveruleg ahrif mengunar eru gefin upp midgildi og leegstu og
heestu gildi sem eru fengin med melingum. Alpjédlegar samanburdarrannsoknir sem gerdar
hafa verio af danska samgonguraduneytinu hafa synt markteekan mun a minnsta og mesta
loftmengunarkostnadi. [ pessari attekt er notast vid midgildi fyrir kostnad vegna mengunar en 1
neemisgreiningu med hermun eru leegstu og heestu gildi notud sem efri og nedri mork fyrir
mogulegar breytingar 4 forsendum.

272 Loftslagsbreytingar vegna losunar a CO2

A t6flu 2-7 hér fyrir nedan er aeetladur kostnadur vegna loftslagsbreytinga vid pad ad aka eda
ferdast meo flugvél einn kilometra:

Loftslagsbreytingakostnadur vegna losunar 4 CO: a vidbotarkilometra
Leegsta gildi Midgildi Heesta gildi

Vegaumferd
Folksbill, bensin 0,14 kr. 0,43 kr. 3,73 kr.
Folksbill, disel 0,14 kr. 0,29 kr. 3,16 kr.
Sendiferdabill, disel 0,14 kr. 0,57 kr. 6,03 kr.
Sendiferdabill, bensin 0,29 kr. 0,72 kr. 6,60 kr.
Ruta, disel 0,57 kr. 1,86 kr. 18,94 kr.
Flugumferd
Skrufupota 3,01 kr. 8,89 kr. 89,09 kr.

Tafla 2-7. Kostnadur vegna loftslagsbreytinga.

Gogn um kostnad vegna loftslagsbreytinga eru teknar ir donskum gégnum, rétt eins og gdgnin
um loftmengunarkostnad. Par sem donsku tolurnar endurspegla nidurstodur danskra og
alpjodlegra rannsokna, og umhverfisahrifin eru pau somu hvar sem er, eiga pessar kostnadar-

tolur einnig vio 4 Islandi. Nokkur dvissa er um raunverulegan kostnad vegna mengunar og eru
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midgildi kostnadar notud vid kostnadar- og abatagreiningu en heestu og leegstu gildi eru notud

vid neemisgreiningu 4 nidurstodum.

2.8 Mat a hljoOmengun

HIljé64ahrif og samfélagslegur kostnadur eru metin i tveimur prepum:
1. Mat a ahrifum hlj60s.
2. Mat 4 kostnadi vegna hljédmengunar.

Vid mat & dhrifum hlj6dmengunar er i pessari skyrslu alltaf studst vid svokallad DENL-mat (e.
day, evening and night level), p.e. mat a hljédstyrk a0 degi, kvoldi og néttu. DENL-mat er
fengi® med medaltolum dagmeelinga i 8 klst., kvoldmeelinga i eina klukkustund og neetur-
meelinga 1 halfa klukkustund. Vegna pess ad hljodmengun 4 kvoldin og noéttunni er alitin
Opaegilegri en hljéomengun ad degi til er beett vid 5dB vid kvoldmeelinguna og 10 dB vid
neeturmeelinguna adur en medaltal er reiknad tt.

2.8.1 Mat a hljodmengun fra flugvollum

Hljé0mengun fra Reykjavikurflugvelli er metin reglulega med utreikningi byggoum a flug-
umferd um vollinn.

Nidurstodur reiknilikansins eru settar fram sem hljédspor ofan a kort af Reykjavikurborg og
havadamengunarlinur eru teiknadar upp med 5 dB millibili (sja mynd 2-2 par sem sveedum
umhverfis Reykjavikurflugvoll er skipt nidur me? tilliti til hljodmengunar (>55 dB, >60 dB, >65

dB, >70 dB og >75 dB)).

[ toflu 2-8 er tilgreint hvad azetlad er ad margir ibtiar verdi fyrir dhrifum hljédmengunar.
HIj6dstig >55dB | >60dB | >65dB | >70dB | >75dB
Fjoldi ibtia sem verdur fyrir hljedmengun? 2.000 300 45 0 0

Tafla 2-8. Fj6ldi ibtia sem verdur fyrir verulegri hljodmengun fra Reykjavikurflugvelli.?’

2 Verkfreedistofnun Haskéla fslands. November 2005. DENL-hljodstig af flugumferd um Reykjavikurflugvoll.
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Reykayg

Kopavog,

Mynd 2-2. DENL-hlj6dspor 4 Reykjavikurflugvelli 2005.3

2.8.2 Mat a havadamengun fra vegum

Vid allar meirihattar vegaframkveemdir er beitt svipudum adferdum og vid meelingar a
hljédmengun vid flugvelli. Nidurstodurnar eru settar fram 1 akvednum stigum og lagt er mat a
pad hversu margt folk verdur fyrir ahrifum af mismunandi stigum hljodmengunar. Par sem
ekki hefur reynst mogulegt ad nota nidurstodur hermana fyrir hvern vegarkafla sem verdur
fyrir ahrifum m.v. valkostina sem hér eru til skodunar er studst vid danskar tolur fyrir
jadarkostnad hlj6dmengunar a hvern ekinn kilémetra (sja kafla 2.8.4 Kostnadur vegna

hlj6dmengunar fra vegaumferd).

2.8.3 Kostnadur vegna hljodmengunar fra flugvollum

Utreikningar 4 kostnadi eru unnir eftir dénskum leidbeiningum vardandi mat a dhrifum
hljédmengunar fra flugvollum og midad er vid kostnad sem notadur er i Danmorku.3

Til ad meta kostnad vegna hljédmengunar fra flugvollum hefur danska samgénguraduneytio
reiknad samfélagslegt virdi meeldrar DENL-hlj6dmengunar med utreikningi og talkun &

% Miljestyrrelsen. DK. 1994. Vejledning fra Nr. 5 1994 — Stej fra flyvepladser.
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ahrifum 6peeginda af voldum hennar. Nidurstadan er svokallad SBT-framlag (noise impact
number — stgjbelastningstallet). SBT er sa kostnadur sem 4zetlad er ad falli til & hverju ari vegna

hljédmengunar og hefur hann verio skilgreindur med midgildi og leegsta og haesta gildi.

Til ad reikna heildarkostnad vegna hljodmengunar er dzetladur SBT-kostnadur margfaldadur

med reiknudu SBT-framlagi fyrir hvern valkost.
STB-framlag & ari:
SBT=0,11-BA+0,22 - B8+ 0,45 - B¢+ 0,93 - BP + 1,92 - BE.
B4 = fj6ldi ibtida sem verdur fyrir hljodmengun & bilinu 55-59 dB.
BB = fjoldi ibuda sem verdur fyrir hljodmengun a bilinu 60-65 dB.
BC = fjoldi ibuda sem verdur fyrir hlj6dmengun 4 bilinu 65-69 dB.
BP = fjoldi ibuda sem verdur fyrir hljodmengun a bilinu 70-74 dB.
BE = fj6ldi ibtida sem verdur fyrir hljodmengun sem er meiri en 75 dB.

Utreikningarnir 4 SBT-framlagi sem kynntir voru hér ad ofan eru byggdir 4 mati fyrir
vegaframkveemdir. Danskar og alpjoédlegar rannsoknir syna ad folk skynjar hljodmengun fra
flugumferd 60ruvisi en fra 66rum samgongutekjum samkveemt gognum fra dénsku
vegagerdinni. Hljédmengun fra flugumferd er metin meira truflandi en hljodmengun fra

vegaumferd. Mynd 2-3 lysir upplifun félks af mismunandi tegund hljédmengunar.3!

— Flugumferd Bilaumferd Lestarumferd
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

Hlutfall ibtia sem finnst
hlj6dstyrkur mjog truflandi

0,00
40 45 50 55 60 65 70 75
Hljédstyrkur dB (DNEL)

Mynd 2-3. Ahrif mismunandi hljédmengunar.3
Nidurstadan er st ad styrkur hljodmengunar fra flugvollum (samkveemt ,, pumalfingursreglu”

donsku vegagerdarinnar) er endurmetinn med pvi ad beeta 5 dB ofan 4 utreiknud ahrif

samkvaemt SBT-utreikningum.

[ toflu 2-9 eru synd leegsta gildi, midgildi og heesta gildi fyrir deetladan kostnad vegna
hljédmengunar af Reykjavikurflugvelli i dag.

31 Miedema, H.M.E. 2001. Annoyance from transportation noise.

bls. 18 Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt



Kafli 2: l)af'__E

Adferdafraedin Vidskiptaradgjof 1BM

Awtladur kostnadur vegna hljédmengunar fra Reykjavikurflugvelli 4 ari
Styrkur hlj6ds >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB >75 dB
Fjoldi ibtia sem verda fyrir ahrifum? 0 2.000 300 45 0
Fjoldi ibtida sem verda fyrir ahrifum?3 0 909 136 20 0
SBT-veegi (midad vio styrk hljods) 0,11 0,22 0,45 0,93 1,92
SBT-framlag 0 200 61 19 0
Samtals kostnadur Leegsta gildi Miogildi Heesta gildi
SBT-einingarkostnadur®3? 215.000 kr. 632.000 kr. 780.000 kr.
Samtals SBT-einingar 280 280 280
Samtals kostnadur 60,3 m.kr. 177,0 m.kr. 218,6 m.kr.

Tafla 2-9. Kostnadur vegna hlj6dmengunar fra flugumferd um Reykjavikurflugvoll.

Utreikningarnir endurspegla aukin 6peaegindi sem félk finnur fyrir vegna hljodmengunar fra
flugumferd. Rétt er ad taka fram ad engar meelingar liggja fyrir um fjolda ibuda sem verda fyrir
ahrifum af hljodmengun fra Reykjavikurflugvelli 4 bilinu 50-55 dB, en par myndu ibuar upplifa
hljéomengunina sem meira en 55 dB og aettu samkveemt pvi ad teljast med 1
kostnadarutreikningi samkvaemt donskum adferdum. Pess ber ad geta i pessu samhengi ad
havadamork vid ibudabyggd i Danmorku eru pau sému, 55 dB, hvort sem havadinn kemur fra
vegum eda flugvollum. Petta eru somu mork og midad er vid hér 4 landi.

Vid mat a kostnadi vegna havadamengunar er midad vid ad hljodsporio steekki ekki fra pvi sem
pad var 4 arinu 2005. Rokin fyrir pvi vidmidi eru ad einkaflug og snertilendingar fari tr
Vatnsmyrinni 4 neestu drum. P4 er einnig h6fo 1 huga st préun aod flugvélar verda sifellt
hljédlatari. A hinn boginn er reiknad med havadamengun { peim hluta nyrrar byggdar 1

valkostum A sem lendir innan hljédsporsins.

2.8.4 Kostnadur vegna hljodmengunar fra vegaumferd

Eins og a0ur hefur komid fram hefdi verid hagt ad framkvaema hermanir fyrir alla vegi sem
hefdu orodid fyrir ahrifum vegna hljodmengunar vio alla valkostina sem eru til skodunar. Slikar
hermanir eru pé ekki innan ramma pessa verkefnis og pvi er studst vid einingarkostnad vegna

hljédmengunar a4 hvern ekinn kilémetra samkvaemt donskum vidomidunum.

[ toflu 2-10 er settur fram einingarkostnadur & hvern ekinn kilémetra eftir mismunandi

fararteekjum og eftir sveedum m.t.t. dreifni ibtia 4 vidkomandi sveeoi.

32 Vid mat 4 kostnadi vegna hljédmengunar er midad vid 2,2 ibtia 1 ibid, sem eru sdmu forsendur og notast er vid 1
skipulagsaeetlunum fyrir Vatnsmyrina.
3 Byggt a dénskum kostnadartélum
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Jadarkostnadur af hljédmengun eftir mismunandi samgongutakjum?

Folksbill Sendiferdabill Rata
Péttbyli 2,87 kr./km 4,45 kr./km 6,60 kr./km
Dreifbyli 0,14 kr./km 0,57 kr./km

Tafla 2-10. Kostnadur vegna hljodmengunar af umferd.

2.9  Kostnadur vegna slysa

[ pessum hluta er fjallad um peer adferdir sem notadar eru til ad leggja mat 4 tidni slysa og
kostnad peim samfara. Breytingar a stadsetningu flugvallar munu hafa ahrif a dzetladan fjolda
umferdarslysa & hofudborgarsvaedinu, a leidinni milli flugvallar og afangastadar og a
pjédvegum. Pannig ma reikna med ad pétting byggdar med uppbyggingu ibtidabyggdar og
atvinnuhtsnaedis leidi til feekkunar umferdarslysa 4 hofudborgarsvaedinu vegna minnkunar &
heildarakstri. Lengri medalakstur fra flugvollum til hofudborgarinnar verdi flugvollur fluttur tr
Vatnsmyrinni leidir aftur 4 motir til aukningar umferdarslysa. Aaetlud feekkun flugfarpega og
par med aukning umferdar a pjodvegum vegna stopulli opnunartima flugvallar en ni1 eda
vegna aukningar 4 ferdakostnadi og ferdatima vegna flutnings flugstarfsemi leidir einnig til

aukningar umferdarslysa.

29.1 Tioni peirra umferdarohappa sem buist er vid milli
Reykjavikur og Keflavikur

Leidin milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar er sérstaklega skodud vid valkost B2 vegna
pess fjolda slysa sem par hefur ordid og vegna pess ad viobuiid er ad slysum muni fjolga med
aukinni umferd verdi innanlandsflug flutt til Keflavikurflugvallar. A drunum 2000-2004 voru ad
medaltali 212 slys skrad 4 leidinni a milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar eftir
Reykjanesbraut fra Breidholtsbraut ad flugstdd vid Keflavikurflugvoll. Slysationi a hverja
milljon ekna kilémetra er ad medaltali 1,17 fyrir alla leidina, sem er samtals teepir 47
kilémetrar.3 Hluti leidarinnar er i péttbyli og par er slysatidnin um 1,7 slys a hverja milljon ekna
kilometra en mest 6ll leidin er 1 dreifbyli og par er slysatidnin um 0,8 slys & hverja milljon ekna

kilémetra.

Nylega hefur hluti vegarins i dreifbyli verid beettur tr pvi ad vera ein akrein i hvora att an
adgreiningar yfir 1 ad vera tveer adgreindar akreinar { hvora att med misleegum gatnamétum.
Samkveemt deetlunum verdur buid ad beeta veginn til Keflavikur alla leidina a0ur en til pess
keemi a0 innanlandsflug yrdi flutt til Keflavikurflugvallar. Gert er rad fyrir a0 slysationi leekki
vid vegabeeturnar og einnig ad slysin verdi ekki eins alvarleg og adur. Pannig er gert rad fyrir ad
kostnadur vegna umferdarslysa leekki um meira en helming 4 Reykjanesbraut.? bvi reiknum
vid med ad slysationi i dreifbyli & Reykjanesbraut leekki um helming a naestu arum og verdi um

0,4 slys & hverja milljon ekna kilémetra.

3 Vegagerdin. Agust 2006. Slysationi.
3 Linuh6nnun. Juni 2001. 2+1 vegur. Um utfeerslu umferdarmikilla pjodvega i grennd vid hofudborgarsveedid.

bls. 20 Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt



Kafli 2: l)af'_.._E

Adferdafraedin Vidskiptaradgjof 1BM

[ toflu 2-11 eru settar fram tolur um slys a hvern ekinn kilémetra 4 tveimur gerdum af vegum,

vegum 1 péttbyli og vegum 1 dreifbyli, og eru pessar tolur byggdar 4 ofangreindum

upplysingum.
Atlud slysatidni 4 Reykjanesbraut fra Breidholtsbraut ad flugstd vid Keflavikurflugvoll
Heildarfjoldi slysa Eknir km Awtlud slysatidni
Vegarflokkur Lengd i km
(medaltal 2000-2004) | (medaltal 2000-2004) | eftir breytingar
Samtals 1 péttbyli 9,1 132 78,8 m.km 1,7
Samtals 1 dreifbyli 37,4 80 102,3 m.km 0,4
Samtals 46,5 212 181,1 m.km 0,95

Tafla 2-11. A=tlud slysatidni 4 Reykjanesbraut eftir tvofoldun.

Slysatidni & pjédvegum & hofudborgarsvaedinu er um 2,8 slys & hverja milljon ekna kilometra
(medaltal 2000-2004) og fyrir slysationi a pjodvegum 1 dreifbyli er reiknad med slysationi a
pjéoveginum til Akureyrar en hun var um 1,38 slys & hverja milljén ekna kilémetra ad medaltali
a arunum 2000-2004.%*

292 Einingarkostnadur slysa

Kostnadur vid medalslys med og an tjons a folki og fararteekjum er syndur i toflu 2-12:

Kostnadur vid medalslys med og an tjons a folki og farartaekjum?
Fyrir hvert slys

Raunveruleg Utgjold/tjon

Andlat 290 m.kr.
Mikid slasadur 46 m.kr.
Litid slasadur 3,9 m.kr.
Eignatjon 0,5 m.kr.
Leidrétt utgjold/tjon

Slys med meidslum 19 m.kr.
Eignatjon 1,1 m.kr.
Slys med eda &n meidsla 2,9 m.kr.

Tafla 2-12. Medalkostnadur & umferdarslys.

Medalkostnadur vid umferdarslys med eda an meidsla er aeetladur um 2,9 m.kr.>

2.10 Afvoxtunarstuoull

Vid greiningu a kostnadi og abata verkefna sem hafa ahrif 4 lifskjor folks yfir langt timabil er
naudsynlegt ad beita afvoxtun. Sérstaklega er petta mikilveegt 1 tilvikum sem pessum par sem
kostnadarlidir annars vegar og abatapeettir hins vegar geta fallid til 4 mismunandi og
mislongum timabilum. Afvoxtunin er pannig notud til ad heegt sé ad bera saman kostnadar- og
abatalidi sem falla til & mismunandi tima. Einstaklingar vilja frekar njota tekna sinna i dag en 1
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okominni framtid en med pvi ad nota fjarmuni sina til neyslu i dag, fremur en sidar, férna peir
hugsanlegum ardi fjarfestinga sem peir fengju med pvi ad fresta radstofun tekna sinna. Pessi

sjdnarmid méta akvordunina um hver afvoxtunarstudull opinberra framkveemda a ad vera.

Ymsar adferdir mé nota til ad meta afvoxtunarstudul opinberra framkvaemda. Pessar adferdir
geta gefio dlikar nidurstodur og verdur hér gerd grein fyrir nokkrum peirra. Allar adferdirnar
byggjast & klassiskri hagfraedi par sem gert er rad fyrir hAmorkun nytja (utility maximization),
p.e. ad nytjar i dag eru einstaklingum meira virdi en nytjar ad ari. bvi purfa peir ad fa poknun

fyrir ad fresta nytjum.

2.10.1  Jadarardsemi fjarfestinga einkageirans

Pessi adferd byggist 4 hugmyndum Arnolds Harbergers.? Hun byggist pvi vidhorfi ad
opinberir adilar verdi ad tryggja ad fjarfestingarverkefni 4 peirra vegum, sem fjdrmognud eru
med skattfé, skili ad minnsta kosti jafngddri ardsemi og sambeerileg verkefni a vegum
einkaadila. Pvi & afvoxtunarstudull opinberra framkveemda ad vera heerri en jadarardsemi

fjarfestinga einkageirans, r.

baegilegast er ad skyra grunnhugmynd Harbergers med myndraenum heetti. Hér ad nedan er
tilteknum lokudum fjarmagnsmarkadi lyst 4 mynd 2-4. Ef ekki er tekid tillit til skatta og
opinberrar lantoku ma4 lysa eftirspurn eftir lansfé med linunni Do og frambodsfallinu med So. A
l60rétta as myndarinnar er verd fjarmagns, eda vextir, og er frambodid upphallandi fall af

vOxtum en eftirspurnin nidurhallandi.

begar tekid er tillit til skatta a fyrirteeki hlidrast eftirspurnarlinan i D1 par sem hluta af afrakstri
fjarfestinga parf ni1 ad greida til hins opinbera. Skattlagning fjarmagnstekna einstaklinga leidir
til pess ad frambodslinan hlidrast upp 1 Ss. Midad vid pessa skattlagningu myndu vextir a
markadi vera i, p.e. fjdrfestar myndu borga i i vexti af lansfjarmagni og einstaklingar myndu fa i
i vexti af sparnadi fyrir skatta. Jadarkrafa af fjarfestingum fyrir skatta myndi aftur 4 moéti vera
1z, p.e.a.s. vextirnir i ad vidbeettum skottum a hagnad fyrirteekja. Jadarkrafa af sparnadi fyrir

skatta er taknud med pz, p.e.a.s. vextirnir i ad fradregnum skatti a fjarmagnstekjur einstaklinga.

Ef hid opinbera teeki ad sér ad radast i nytt verkefni sem veeri alfarid fjdrmagnad 4 innlendum
markadi hefdi pad i for med sér hlidrun a eftirspurn eftir fjarmagni, til deemis { D’1 pannig a0
vextir veeru i’. Fjarfestingar einkageirans myndu minnka um Al og sparnadur einstaklinga
aukast um AC i kjolfario. Hér er um ad reeda rudningsahrif opinberra framkvemda a

fjarfestingu og neyslu.

Harberger leggur til ad afvoxtunarstudull samfélagsins sé reiknadur med pvi ad vega saman

jadarkrofu fyrirteekja, rz, og jadarkrofu einstaklinga, pz, eins og lyst er i eftirfarandi formulu:
S=arz+ (1-a) pz
parsema=Al/(Al+AC).

3% Harberger, A.C. 1969. The Discount Rate in Public Investment Evaluation.
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A9 lokum dregur Harberger pa alyktun ad sparnadur sé ekki mjog neemur fyrir breytingum a
vaxtastigi pannig ad a sé néleegt 1 og p.a.l. S =rz. Pessi adferd hefur po verid gagnrynd fyrir
nokkurra hluta sakir. Ef opinber verkefni eru til ad mynda fjarmégnud med skatttekjum i stad
lantoku leggjast rudningsahrifin med meiri punga 4 neyslu en fjarfestingar. Einnig verdur ad
taka tillit til pess ad opinberir adilar hafa adgang ad erlendu fjarmagni, oft med leegri voxtum en
fast 4 innanlandsmarkadi. Loks er ekki er rétt ad taka ad fullu tillit til aheettualags a fjarmognun-
arkostnad fyrirteekja par verkefnisaheetta rikisins er gjarnan minni en einkafyrirtekja.
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Mynd 2-4. Frambods- og eftirspurnarfall i lokudu hagkerfi.

Vid mat & ardsemi fjarfestinga einkageirans hefur verio studst vid aheettulitlar fjarfestingar fyrir
skatta. [ Bandarikjunum hefur verid studst vid avoxtun fyrirteekjaskuldabréfa (e. corporate
bonds) med haestu einkunn hja lansheefisfyrirteekjum (Aaa hja Moody’s). Alag & bréf med lans-
heefismatid AAA hja Standard and Poor’s er um 75 punktar. Ef vid notum sama alag a islensk
rikisskuldabréf til ad standa fyrir sambeerileg fyrirteekjabréf 4 Islandi er raunavoxtun bréfanna
um 5,29% = 4,54% + 0,75% og um 6,01% (= 5,29%/(1-18%)) ad teknu tilliti til fyrirteekjaskatta.3”

[ Danmorku hefur verid farin st leid ad nota dvoxtunarkrofu & langtimaverdtryggdum
rikisbréfum til vidmidunar fyrir afvoxtunarstudul og leidrétta pa tolu fyrir dhagreedi sem hlyst
af skattlagningu.

Pad er metid svo ad 6hagreaedi vegna skattlagningar skyri um 20% af heildarkostnadi vegna
fjarmognunar verkefna af halfu hins opinbera. Midad er vio somu hlutfallstdlu (20%)
Danmérku og Noregi en 1 Svipjod er midad vid 30%. Ef pessi adferdafraedi er notud fyrir [sland
feest um 5,0% avoxtunarkrafa midad vio 20% alag vegna skattalegs dhagraedis.?”

37 HFF150434. Avoxtunarkrafa 4,18% 28. agtist 2006
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2.10.2  Samfélagslegur afvoxtunarstudull

Nidurstadan hér ad framan byggdist a peirri forsendu ad neer 0l fjarfesting opinberra adila

komi i stad fjarfestinga einkageirans en hafi nanast engin ahrif a einkaneyslu.

Pessu eru ekki allir sammala og hefur pvi verid haldid fram a0 edlilegra sé ad mida afvoxtunar-
studulinn eingdngu vid vilja einstaklinga til ad draga tr neyslu i dag i skiptum fyrir aukna
neyslu i framtidinni. Peir sem adhyllast pessa skodun telja ad rétt sé ad mida afvoxtunarstudul
samfélags (e. social discount rate) vid pz (sja mynd 2-4). P4 er gefin st forsenda ad opinber
verkefni séu alfarid fjarmognud med skottum ef skattar minnka neyslu, en ekki fjarfestingar. ba

sé edlilegt ad mida vid ad a = 0 og samfélagslegur afvoxtunarstudull sé pvi pz.

Pessi adferd hefur pé seett gagnryni, m.a. fyrir ad par er ekki tekio tillit til pess a0 einstaklingar
eru ekki einsleitir hvad vardar val og teekifeeri. Pott sumir spari taka adrir lan. Markadsvextir
endurspegla timagildismat nulifandi kynslédar en rok hafa verid feerd fyrir pvi ad folk taki ekki

neegjanlegt tillit til komandi kynsl6da vid mat 4 verkefnum.

Ahettulaus poknun einstaklinga fyrir frestun neyslu eru tekjur sem peir geta haft af rikis-
skuldabréfum ad teknu tilliti til greidslu skatta. Vextir af longum rikisskuldabréfum eru um
4,18%. Skattar einstaklinga af fjarmagnstekjum eru 10% og pvi er afvoxtunarstudull

samfélagsins samkveemt pessari adferd um 3,76% (= 4,18%*(1-10%)) um pessar mundir.

2.10.3  Veginn samfélagskostnadur fjarmagns (e. weighted social
cost of capital; WSOC)

Annad dberandi sjonarmid er ad mida skuli vid férnarkostnad samfélagsins vegna peirra
fjatrmuna sem notadir eru i verkefni, par sem vaegi mismunandi tegunda fjarmagns i verkefni er
notad m.t.t. framlags. Robert Lind og adrir segja ad par sem erlend lantaka sé ein af mogulegum
fjarmognunarleidum 1 opinberum verkefnum komi rudningsahrif vegna nyrra verkefna a
fjarfestingar og sparnad ekki til nema a0 hluta.’ Pessi adferd tekur mid af pvi ad hluti af
fjarmognun opinberra framkveemda kemur til vegna minni einkaneyslu en ella, hluti vegna
erlendrar lantoku og hluti er 4 kostnad fjarfestinga einkageirans.

VESF = arz + bi + (1-a-b) pz

par sem i stendur fyrir lanskjor rikissjods 4 langtimalanum, a stendur fyrir ahrif verkefnis a

fjarfestingar, b stendur fyrir hlutfall erlendar lantoku 1 verkefni og (1-a-b) eru ahrif a neyslu.

Vid hofum fra fyrri atreikningum ad i = 4,54%, pz = 4,086% og rz = 6,45%. Pad er hins vegar
erfidara ad meta a og b. Burgess telur liklegt ad a liggi a bilinu 0,26-0,32, og b & bilinu 0,55-0,64
og (1-a-b) & bilinu 0,1-0,13 fyrir Kanada.® Ef somu gildi eettu vid & Islandi veeri afvoxtunar-

studullinn um 5,0%.

3 Lind, R. 1982. A primer on the major issues relating to the discount rate for evaluating national energy options.
% Burgess, D.F. 1981. The Social Discount Rate for Canada: Theory and Evidence.
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2104  Samfélagslegt timagildismat

Onnur nalgun 4 pessu vidfangsefni byggist 4 timamotarannsokn Ramseys fra 1928.40
Samfélagslegt timagildismat (e. social time preference) er skilgreint verdmeeti (notagildi) neyslu
i natima samanborid vid neyslu i framtidinni. Skipta ma samfélagslegu timagildismati i tvo
peetti:

a) Einstaklingsbundio timagildismat sem meelir pann afvoxtunarstudul sem gerir neyslu
sams konar vorukorfu jafngilda fyrir deemigerdan einstakling & tveimur mismunandi
timabilum. Gjarnan er gert rad fyrir ad studullinn sé fastur yfir tima. A0 pvi gefnu ma

tdkna hann med einum tilteknum fasta, p, sem taknar afvoxtun yfir eitt ar.

b) Ahrif pess ad neyslukostir verda ad 6llum likindum meiri { framtidinni en ntt sskum
hagvaxtar og aukin velseeld 1 framtidinni leida til pess ad jadarnotagildi hverrar kronu 1
framtidinni er minna en i natid. Taka ma tillit til pessa med pvi ad beeta vid peetti sem er
margfeldi hagvaxtar a ibtia, g, og teygni jadarnotagildis neyslu med tilliti til notagildis, e.

Samfélagslegt timagildismat ma pvi tdkna med eftirfarandi jofnu:

r=p+eg.
Studullinn fyrir timagildismat samanstendur af tveimur pattum, annars vegar af aheettunni a
hamférum (s.s. nattiruhamférum og stridi) og hins vegar af hreinum timagildispeetti sem tekur
til vilja & neyslu i ntiinu 1 stad neyslu i framtidinni. A grundvelli itarlegrar skodunar hafa bresk
stjornvold meelt med pvi ad nota p = 1,5 a arsgrundvelli.#! Fatt bendir til pess ad islenskir

neytendur séu épolinmodari (hvad vardar neyslu 1 ntinu i stad framtidar) en breskir.

EkKki er vitad til pess ad fyrir liggi mat a studlinum e fyrir [sland en 1 nylegri rannsékn sem tekur
til 20 OECD-landa kemst Evans ad peirri nidurstodu ad ekki sé markteekur munur a studlinum a
milli landa og ad medalgildi hans sé néleegt 1,4.22 A Islandi hefur hagvoxtur 4 mann fra 1945 til
2005 verid um pad bil 2,5% ad raungildi ad medaltali, sem er svipadur voxtur og verid hefur

sidustu fimm ar. Pad er pvi nokkud dreidanlegt mat 4 studlinum g.

Ad pessum forsendum gefnum er pvi edlilegt ad deetla samfélagslegt timavirdi & fslandi sé 1,5 +

1,4-2,5=5,0%.

2.10.5  Nidurstodur a vali & afvoxtunarstudli til notkunar vid mat
a valkostum

Hér ad ofan hefur verid fjallad um nokkrar af peim morgu adferdum sem notadar eru vid

utreikning 4 afvoxtunarstudli vid mat a opinberum verkefnum. Eins og gefur ad skilja m.v.
fjolda adferda sem 1 bodi eru rikir ekki eining 4 medal freedimanna um hvada adferd skuli nota

40 Ramsey, F. P. 1928. A Mathematical Theory of Saving.
41 HM Treasury. 2006. Green Book, Appraisal and Evaluation in Central Government.
4 David, E.J. 2005. The Elasticity of Marginal Utility of Consumption: Estimates for 20 EOCD Countries.
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eda hvort nota skuli sému adferd fyrir mismunandi opinber verkefni (m.t.t. timalengdar og
edlis).

Hofundar pessarar skyrslu hallast helst ad pvi ad nota adferd Ramseys likt og nti er gert i
Bretlandi. Megindstaedan fyrir vali 4 pessari adferdafraedi umfram adrar er st ad erfitt er ad
meta nakvaemlega hver rudningsahrif opinberra framkveemda eru a neyslu og fjarfestingar
einkageirans og hver ahrif erlendrar lantoku eru (p.e. mat 4 stuélunum a og b). Ekki er talid
edlilegt ad heekka pessa upphaed vegna kostnadar vid skattheimtu, einkum vegna pess ad
einstakir valkostir 1 pessari kostnadar- og abatagreiningu hafa mjog mismunandi ahrif & tekjur
opinberra adila og par med porf peirra fyrir fjarmognun med skottum. Edlilegra er ad taka tillit
til ipyngjandi dhrifa skattheimtu med beinum hzetti pegar einstakir kostnadar- eda abatalidir eru
skodadir.

Nidurstadan er pvi st ad edlilegur afvoxtunarstudull vid mat & peim sex valkostum sem eru til
skodunar sé 5% og ad edlileg vikmork séu 4% til 6%, medal annars med hlidsjon af mati a

afvoxtunarstudli fyrir [sland med 63rum adferdum en hér hefur verid lyst.

2.11 Virdi landsins

Ein mikilveegasta forsenda matsins er verdmeeti lands i Vatnsmyrinni annars vegar og a
Geldinganesi (til vidmidunar) hins vegar. T peim valkostum sem eru til skodunar losnar
mismikid af landi { Vatnsmyrinni til uppbyggingar fyrir ibidabyggd og atvinnuhtsneedi. Til ad
meta verdmeeti landsins eru gerdar deetlanir um mogulega nytingu landsins med tilliti til fjolda
og gerdar ibtida, fjolda ibuia og steerdar og gerdar atvinnuhtisnaedis. Aeetladur er annars vegar
pjoohagslegur abati af uppbyggingu landsins umfram samanburdarsveedi, og par er byggt a
tima- og aksturssparnadi vegna péttingar byggdar, og hins vegar aeetlad markadsvirdi landsins

at fra aeetludu markadsverdi byggingarréttar fyrir hvern valkost.

2.11.1  Grunnur ad mati abata vi0 almenna nytingu
Vatnsmyrarinnar*3

bratt fyrir itarlega leit hefur ekki fundist go0 fyrirmynd ad adferdafraedi sem hér geeti nyst,
hvorki 1 innlendum né erlendum rannséknum.

Vid mat & veentanlegum avinningi af pvi ad Vatnsmyrarsvaedid verdi tekid undir almenna
ibudabyggd og atvinnurekstur er studst vid grundvallarkenningar i borgar- og
audlindahagfraedi. [ pessum inngangskafla verdur fyrst og fremst litid 4 alitamal 4 almennum

noétum en ad sérteekum matsatridum verdur ndnar vikid 1 kafla 6: Virdi lands i Vatnsmyrinni.

Fyrsta atridio sem kemur til alita er skilgreining 4 markadi. Hér kjosum vid a0 lita 4 markad
fyrir byggingarrétt & hofudborgarsveedinu (par med talad 4 jadri pess) sem einn markad. Geedi
vorunnar geta pd verid breytileg og er athyglinni hér beint ad peim geedapeetti er vardar naleegd
vid pungamidju hofudborgarsvaedisins. Almennt gildir ad byggingarréttur er verOmeetari pvi

43 Sérstakar pakkir fa Axel Hall, Sigurdur Jéhannesson og Sveinn Agnarsson fyrir gagnlegar abendingar.
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neer sem hann er midju héfudborgarsveedisins, vegna pess ad midlaeg stadsetning sparar
ferdatima og ferdakostnad. Adrir peettir greina einstakar 16dir fra 66rum, svo sem ttsyni,
naleegd vid natturu, naleegd vid menningarlif og svo framvegis. Hér er gert rad fyrir ad hrein
ahrif slikra vistgeeda séu 6had fjarleegd fra midpunkti. Ad peirri forsendu gefinni er dheett ad
horfa fram hja pessum pattum vid mat a abata vegna nytingar Vatnsmyrarinnar.

Markadur fyrir byggingarrétt er i edli sinu timatengdur. Land er takmorkud audlind og sama
land verdur ekki selt undir nybyggingar nema einu sinni. Pegar reynt er ad meta abata af pvi ad
nytt land er tekid undir ibtidabyggd og atvinnurekstur verdur ad hafa pessa stadreynd i huga.
Tilkoma nys byggingarlands 1 Vatnsmyrinni hefur ahrif 4 nytingu annars nytanlegs byggingar-
lands, ekki adeins 4 peim tima pegar landid er skipulagt fyrir byggd heldur einnig i framtidinni,
eda par til allt land sem nytanlegt er fyrir borgarbyggo er fullnytt.

Stodug fjolgun ibuia 4 hofudborgarsvaedinu leidir til pess ad sifellt steerra og steerra landsveedi
fer undir borgarbyggd og byggingarland a og vid hofudborgarsvaedid er takmarkad.
Vandamalid er pvi ad morgu leyti hlidsteett pvi sem snyr ad hagkveemustu nytingu 4 éendur-
nyjanlegum audlindum.* Nakveem lausn 4 sliku vandamali reedst af edli audlindarinnar,
markadsadsteedum og eftirspurn en almennt ma segja ad allur nytingarferillinn er innbyrdis
hadur og breytingar sem verda a forsendum hafa ahrif a allan nytingarferilinn padan i fra.

Innan pessa ramma ma segja a0 su breyting ad Vatnsmyrarsvaedid verdi tekid undir almenna
borgarbyggd jafngildi pvi ad magn audlindarinnar hafi aukist. Par ad auki ma ganga ut fra pvi
sem visu ad pessi nyi hluti ,audlindarinnar” sé verdmeetari en adrir hlutar hennar — skum
naleegdar vid midpunkt héfudborgarsvaedisins. Pad er pvi edlilegt ad pessi skiki lands sé nyttur
a undan 60rum skikum sem eru lengra fra midpunkti héfudborgarsveedisins og nyting peirra
seinkad. Rétt eins og almennt gildir um nytingu dendurnyjanlegra audlinda geta ahrif pessa
verid af tvennum toga. Annars vegar ma sja fyrir sér ad nytt byggingarland feli 1 sér frestun &
nytingu a 60ru landi sem adur hefur komid til alita ad nyta. St frestun neer ekki adeins til peirra
tilteknu verkefna sem fyrir ldgu a teiknibordinu heldur frestast einnig énnur verkefni, sidar i
framtidinni, sem annars hefdu komid fyrr til alita. Hins vegar gerir almenna kenningin um
audlindanytingu rad fyrir ad hradi nytingar aukist i kjolfar aukins frambods af audlindinni
samfara leekkun a verdi hennar. Med pvi méti yrdi frestun nytingar 4 peim hluta audlindarinnar
sem fyrir var ekki eins mikil. Jafnvel mé hugsa sér ad nytingartimi audlindarinnar allrar héldist
obreyttur og tilkoma nys lands hefdi eingdngu ahrif a nytingarhradann. Meo hlidsjon af
sérteekum adsteedum i pessu tiltekna tilfelli, p.e.a.s. byggingarréttur i og 4 jadri hofudborgar-
svaedisins, verdur po ad teljast liklegt ad ahrif nys byggingarlands & , besta” stad hafi fyrst og
fremst 1 for med sé frestun 4 annarri nytingu. Asteedan er st ad eftirspurn eftir nyju byggingar-
landi 4 hverjum tima er takmorkud af innfleedi folks til hofudborgarsveedisins. Reikna ma med
a0 fjolgun a héfudborgarsveedinu radist fyrst og fremst af 60rum pattum en 16daverdi. Ad
minnsta kosti er afar dliklegt ad leekkun lodaverds & hofudborgarsvaedinu geeti haft varanleg
ahrif & fjolgun ibtia & héfudborgarsveedinu. Fyrir pvi eru tveer asteedur. Upptokusveedid innan-
lands er afar takmarkad, par sem mjog stor hluti Islendinga byr nt pegar 4 hofudborgar-

4 Sja til ad mynda Perman et al. 2003. Natural Resource and Environmental Economics. 3ja titgafa. Pearson.
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sveedinu. Enn fremur er haepid ad fjolgun félks med fasta busetu a Islandi sé naem fyrir

hoflegum breytingum & l66averdi.

Adur en vid skodum nanar ghrif af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar 4 abata vegna byggingar-
réttar til lengri tima liti0 er rétt ad skoda adeins nanar skilgreiningu dbatans & hverju timabili
fyrir sig. I einfoldustu utgafu af jafnvaegislikani um verdmeeti lands i borgarumhverfi er gengid
ut fra pvi ad borgin hafi adeins eina midju. I sliku likani reedst virdi lands (V) { tiltekinni fjarlegd

fra midju héfudborgarsveedisins (k) af premur pattum:+
V(k)=V (p(K).T (k).a(K))
pad er:
1. verdi skika i tiltekinni fjarleegd fra midju p(k) (sem fer leekkandi eftir sem fjeer dregur
midjunni),
2. ferdakostnadi T(k) (sem fer haekkandi eftir sem fjeer dregur midjunni),
3. og vistgeedum a(k) (0viss ahrif fjarleegdar).

[ almennu jafnveegi, par sem allir ibtiar borgarinnar eru sattir vid pad hvar peir btia, gildir ad
abati vegna busetu allra er hinn sami, pannig ad munur a virdi lands eftir ferdakostnadi og
vistgeedum endurspeglast ad fullu i mismun a verdi htisnaedisins. Forsenda fyrir pessari
nidurstodu er st ad vid litum ekki 4 markad fyrir land sem afmarkadan, heldur samfellu af
orlitlum morkudum par sem verd hvers 6rsmas landskika er mismunandi. Pad pydir i raun ad

allur abati rennur til peirra sem eiga landid en ekki til kaupenda.

Petta samhengi leidir af sér fremur éhefdbundna mynd af markadsjafnveegi pvi ad beedi
frambod og eftirspurn eru éhefébundin, eins og sja ma & mynd 2-5. Frambodskurfan (bla lina)
er larétt upp ad tilteknu marki en er eftir pad 160rétt. Petta endurspeglar pa stadreynd ad
frambod lands 4 hverjum tima er akvardad af stjornvoldum og kostnadur vid skipulagningu og
préun pess er svipadur alls stadar. Eftirspurnarktrfan hallast nidur, og pad er hef6bundid, par
til ad dkvednu hamarksmagni er nad en pa dettur eftirspurnin nidur. Petta endurspeglar ad
einstaklingar og fyrirteeki meta stadsetningu mismikid og eru tilbunir til ad borga mismikid
fyrir olikar 16dir. Engu ad sidur eru takmork fyrir pvi hversu margir eru tilbtnir til ad kaupa
166ir. Pott pad sé ekki sjalfgefid er akaflega liklegt ad frambod fari saman vid eftirspurn par sem
beedi frambods- og eftirspurnarkuirfan eru 160réttar. Pad pydir ad ekki er haegt ad skilgreina
jafnveegi 4 markadinum med einhverju einu tilteknu verdi, heldur getur verd verid 4 bilinu V
og v fyrir mismunandi 160ir. Ef eigandi 160a beitir uppbodi vid uthlutun getur hann tryggt sér
allan dbatann af uthlutun 160anna (samanber svaedid & milli frambods- og eftirspurnarferlanna &
myndinni). Skdmmtun 168a vid leegra verd leidir aftur a méti til skiptingar abatans a milli

kaupenda og seljenda.*

4 Sja til ad mynda Polinksy, A.M. og Shavell, S. 1975. Amenities and property values in a model of an urban area.

4 { nylegum uppbodum Reykavikurborgar hefur verid kallad eftir tilbodum 1 einstaka byggingareiti en ekki allt svaedid i
heild. Med peim heetti ma eetla ad borgin hafi nad til sin megnid af veentanlegum 4bata, ad undanskildum peim sem
endurspeglast i haesta og naest heesta bodi 1 hvern reit.
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Verd

v

Abati \
v* :

eigenda /

neytenda Frambod

Eftirspurn
v /
Magn'

Mynd 2-5. Abati neytenda og framleidenda/eigenda 4 markadi.

Séu ferdatimi og ferdakostnadur notud til grundvallar vid mat 4 abata pess ad Vatnsmyrar-
svaedid verdi tekid undir ibudabyggd koma nokkur atridi til 4lita. I fyrsta lagi endurspeglast
aksturssparnadur vegna uppbyggingar 1 Vatnsmyrinni i stad Geldinganess (svo ad deemi sé
tekio) 1 mismuni hugsanlegs séluverdmeaetis lands & pessum tveimur sveedum en ekki i heildarverdi
lands 1 Vatnsmyrinni. [ 68ru lagi kemur uppbygging Vatnsmyrarinnar, ad 63ru ébreyttu, til med
a0 hafa ahrif & uppbyggingu annars stadar i borginni i framtidinni pannig allir framtidaribtar
hofudborgarsvaedisins munu eiga pess kost ad btia neer midju hofudborgarsvaedisins en peir

geetu ella (dn uppbyggingar Vatnsmyrarinnar).

Til ad skyra petta nanar er gagnlegt ad gripa til skyringarmyndar. imyndum okkur, til ad byrja
med, ad adur en préun Vatnsmyrarinnar kemur til 4lita sé fyrirliggjandi deetlun um
uppbyggingu 6 mismunandi sveeda 4 jadri h6fudborgarsvaedisins. Svaedin eru misverdmeet
(fyrst og fremst s6kum mismunandi fjarleegdar fra midju héfudborgarsvaedisins). Blaa linan &
myndinni synir feril virdis nys byggingarlands 1 tima ef pessi 6 sveedi veeru nytt eitt af 60ru, pad
verOmeetasta kemur fyrst og svo koll af kolli. Segjum svo a0 til alita komi nytt landsveedi (sveedi
0) sem er talsvert verdmeetara en hin 6 svaedin og af peim sokum er pad sett fremst i rédina.
Préun annarra sveeda feerist aftur i tima sem pvi nemur svo ad ferill virdis nys byggingarlands

hefur hlidrast til haegri (sja raudu linuna a mynd 2-6).

Virai
0

Timi
Mynd 2-6. Samanburdur 4 demigerdum ferli abata af athlutun byggingarréttar, med og an nys verdmzts lands
(Vatnsmyrarinnar).
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Ahrifunum af tilkomu pessa nyja lands & heildarabata vegna nys byggingarlands er lyst med
ljosblda sveedinu 4 myndinni. Mesti abatinn fellur til i upphafi og er hann fundinn Gt med pvi
a0 bera saman aksturskostnad a sveedi 0 og svaedi 1. Reyndar einnig fellur til abati a sidari

timabilum pegar svaedi 1 er préad i stad sveedis 2 og svo framvegis.

Mikilveegt er ad hafa 1 huga ad hvert prep a mynd 2-6 lysir abata vegna nys byggingarlands a
tilteknu timabili og ferlarnir eru 6likir 1 pvi ad 4 efri ferlinum hefur verid beett inn nyju og
verOmeetara byggingarlandi a fyrsta prepi (sveedi 0) og ad dnnur sveedi tefjast um eitt timabil a
efri ferlinum samanborid vid pann nedri. Aukinn 4dbata vegna nys byggingarlands & hverjum
tima m4 einnig setja fram med eftirspurnarmynd, sbr. mynd 2-5. A mynd 2-7 kemur fram ad
vegna tilkomu nys verdmeetara lands a timabili 1 hlidrast eftirspurn upp a vio og skapar
vidbotarabata (skyggda svaedid & myndinni). Ahrifin teygja sig svo inn & timabil 2 pvi ad pé er
tekid til nytingar landsveedi sem &n tilkomu hins nyja lands hefdi verid notad 4 fyrsta timabili. A
timabili 2 kemur pvi verdmeetara land til ithlutunar en ella hefdi verid vegna tilkomu hins nyja
lands. Ahrifin einskordast ad sjélfsogdu ekki vid pessi tvo timabil heldur na langt fram { timann.

Verd Timabil 1 Verd Timabil 2

<

Eftirspurn 2

Abati 1

M Abati 2
Eftirspurn 1

Eftirspurn 2

I<
<

Magn Magn

Mynd 2-7. Aukinn abati vegna hlidrunar eftirspurnar.

Pessi adferd felur i sér tvo mikilveeg sértilfelli. Ef gert er rad fyrir mjog haum afvoxtunarstudli er
pad einungis avinningurinn i upphafi, p.e. virdi sveedis 0 samanborid vid virdi sveedis 1, sem
skiptir mali. Ef engin afvoxtun er notud skiptir aksturssparnadur i framtidinni jafnmiklu mali
og aksturssparnadur i dag og pad er pvi summa allra skyggou ferhyrninganna sem lysir abata

vegna tilkomu svaedis 0. St summa er einmitt jofn heildarvirdi svaedis 0.

Ef vid gefum okkur ad Vatnsmyrin og annad framtidarbyggingarland verdi selt i smaum bitum
pannig ad allur abati af s6lu renni til eigenda en enginn til neytenda ma setja deemid pannig
upp ad vid mjog haa afvoxtunarkréfu s€é munur 4 markadsverdi lands i Vatnsmyrinni og lands a
jadri hofudborgarsveedisins jafn dbata vegna Vatnsmyrarinnar. A hinn béginn ef afvoxtunar-
studullinn er 0 er abatinn jafn heildarmarkadsvirdi landsins. Edlilegt er ad gera rad fyrir ad

raunveruleikinn sé einhvers stadar parna 4 milli.

A pessum grunni ma aeetla avinning af préun Vatnsmyrarinnar sem lands fyrir ibudar- og
atvinnuhusneedi. Til pess parf p6 ad liggja fyrir mat 4 peim sveedum sem neest koma til greina til

préunar a hofudborgarsvaedinu. I hverju tilfelli fyrir sig parf mat 4 fjarleegd svaedisins fra midju
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hofudborgarsvaedisins og steerd pess. Ef fyrir liggur mat 4 sambandi virdis og fjarlegdar fra
midju (t.d. & grundvelli aksturskostnadar) og edlilegri afvoxtunarkréfu ma med tiltlulega
einfoldum heetti aeetla ntvirdi tilkomu svaedis 0.

2.11.2  Utreikningur 4 abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar

Utreikningur 4 4bata af uppbyggingu i Vatnsmyrinni { stad uppbyggingar 4 Geldinganesi eda a
00rum nybyggingarsveedum 1 titjadri hofudborgarinnar byggja a nidurstodum umferdarlikans
um ekna kilémetra a ari og klukkustundir sem notadar eru i ferdir & ari fyrir hvern valkost.
Avinningurinn af pvi ad auka byggd i Vatnsmyrinni i stadinn fyrir 4 Geldinganesi er metinn til
nuvirdis og byggt er 4 adferdafreedi sem fjallad var um hér fyrr. Petta virdi endurspeglar
einungis a0 hluta til pad verdmeeti sem Vatnsmyrarsvaedid hefur fram yfir Geldinganes og eru
peer tolur byggdar & sparnadi vid akstur. Fleiri kostir eru vid péttingu byggoar og aukna
nytingu lands 1 heild, s.s. auknir moguleikar 4 almenningssamgdngum og pad ad ibium
sveedisins gefst kostur a ad ganga og hjdla til ndleegra atvinnusveeda og par med dregur tr
notkun a einkabilum. Ekki er reiknadur mogulegur abati af pessum pattum 1 likaninu enda er i

morgum tilfellu erfitt ad henda reidur & honum.

Nokkur umraeda er um hvort eigi ad taka med timakostnad og abata af timasparnadi, sem er
litill, eda sem svarar fAaum minttum eda sekiindum, eda hafa timavirdi breytilegt eftir lengd
ferdar. ParX hefur valid pa leid ad taka med allan reiknadan timasparnad i umferdarlikani og
meta hann sem abata og somuleidis fyrir timasparnad og timatap 1 60rum kostnadar- og
abatalidum, svo og kostnad vid ferdir til flugvalla. Pad er i samraemi vid pad sem gert hefur
verid 4dur hér 4 landi par sem abati af akstri og timasparnadi er metinn ut frd umferdarmodeli
med samanburdi tveggja valkosta eda samanburdi a astandi fyrir og eftir tiltekinn atburd.2° bad

er einnig 1 samreemi vid vidurkenndar erlendar adferdir.#.48.17

ba er i nokkrum tilfellum radlagt ad greina sérstaklega smaan timasparnad og meta ahrif hans a
ttkomuna.2# T peim 16ndum par sem vid leitum helst heimilda er petta ad jafnadi ekki gert og i
peim nidurstddum sem vid hofum ur umferdarlikonum er ekki gerdur greinarmunur a umfangi
aksturs- og timasparnadar. Petta er pvi ekki gert hér.

Sa adferd sem hér er notud vid mat a abata af uppbyggingu 1 Vatnsmyrinni { stad uppbyggingar
nybyggingarsveeda 1 utjadri hofudborgarinnar er ad aliti ParX varkar adferd sem tekur adeins til
hluta pess abata sem faest med péttingu byggdar. Aftur 4 moéti eru allar forsendur pekktar og
notkun & umferdarlikonum vid mat a4 aksturssparnadi er pekkt adferd og mikid notud vid mat a

samgongubotum, beedi hér innanlands og erlendis.

Aftur 4 méti er alltaf einhver 6vissa 1 nidurstodum umferdarlikans og forsendur sem liggja til
grundvallar pess eru byggdar a endurskodudum aeetlunum um uppbyggingu a hofudborgar-
sveedinu. Medalhradi umferdar i likaninu er einnig nokkud hér par sem umferdarlikanid tekur

ekki naegjanlegt tillit til umferdartoppa med tilheyrandi téfum a umferd og hradi a stofn-

47 Mackie, P.J., et al. Jantiar 2003. Report to Department for Transport.
48 HEATCO. Febrtiar 2006. Proposal for Harmonised Guidelines.
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brautum er hafdur har til ad beina umferd fra smeerri gétum. Leekkun a medalhrada myndi leida

til haerra mats a abata.

ba eru utreikningar i umferdarlikani byggdir a endurskodudum skipulagstolum fyrir einstaka
reiti fyrir 4rid 2024 ad vidbaettum peim vidbdtaribium og atvinnusveedum sem aeetlad er ad geti
beest vid i Vatnsmyrinni eda a Geldinganesi. Samtals er pvi gert rad fyrir um 257.000 ibaum a
hoéfudborgarsvaedinu i umferdarlikani sem er liklegt ad verdi 4 seinni hluta spatimabilsins sem
midad er vid. Aztlad er ad ibtiar hofudborgarsvaedisins séu ni um 191.612 (1. desember 2006)
sem er fjolgun um 4.507 fra 1. desember 2005 er peir voru 187.105),* arid 2012 er gert rad fyrir
ad ibuar verdi um 222.000 og arid 2024 um 243.000. Azetla ma ad heildaraksturssparnadur og
timasparnadur i umferdarlikani sé hadur heildaribtafjolda. Pvi er deetladur abati 4 fyrri hluta
spatimabilsins pegar ibtiar séu feerri en notad er i umferdarlikaninu leekkadur hlutfallslega. bPa
er tekio tillit til pess { deetlunum um uppbyggingu nybyggingarsveeda ad gert er rad fyrir ad pad
heegi 4 fjolgun ibtia a hofudborgarsveedinu a sidari hluta spatimabilsins. Vid mat a ibuiafjolda &
hverjum tima er studst vid umferdarspar hofudborgarsvaedisins vardandi skipulagstolur og
4eetlanir Hagstofu Islands um mannfjoldaspa til ad meta fjolgun & einstokum timabilum.s34
Alltaf er p6 gert rad fyrir ad Vatnsmyrin sé byggd upp a tveimur arum i valkostum A2 og A3 og
fjérum arum i B-valkostum en ad onnur nybyggingarsveaedi séu byggd upp a allt ad 6 arum og

séu ekki eins péttbyggd og Vatnsmyrin.

Vid mat & abata af pvi ad Vatnsmyrin sé byggd upp i B-valkostum verdur ad taka tillit til pess ad
framtidarnybyggingarsveedi eru ad jafnadi naer midju hofudborgarinnar 4 hverjum tima en pau
hefdu verid ef Vatnsmyrin veeri ekki tekin til uppbyggingar. Nidurstodur umferdarlikansins um
sparnad i aksturstima og akstursvegalengd vegna péttingar byggdar eru yfirfeerdar a Snnur
nybyggingarsveedi a hofudborgarsveedinu hlutfallslega midad vid vegalengd fra midju hofuod-
borgarsvaedisins. Ein af forsendum fyrir pessari adferdafreedi er ad ibtiar sem butia lengra fra
midju borgar ferdist lengri vegalengd til vinnu og til ad sekja pjénustu og eydi einnig meiri
tima 1 samgongur en ibtar sem btia neer midju borgar. Fjoldamargar rannsdknir hafa synt fram
a a0 samband er a milli péttingar byggdar og samgdngukostnadar og aukinn samgdngukostnad
samfara pvi ad uthverfi vaxi upp.%0515253545[ flestum tilfellum er par um ad raeda steerri borgar-
samfélog en hofudborgarsveaedid er en reynslan hér synir einnig ad umferd er ad aukast, ekki

bara vegna fjolgunar ibuia heldur einnig af 66rum orsokum.

Nidurstodurnar sem ParX byggir ttreikninga sina a eru fengnar med samanburdi a4 umferd vid
uppbyggingu annars vegar i Vatnsmyrinni og hins vegar a Geldinganesi og syna greinilegan
mun a heildaraksturstima og akstursvegalengd a hofudborgarsvaedinu. Pessar nidurstodur eru 1

samreemi vid nidurstodur ur 6drum umferdarlikonum par sem hefur verid synt fram a

49 Hagstofa [slands. Jantiar 2007. Mannfj6ldi (www.hagstofan.is). Bradabirgdatolur fyrir 2006.

%0 van de Coevering, P. og Schwanen, T. Desember 2005. Re-evaluating the impact of urban form on travel patterns in
Europe and North-America.

51 U.S. Congress, Office of Technology Assessment. Jali 1994. Saving Energy in U.S. Transportation.

52 Bram, J. og McKay, A. Oktober 2005. The Evolution of Commuting Patterns in the New York City Metro Area.

5 Vandersmissen, M-H., et. Al. Névember 2003. Analyzing Changes in Urban Form and Commuting Time.

54 Nielsen, T.A.S., og Hovgesen, H.H. Desember 2005. Urban Fields In The Making.

% Luk, James Y. K. Juni 2003. Reducing Car Travel in Australian Cities: Review Report.
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aksturssparnad vegna péttingar byggoar a hofudborgarsveedinu par sem sterstur hluti

péttingarinnar er vegna uppbyggingar ibtidarhtisneedis i Vatnsmyrinni.s

2.11.3  Verdmeeti stadsetningar byggingarlands a
hofudborgarsvaedinu

Vid mat &4 markadsverdi byggingarréttar i Vatnsmyrinni er annars vegar litio til pess verds sem
greitt hefur verid fyrir byggingarrétt 4 sambeerilegu htisneedi a markadi 4 hofudborgarsveedinu

og hins vegar til pess munar sem er 4 virdi htisneedis eftir stadsetningu.

Gert er rad fyrir ad itbod 4 opnum markadi fyrir byggingarrétt a hofudborgarsvaedinu gefi eins
réttar upplysingar um markadsverd og haegt er ad nalgast. Pad sem getur skekkt pa mynd er ef
adsteedur eru timabundid pannig ad nidurstodur utbods gefi ekki rétta mynd af markadsverdi,
til deemis vegna lodaskorts eda vegna offrambods 4 16dum. Midad vid fjolda nyrra fjolbylishtsa
a hofudborgarsveaedinu og aeetlanir um porf fyrir ibadir virdist ekki vera um l6daskort ad reeda
pegar kemur ad 160um fyrir fjolbylishis. P6 geeti skortur verid a einstokum sveedum og pad
leidir til verdhaekkunar 4 166um 4 peim sveedum. Gengid er tt fra pvi ad verd sem fékkst 1

nylegum ttbodum fyrir byggingarrétt i Reykjavik sé markadsverd fyrir byggingarrétt.

Til lengri tima litid verdur jafnveegi 4 milli l6daverds, byggingarkostnadar og fjarmagns-
kostnadar annars vegar og markadsverds eignanna hins vegar. bvi er gert rad fyrir ad
verdmunur milli sveeda innan héfudborgarsvaedisins fyrir sambeerilegar eignir sé pvi fyrst og
fremst vegna lodaverds og par med pess verds sem greida parf fyrir byggingarrétt. Byggingar-
kostnadur sambeerilegra eigna er sa sami, skattar og gjold eru pau somu og fjarmagnskostnadur
er hlutfallslega sa sami. Pa er einnig gert rad fyrir pvi ad dlagning byggingaradila sé
hlutfallslega st sama. P4 er haegt ad aeetla markadsverd byggingarréttar fyrir hiisneedi 4 einu
sveedi ut fra markadsverdi byggingarréttar a htisnaedi a 60ru sveedi samkvaemt jofnunni (sé
munur 4 markadsverdi milli sveedanna pekktur):

(BR1 + BKi1) x (1 + (F1+ A1) = (1 + deetladur verdmunur) x (BRz + BKz2) x (1 + F2) x (1 + Az)
par sem
(BR: + BKi1) x (1 + (F1 + A1)) = markadsverd htisnaedis 4 svaedi eitt
(BR2 + BK2) x (1 + (F2 + A2)) = markadsverd htisnaedis 4 svaedi tvo.

BRer byggingarréttur htisneedis, BK er byggingarkostnadur ibudarhisnaedis og er aeetladur sa
sami fyrir baedi svaedin, F er fjirmagnskostnadur og A er alagning og pessi atridi eru
hlutfallslega eins fyrir baedi sveedin. Byggingarkostnadur er samkvaemt ttreikningum
Rannsoknarstofnunar byggingaridnadarins og Hagstofunnar og byggist a aeetludum kostnadi
vid byggingu skilgreinds visit6luhuss (fjolbyli) og inniheldur byggingarkostnad, kostnad vio
teikningar, fragang 16dar og gjold.>

56 Rannsoknarstofnun byggingaridnadarins og Hagstofa fslands. Agust 2006. Byggingarvisitolur.
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Jafnan fyrir markadsverd byggingarréttar verdur pa:
BR1 = ((1 + aeetladur verdmunur) x BR2) + (deetladur verdmunur x BK).

BR: er reiknadur med pvi ad byggja a upplysingum um nyjustu ttbod 4 byggingarrétti fyrir
htisnaedi i Reykjavik an gatnagerdargjalda.

‘ M Byggingarréttur M Byggingarkostnadur ™ Fjarmagnskostnadur og alagning ‘

300.000
Markadsverd eignar
+25%
250.000 /
150.000 -
Markadsverd
-
0 |

Medaltal Geldinganes Vatnsmyrin

Mynd 2-8. Markadsverd ibuda i kr./m? og aetladur grundvollur markadsverds eftir stadsetningu.
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Flugvollur med obreyttu snidi

3.1  AO0: Grunnkostur vid hagraena uttekt

Vid mat a dbata og kostnadi mismunandi valkosta i hagreenni tttekt parf ad skilgreina vel pann
grunnkost sem adrir kostir eru bornir saman vid. Grunnkosturinn felur pa i sér 6breytt astand
til framtidar ad teknu tilliti til pess sem pegar hefur verid akvedid um landnotkun og breytingar
a flugvellinum. Eftirfarandi peettir eru hluti af grunnkosti og eru pvi sa grunnur sem abati og

kostnadur vid adra valkosti er borinn saman vid.

3.1.1 Vatnsmyrin

Reykjavikurflugvollur 1 Vatnsmyrinni er innanlandsflugvollur en pjonar einnig sem vara-
flugvollur fyrir millilandaflug. A flugvellinum eru i dag prijar flugbrautir en 4kvedid hefur verid
a0 loka stystu og minnst notudu flugbrautinni. Flugvéllur med tveimur flugbrautum, nordur-
sudurbraut og austur-vesturbraut er pvi hluti af grunnkosti. Timasetning lokunar pridju flug-
brautarinnar er had pvi ad samsvarandi braut 4 Keflavikurflugvelli verdi opnud pannig ad

naudsynlegt flugoryggi sé tryggt en hér er gert rad fyrir pvi ad pad verdi a arinu 2007.

Samkveemt Adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 munu tveer flugbrautir verda a Reykjavikur-
flugvelli { Vatnsmyrinni fram til 2016 en pa er gert rad fyrir pvi ad hafist verdi handa vio ad
undirbuia sveedid fyrir frekari uppbyggingu i samradi vid samgonguyfirvold. I adalskipulaginu
er gert rad fyrir pvi ad mogulegt verdi ad reka austur-vesturflugbrautina fra 2016 til loka
skipulagstimabilsins (sja mynd 3-1).5

1. mynd. Uppbygging i Vatnsmyri 2001-2016
Nl

VST

2. mynd. Uppbygging i Vatnsmyri 2016-2024

. Tbaoarbygge, 275 ibadir
Il. Blandad sveedi — miosveedi
90.000 fm atvinnusvaedi
11, Blondud byggd — midsvaedi
300 ibaair, 40.000 fm
atvinnuhuisnaedi

V. Blondud byggd
1400 ibadir,
25.000 fm
atvinnuhdsnaeedi

Mynd 3-1. Vatnsmyrin i Adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024.5

57 Reykjavikurborg. November 2002. Adalskipulag Reykjavikur 2001-2024.
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Nidurstodur flugteeknilegrar tttektar, sem Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium (NLR)
i Hollandi annadist, er ad flugvollurinn sé ekki nothaefur sem midstdd innanlandsflugs med

einungis einni braut og pvi er reiknad med tveimur flugbrautum i grunnkosti { pessari tittekt.

3.1.2 Landsveaedi til notkunar

A mynd 3-2 er synd reitaskipting lands i Vatnsmyrinni og i t6flu 3-1 er skilgreind steerd reita og
heildarsteerd lands. Sveedi pad sem er nefnt R8-vidbot er utan upphaflegrar afmorkunar 8 mynd

3-2 en er innan flugvallargirdingar og pvi tekid med hér.

A. Flugvallarsveedi

Reitur Steerd Athugasemdir
R2a 4,8 ha Fluggardasveedi A
R2b 2,7 ha Fluggardasveedi B
R3 3,3ha Flugstddvarsveedi
R4 24,5 ha

R5 12,5 ha

R6 18,5 ha

R7 15,9 ha

R8 21,9 ha

R8-vidbot 4,9 ha Innan flugvallargirdingar
R12 17,5 ha

R13b 9,1 ha

R14 4,0 ha

Samtals 139,6 ha

Tafla 3-1. Sterdir og reitaskipting flugvallarsvadisins.

Flugvallarsvaedid er 139,6 ha a0 steerd. L6dir Hotels Loftleida, Flugleida og Flugmalastjornar a
flugvallarsveedinu eru samtals um 5,7 ha og ekki er gert rad fyrir breytingum 4 peim 16dum.
Nettosteerod flugvallarsveedisins sem kemur til skipulags getur pannig mest ordid um 133,9 ha.
Af pessum 133,9 ha a islenska rikid um 54,8 ha (40,9%) og Reykjavikurborg 79,1 ha (59,1%).

Adliggjandi sveedi eru samtals 44,4 ha a0 steerd og hefur peim reitum 6llum verid radstafad.
Héskoli [slands hefur umrad yfir reit R1 og Landspitali — Haskoélasjikrahtis hefur ad mestu
umrad yfir reitum R9 og R10 (hluta R9 er pé radstafad undir bensinstdd). Reitur R11,
Valssvaedio, er skipulagt fyrir ibidar- og atvinnuhisneedi og reit 13a hefur verid radstafad til
Haskolans i Reykjavik. Sja nanar i toflu 3-2. Pessir reitir nytast allir p6 ad flugvollur verdi afram
i Vatnsmyrinni. Nytingu sumra pessara 160a meetti auka med meiri haed bygginga ef flug-
starfsemin er flutt ar Vatnsmyrinni og havadamengun minnkar. Mikill meirihluti reitanna er a
hendi haskoélanna og sjukrahtssins og hefur verid rddstafad til peirra an sérstaks endurgjalds.
Mjog erfitt er ad meta aukningu verdmeetis 4 pessum reitum ef flugvollurinn fer og ekki er gerd

tilraun til pess hér.

% Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium. Oktober 2006. Flight technical assessment of Reykjavik Airport.
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Mynd 3-2. Reitaskipting Vatnsmyrarinnar.5®

% Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar. Juni 2006.
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B. Adliggjandi sveedi

Reitur Steerd Athugasemdir

R1 12,0 ha Visindagardar Hi / DeCode
R9 4,2ha BSi-reitur

R10 5,4 ha LSH-reitur

R11 9,1 ha Valssveedi

R13a 13,7 ha HR-svaedi

Samtals 44 4 ha

Tafla 3-2. Staerdir og reitaskipting 4 sveedum sem liggja ad flugvallarsvaedinu.

[ grunnkosti er reiknad med pvi ad pridju flugbraut Reykjavikurflugvallar { Vatnsmyrinni verdi
lokad, svokalladri 06-24-flugbraut sem liggur 1 nordaustur-sudvestur. Flugbrautin er st stysta
og minnst notada a flugvellinum (i um 1% tilvika) og i sampykktu deiliskipulagi fyrir
Reykjavikurflugvdll var gert rad fyrir pvi ad peirri flugbraut yrdi lokad um 5-7 arum eftir ad
lokid veeri vid uppbyggingu 4 60rum flugbrautum og eftir ad tryggt veeri ad énnur leid hefdi
fundist til ad tryggja pad dryggi sem pessi flugbraut veitir. Par er sérstaklega liti0 til pess ad
opnud verdi pridja flugbrautin 4 Keflavikurflugvelli sem hefur svipada stefnu og keemi i stad
hennar. Kostnadur vid ad opna nordaustur-sudvesturbraut a Keflavikurflugvelli er deetladur um
250 m.kr. og vidhaldskostnadur brautarinnar er asetladur um 25 m.kr. a ari. Eins og adur sagoi
er gert rad fyrir pvi { grunnkosti ad flugbrautinni verdi lokad a arinu 2007 og land vid enda
brautarinnar verdi nytt til uppbyggingar. Lokun brautarinnar veldur pvi ad dzetlud nyting

flugvallarins minnkar um eitt présentustig, tr um 99% 1 98%.

[ grunnkosti er einnig reiknad med ad einkaflug flytjist tir Vatnsmyrinni 4 sérstakan flugvéll
sem byggour yrdi i pvi skyni. St starfsemi nytir nt reit R2a og hluta af reit R2b. bPa er midad vid
ad samgodngumidstdd verdi byggd nordan vid Hotel Loftleidir (reitur R12) og hun purfi sveedi

sem er um 6 ha a0 steerd. Ntuiverandi flugstoo er a reit R3.

Af bvi sveedi sem i dag telst til svokallads flugvallarsveedis, sem samtals er um 133,9 ha, verda i
grunnkosti 89 ha nyttir undir flugbrautir og flughl6d, um 21 ha fyrir flugvallarstarfsemi og um
24 ha fari til annarra nota. Pad landsveedi sem @tlad er undir flugvallarstarfsemi hér er
samreemi vid pad sem NLR acetlar 1 flugteeknilegri tttekt (20-22 ha).?

Af pbeim 24 ha sem fara til annarra nota er reiknad med ad Haskolinn i Reykjavik geti fengid allt
ad 6,2 ha og Haskoli Islands 4,8 ha og hafa haskdlarnir fengid vilyrdi fyrir pessu landi. Verda pa
eftir 13 ha fyrir adra uppbyggingu. Svaedi haskolanna eru hér talin nytast eins i 6llum kostum
og hafa pvi ekki ahrif 4 samanburd peirra. [ grunnkosti er pa midad vid ad byggingarland sé 13
ha og i kostum Bla, B1b og B2 sé byggingarland 122,9 ha (sja nanar { kafla 5). I grunnkosti er
reiknad med ibudabyggd a 10,4 ha og atvinnuhtsneedi a 2,4 ha. Gefur pad moguleika a 416
ibadum og 31.200 m? af atvinnuhtsneedi. Rétt er ad taka fram ad tolur um nytingu lands hér
gefa einungis til kynna aeetlanir um heildarsteerd lands en ekki er tekin afstada til samsetningar
einstakra svaeda. Slik stadsetning er hluti af skipulagsvinnu og liggur utan ramma pessarar
uttektar.
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Mynd 3-3. Deiliskipulag Reykjavikurflugvallar 1999, flugbraut 06-24 er gra.s

3.1.3 Samgongur

Gert er rad fyrir pvi ad Hlidarfétur asamt Oskjuhlidargéngum verdi byggdur 4 naestu drum og
er kostnadur vid Hlidarfot og Oskjuhlidargong deetladur um 6.762 m.kr. (jan. 2006). ¢ [ sveedis-
skipulagi fyrir hofudborgarsveedid 2001-2024 er gert rad fyrir ad vegurinn verdi lagdur a
drunum 2009-2012. T pingsalyktun um samgonguéaetlun fyrir arin 2003-2014 var ekki gert rad
fyrir kostnadi vid jardgdng undir Oskjuhlid, eingéngu peim hluta Hlidarfétar sem liggur fra
Hringbraut ad nyrri samgongumidstd0.62 Ad teknu tilliti til fyrirhugadra framkveemda og
uppbyggingar 4 Vatnsmyrarsveedinu gerum vid rad fyrir pvi ad Hlidarfotur dsamt Oskjuhlidar-
gongum verdi byggdur ad obreyttu &4 arunum 2015-2016.

Skipulagstolur um aeetladan fjolda ibtia og steerd atvinnusveeda a Vatnsmyrarsveedinu eru settar
i umferdarlikan til ad kanna annars vegar ahrif a fyrirhugad gatnakerfi og hins vegar hvada
ahrif uppbygging i Vatnsmyrinni naleegt midborginni hefur 4 ferdatima og akstur a4 h6fud-

borgarsveedinu i samanburdi vid sambeerilega uppbyggingu a Geldinganesi.

Nidurstodur tr fyrri umferdarspam par sem gert er rad fyrir uppbyggingu a4 Vatnsmyrar-

sveedinu eftir 2024 benda til pess ad neestu stofnbrautir vid Vatnsmyrina geti annad peirri

6 Reykjavikurflugvollur. Deiliskipulag. 1999.
61 Sveedisskipulag hofudborgarsveedisins 2001-2024, fylgirit 6, framkvemdakostnadur. Mai 2002
62 pingsalyktun um samgonguaeetlun fyrir arin 2003-2014, Alpingi, pingskjal 1326, 128. 16ggjafarping.
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umferd sem aaetlud er fra sveedinu fullbyggou (sja mynd 3-4).¢ Par er reiknad med Hlidarfeeti og
Oskjuhlidargéngum. Fyrir 2024 er gert rad fyrir takmakadri uppbyggingu i Vatnsmyrinni og
umferdarspar fyrir 2012 syna ad stofnbrautir 4n byggingar Oskjuhlidarganga geta annad umferd
fré sveedinu.

3.1.4 Geldinganes

Geldinganes er valid sem viomidunarsveedi fyrir kostnadar- og abatalikan og er notad vid
samanburd 4 ferdatima og akstri & héfudborgarsveedinu i umferdarlikani og vid utreikninga 4
hagkveemni pess ad byggja upp i Vatnsmyrinni umfram énnur sveedi 1 utjadri hofudborgar-
innar. Geldinganes er valid par sem pegar eru uppi aeetlanir um nytingu pess fyrir ibidabyggd

og atvinnusvaedi.

Byggingarmagn ibtida og atvinnuhtsnaedis 4 Geldinganesi i grunnkosti er jafnt muninum &
aeetlunum um fulla nytingu Vatnsmyrarinnar ad fradregnum peim ibtidum og atvinnuhtsneaedi

sem 4eetlad er ad byggja 1 Vatnsmyrinni skv. grunnkosti.

Aztlad er ad 1 fullbyggdri Vatnsmyrinni, eftir ad flugstarfsemi yrdi flutt og allt land nytt fyrir
uppbyggingu, veeri heegt ad byggja um 6.913 ibudir fyrir allt ad 15.209 ibtia og allt ad 345.656 m?
af atvinnuhtisneedi.

[ grunnkosti er gert rad fyrir ad byggdar verdi um 416 ibudir med allt ad 915 ibtium og 31.200 m?
af atvinnuhtsneedi fyrir utan byggingar tengdar flugvellinum og byggingar vegna
uppbyggingar hdskolanna 1 Vatnsmyrinni. Pvi er gert rad fyrir pvi a0 allt ad 6.497 ibuidir fyrir
allt ad 14.294 ibtia og allt ad 314.456 m? af atvinnuhtisneedi verdi byggt a Geldinganesi en pad
byggingarmagn svarar til pess sem munar & fullri uppbyggingu i Vatnsmyrinni verdi flug-
starfsemin flutt burt og a uppbyggingu sem gert er rad fyrir 1 grunnkosti. Sama uppbygging
yroi a Geldinganesi i valkosti Al.

Byggingarmagn a Geldinganesi 1 valkostum A2 og A3 svarar til mismunar a byggingarmagni i
fullbyggdri Vatnsmyrinni verdi flugstarfsemin flutt burt og deetluéu byggingarmagni i
Vatnsmyrinni { hverjum valkosti. Pannig er samanlagt byggingarmagn 1 Vatnsmyrinni og a

Geldinganesi pad sama fyrir alla valkostina.

6 Verkfreedistofa Sigurdar Thoroddsen hf. April 2005. Umferdarspar hofudborgarsveaedisins. Endurskodun 2004.
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UmferBardlag 80~100% of flutningsgetu

UmferBarlog 0-80% af flutningsgetu
UmferBarélag >100% af flutningsgetu

— — Hverfatengingar

Mynd 3-4. Umferdaralag a hofudborgarsvadinu arid 2012.63
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Mynd 3-5. Geldinganes, Vatnsmyri og vegtengingar i Adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024.57

Fossvogur

Gera ma rad fyrir pvi ad byggingarsamsetning og notkun atvinnuhtisneedis verdi med o6liku
snidi i deetlunum fyrir Vatnsmyrina og Geldinganes en forsenda 1 pessari uttekt er ad sami fjoldi

ibtia verdi 4 badum stodum og ad jafnmargir seeki par vinnu.

Jafnvel p6 ad land sé ad einhverju leyti takmarkad 4 hofudborgarsvaedinu og moguleikarnir & ad
nyta pad til mjog langs tima séu takmarkadir, m.a. vegna akveeda um vatnsverndarsveedi, eru
samt sem adur fjolmargir moguleikar a ad nyta nytt byggingarland umhverfis hfudborgar-
svaedid og med fram strandlengjunni nordur og sudur af héfudborgarsveedinu. bvi er gengid ut
fra pvi i pessari skyrslu ad naegt frambod verdi af landi 4 naestu drum. Pad land sem verdur 1
bodi er pé lengra og lengra fra mioborg Reykjavikur, sem pydir ad verdmeeti pess verdur
minna, en ekki er tekid tillit til pess hér.

Forsenda fyrir uppbyggingu a Geldinganesi er lagning Sundabrautar og tengdra umferdar-
mannvirkja. { grunnkosti er gert rad fyrir ad Sundabraut, 4samt gatnamannvirkjum ad
vegamotum Sundabrautar og Hallsvegar, hafi verid 10g0 adur en uppbygging hefst. Til
kostnadar vid uppbyggingu Geldinganess er talinn kostnadur vid vegtengingu fra Hallsvegi tut
a Geldinganes. Kostnadur vid vegtengingu fra gathnamotum Sundabrautar og Hallsvegar ad
Geldinganesi er deetladur um 1.870 m.kr. (jan. 2006) og er midad vid veg med tveer akreinar i
hvora att .61 [ sveedisskipulagi fyrir hofudborgarsveedid 2001-2024 er gert rad fyrir ad vegurinn
sé lagdur & arunum 2005-2007. Sé um a0 reeda uppbyggingu 4 Geldinganesi samkvaemt
aeetlunum fyrir grunnvalkost A0 og valkost Al parf frekari vegtengingar vid Geldinganes og
samkveemt nidurstddum umferdarlikans parf minnst prjar akreinar { hvora att fyrir fullbyggt
Geldinganes. Hér er reiknad med ad heildarkostnadur vid vegtengingar vid Geldinganes sé um
50% haerri en fyrir tvofaldan veg enda geeti verid um sjalfsteeda tengingu ad reeda & 60rum stad.
ba er reiknad med ad bygging vegtengingar sé i afongum pannig ad 4 medan ad hluti
Geldinganess byggist upp sé tvofold tenging en adur en svaedid er fullbyggt sé kominn prefold

vegtenging.
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3.1.5 Framkvaemdakostnadur vid Reykjavikurflugvoll

A &rinu 2002 var lokid vid endurbyggingu tveggja adalflugbrauta 4 Reykjavikurflugvelli dsamt
pvi ad adflugsljos voru endurnyjud og var kostnadur vid framkveemdirnar samtals um 2.105
m.kr. (jan. 2006).6

Astand flugvallarins er pvi mjog gott og ekki er porf & ad rédast i verulegar endurbeetur naestu
4ratugina umfram pad sem edlilegt getur talist vegna vidhalds og naudsynlegra breytinga. A
arunum 1991-2005 var samtals varid um 3.256 m.kr. i kostnad vid vidhald og endurbeetur a
flugvellinum, teekjum og 66rum bunadi vid vollinn, par af kostudu endurbeetur 4 flugbrautum
um 1.751 m kr., sem reikna ma med ad sé kostnadur sem komi til & 30 ara fresti.®> Pannig er gert
rad fyrir ad framkvaemdakostnadur dsamt kostnadi vid endurnyjun teekja og buiinadar sé ad

jafnadi um 159 m.kr. 4 ari.

Oryggissveedi vid enda flugbrautar (RESA) & ntiverandi flugvelli eru i samreemi vid gildandi
Oryggiskrofur Alpjoda flugmalastofnunarinnar (ICAO). Buist er vid auknum kréfum um steerd
pessara sveeda 1 framtidinni og er pegar meelt med steerri endadryggissveedum en krofurnar
segja til um. [ pessari tttekt er ekki reiknad med kostnadi vid steekkun 6ryggissvaedanna 1
grunnkosti. Rokin fyrir pvi eru ad pau fullneegja kréfum, eins og adur sagdi, og svo hitt ad

flugvellir sem eru 1 notkun fa gjarnan undanpagur pegar nyjar krofur koma fram.

[ 63rum kostum en grunnkosti pétti hins vegar rétt ad reikna med kostnadi vid endadryggis-
svaedi { samraemi vid veentanlegar krofur, enda er par um nyjar flugbrautir ad reeda eda alveg
nyja flugvelli. P6 parf ekki ad reikna med slikum kostnadi ef innanlandsflugio er flutt til
Keflavikur.

3.1.6 Rekstrarkostnadur og tekjur Reykjavikurflugvallar

[ grunnkosti er gert rad fyrir dbreyttum rekstrarkostnadi 4 Reykjavikurflugvelli og ad tekjur
verdi einnig dbreyttar fra pvi sem nu er. Rekstrarkostnadur ad medtalinni patttoku 1 yfirstjorn er

aeetladur um 331,8 m.kr. a arinu 2005. Pad jafngildir um 339,4 m.kr. a verdlagi 1 jantiar 2006.

Tekjur arsins 2005 eru aeetladar um 72,8 m.kr., par af eru lendingargjold og vopnaleitargjald um
52,3 m.kr., verksala um 4,2 m kr. og leigutekjur um 16,3 m.kr.% Petta jafngildir tekjum upp a
74,5 m.kr. & verdlagi i jantiar 2006.

Til viobdtar vid peer beinu tekjur sem flugvollurinn hefur feer hann tekjur af varaflugvallar-
gjaldi, sem er innheimt af millilandafarpegum sem fara um Keflavikurflugvoll. Reykjavikur-
flugvelli eru reiknadar tekjur vegna varaflugvallar sem eru jafnar vidbotarkostnadi sem hlyst af
rekstri og uppbyggingu 4 flugvellinum pannig ad hann geti pjénad sem varaflugvollur. Pessi
kostnadur er deetladur um 178,6 m.kr. 4 ari og er innheimtur af flugfarpegum sem fljuga fra
fslandi. Par af eru 108,3 m.kr. vegna reksturs og 70,3 m.kr. vegna stofnkostnadar. Petta jafngildir

64 Flugmalastjorn fslands. 2004. Lokaskyrsla. Reykjavikurflugvollur endurbeetur.

6 Flugmalastjorn. April 2006. Kostnadarmismunur vegna rekstrar og stofnkostnadar varamillilandaflugvalla og
hefébundinna innanlandsflugvalla 1991-2005.

¢ Flugmalastjorn. April 2006. Fjarhagsreikningur Flugmalastjérnar: Rekstur flugvallar.
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tekjum upp 4 um 182,7 m kr. & verdlagi i jantiar 2006. Varaflugvallargjald er ni1 598 kr.s” A arinu
2005 voru millilandafarpegar 1.545.955 og midad vid tolur um fjolda erlendra ferdamanna &
[slandi & arinu 2005 m4 dzetla ad rimur helmingur, eda um 52%, séu Islendingar. Af tekjum
vegna varaflugvallar { Reykjavik eru um 95 m kr. greiddar af [slendingum en 88 m kr. af
erlendum ferdamonnum sem hingad koma. Gert er rad fyrir ad pessar tekjur haldist enda verdi
nyr flugvollur byggdur pannig ad hann geti pjénad sem varaflugvollur fyrir millilandaflug til
Keflavikurflugvallar 4 sama hatt og Reykjavikurflugvollur i dag. Ef flugstarfsemi fyrir
innanlandsflug verdur flutt til Keflavikur er pad alit Flugmalastjérnar ad byggja purfi upp nyjan
varaflugvoll a sudvesturhorni landsins fyrir innanlands- og millilandaflug og er par horft til

flugvallarins a Bakka i pvi sambandi.®

3.1.7 Byggingarkostnadur

[ grunnkosti er gert rad fyrir pvi ad byggd verdi ny samgongumidstod vid Reykjavikurflugvoll
sem yrdi ad hluta til notud sem flugst6d. Kostnadurinn vid byggingu samgongu-
midstodvarinnar er deetladur um 2.160 m.kr. Pa ber a0 geta pess a0 flestar paer byggingar sem
hysa flugstarfsemi 4 vellinum eru komnar til dra sinna og ma reikna med ad flugrekendur muni
huga ad uppbyggingu nyrra flugskyla verdi akvedid ad flugvollurinn verdi til langframa i
Vatnsmyrinni, auk pess sem breytingar a starfsemi geta kallad a frekari uppbyggingu
mannvirkja 4 sveedinu. Ekki er reiknad med kostnadi vio slika mannvirkjagerd hér en gert rad

fyrir ad hann lendi 4 flugrekendum.

[ grunnkosti er einnig gert rad fyrir pvi ad einka-, kennslu- og wfingaflug verdi flutt padan og

ad sveedid sem nu hysir fluggarda verdi pa nytt undir adra starfsemi.

3.1.8 Flugrekendur

[ grunnkosti er gert rad fyrir Sbreyttum rekstri peirra adila sem nu starfa &4 Reykjavikurflugvelli
ad 60ru leyti en pvi ad einka-, kennslu- og efingaflug verdi flutt 4 nyjan flugvoll sunnan

Hafnarfjardar.
3.1.9 Oryggi i Reykjavik og ahrif af flugvelli

Stadsetning flugvallar 1 eda vid péttbyli hefur 1 f6r med sér einhverja slysaheettu fyrir ibta 1
nagrenninu. Er pa att vid flugohdpp sem valda slysum a folki 4 jorou nidri og/eda skada a
mannvirkjum utan sjalfs flugvallarsveaedisins. S¢é litid til reynslunnar af Reykjavikurflugvelli
kemur 1 ljés ad par hafa ekki ordid slys a folki & jorou nidri né heldur skemmdir & mannvirkjum

4 undanférnum aratugum.

[ grunnkosti er gert rad fyrir tveim breytingum sem hafa parf i huga pegar fjallad er um 6ryggi i
nagrenni flugvallarins. Onnur er sti ad nordaustur-sudvesturbrautinni verdi lokad en hin ad

afinga- og einkaflug verdi flutt & nyjan flugvoll sem byggdur sé i pvi skyni. Ahrif fyrri

&7 bingskjal 1859, 130. 16ggjafarping 947. mal: Flugmaladeetlun og fjaroflun til flugmala (flugvallaskattur). Log nr. 95 9.
jtni 2004.
68 Flugmalastjérn. Haukur Hauksson. Agust 2006.
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breytingarinnar eru hverfandi par ed nordaustur-sudvesturbrautin er einungis nytt i um 1%
tilvika og reiknad er med ad braut med svipadri stefnu verdi opnud & Keflavikurflugvelli.
Sidarnefnda breytingin veldur mikilli feekkun flughreyfinga og dregur pvi tr slysaheettu.

Arid 1997 var kynnt dheettumat fyrir Reykjavikurflugvoll sem breska fyrirtaekid National Air
Traffic Services Ltd. (NATS) vann fyrir Flugmalastjorn.®® Pad mat er byggt a géognum um
flugumferd um Reykjavikurflugvoll arid 1996 en pa voru flughreyfingar par um 120 ptasund, en
ario 2005 voru pessar hreyfingar um 94 ptsund talsins.

[ matinu voru afmérkud prju sveedi sem lysa mismunandi likum & pvi ad madur 4 jordu nidri
lati 1ifio af voldum flugvélar sem hlekkist & vio flugvollinn ef hann heldur sig 4 sveedinu i heilt
ar. Sveedin prju syna likindamorkin 2105, 10~ og 10-. Heestu likindamorkin, 2*107, er s&
grundvollur sem Vedurstofa Islands byggir 4 vid akvordun asaettanlegrar aheettu af voldum
snjofléoa 1 ibudabyggd (pau mork eru 3*105 og er pa tekid tillit til pess ad folk er ekki heima hja
sér allan so6larhringinn alla daga arsins).

Helstu alyktanir 1 skyrslu NATS sem skipta mali hér eru eftirfarandi:
¢ Aheettan vid Reykjavikurflugvoll er innan peirra marka sem midad er vid a 6drum
svidum pjodlifsins.
*  Ekkert tilefni er til ad ryma byggingar vid flugvdllinn eda breyta nytingu peirra en pess
ber ad geta ad nokkur ibudarhts 1 vesturbae Képavogs eru vid mork 2105 sveedisins.

Samkveaemt pessu aheettumati fra 1997 eru litlar likur a slysum a ibaum hoéfudborgarsveedisins
af voldum flugumferdar um Reykjavikurflugvoll eins og hann er skilgreindur i grunnkosti. Vid
flutning einkaflugs og snertilendinga a annan flugvoll feekkar flughreyfingum mikid eins og
adur sagdi og ma eetla ad peer verdi a bilinu 1/2-2/3 af fjoldanum 1996 ad medaltali yfir
reiknitimabil hagreennar uttektar (til 2035), had préun 1 innanlandsflugi. Dregur pa enn tir

likum & slysum.

Me® hlidsjon af pvi sem rakid er hér a undan er ljost ad ahrif af kostnadi vid hugsanleg slys af
pessu tagi eru hverfandi i hagreenni tttekt og er ekki gerd frekari tilraun til ad meta hann.

Adrir kostir en grunnkostur eru allir heettuminni en hann ad pvi er vardar slysaheettu utan
flugvallarsveedisins og pvi er ekki dsteeda til ad fjalla um hana fyrir pa.

Kostnadur vegna hljodmengunar fra Reykjavikurflugvelli hefur verid metinn i kafla 1 hér a
undan. Er pa byggt 4 nidurstodum Verkfredistofnunar Haskéla Islands fra névember 2005 um
atreikninga 4 havadamengun fra flugvellinum 2005, svo og donskum reiknireglum um kostnad
vegna hljédmengunar fra flugvollum.

Flugvellir takmarka haed bygginga i nagrenni sinu og Reykjavikurflugvollur gerir pad einnig.
Ahrifanna geetir mest { neesta nagrenni flugvallarins og svo & adflugs- og fraflugsleidum ad
flugbrautum. Ahrifin 4 63rum svaedum eru minni en 4 pessum sveedum og hafa farid
minnkandi vegna préunar i adflugs- og fraflugsteekni, sem leitt hefur til nakvaemara og

oruggara adflugs og fraflugs en adur, en auk pess hafa nyjar adferdir vid ad gera aheettumat

6 Flugmalastjorn. Agust 1997. Endurskodad dhaettumat fyrir Reykjavikurflugvoll.

Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tttekt bls. 45



Pan: = Kafli 3:

Vidskiptaradgjof 1BM

Flugvollur med dbreyttu snidi

vegna einstakra mannvirkja komio til sdgunnar a undanférnum arum. Pegar éskir koma fram
um ad byggja ha htis 1 Reykjavik eru peer teknar til skodunar hja Flugmalastjérn og pad er
undantekning ef laekka hefur purft byggingar vegna flugvallarins. A sveedum naest
flugvellinum par sem dhrif hans eru mest rada haskdlarnir og Landspitali — Haskodlasjukrahus
yfir miklum hluta ébyggds lands. Ekki er buist vid ad nabyli vid flugvollinn hafi afgerandi ahrif
4 heed peirra bygginga sem pessir adilar hyggjast koma upp i fyrirsjdanlegri framtio.

bratt fyrir pad sem hér var sagt verdur a0 telja ad umreeddar takmarkanir geti haft hagreenar
afleidingar vid uppbyggingu a sveedum neest flugvellinum. Pad sama 4 vid 1 einhverjum meeli
um hugsanlega enduruppbyggingu og péttingu byggdar 1 eldri hverfum i framtidinni sem eru
pad naleegt flugvellinum ad hann takmarki haed husa. Slik uppbygging mun p¢ liklega dreifast
a langan tima sem dregur ur hagreenum ahrifum i navirdisreikningum. A 6llu pessu virtu er
ekki liklegt a0 umraedd hagreen ahrif af heedartakmorkunum htisa vegi pungt 1 hagreenum
utreikningum og samanburdi kosta i pessari tttekt. Pegar einnig er 1itid til pess ad raunheeft mat

a pessum ahrifum er had mjog mikilli évissu er nidurstadan st ad ekki er reynt ad gera slikt mat
hér.
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4.1 Inngangur

Hér a eftir er lyst stuttlega peim sex kostum fyrir innanlandsflugvoll, sem bornir eru saman vid
grunnkostinn eins og honum er lyst i kaflanum hér 4 undan. Vi samanburdinn er fyrst og
fremst litid til peirrar starfsemi sem fram fer & ntiverandi flugvelli og midad vid ad parfir hennar
séu leystar. Pannig er reiknad med ad flug til Feereyja og Greenlands geti verid afram &
Reykjavikavikurflugvelli i 6llum kostum og einnig vidskiptaflug fyrir peer steerdir flugvéla sem

nuverandi flugvollur getur annad.

Annad millilandaflug en hér var nefnt er utan ramma pessarar tttektar og pvi ekki tekid med 1
samanburdinn pd ad sumir kostanna geetu gefid moguleika 4 millilandaflugi i einhverjum meeli.
Hlutverk Reykjavikurflugvallar sem varaflugvallar fyrir millilandaflug helst p6 dbreytt. T
samreemi vi0 pad er reiknad med sérstokum varaflugvelli i pvi tilviki ad innanlandsflug flytjist

til Keflavikurflugvallar.

42  A-kostir: Flugvollur afram i Vatnsmyrinni en
breytingar gerdar 4 stadsetningu flugbrauta

Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium (NLR) sem gerdi uttekt 4 mismunandi kostum
vid stadsetningu flugbrauta i og vid Vatnsmyrina komst ad peirri nidurst6du ad naudsynlegt er
a0 hafa tveer flugbrautir 4 flugvellinum til ad tryggja oryggi og neegjanlegan opnunartima
flugvallarins.’ Breytingarnar sem NLR leggur til er ad feera flugbrautirnar til pannig a0 losa
megi land til annarrar notkunar i Vatnsmyrinni. [ 6llum tilfellum verdur Geldinganes nytt fyrir
ibudir og atvinnusvaedi til ad meeta eftirspurn vegna minni uppbyggingar i Vatnsmyri en ef

flugvollurinn er fluttur alfarid ar Vatnsmyrinni.

Hér fyrir nedan verdur gerd nanari grein fyrir hverjum kosti fyrir sig.

421 Al: Stytting 4 nordur-sudurflugbraut og framlenging a
austur-vesturflugbraut til vesturs yfir Sudurgotu (D1c2)%

Flugvollurinn er afram i Vatnsmyrinni og stadsetningu flugbrauta ad mestu haldid eins og na
er. Austur-vesturflugbrautin er flutt til vesturs og neer yfir Sudurgotu og ut 1 sjo og flugbrautin
er stytt um sambeerilega vegalengd til austurs. Jafnframt er flugbrautin litillega flutt til sudurs
til a0 steekka Oryggissvaedi vid hana og ibtidabyggd vid nordanvert Einarsnes er keypt upp til
nidurrifs. Nordur-sudurflugbrautin er stytt til nordurs. Pessi ttfeersla flugbrautanna leidir ekki
til pess ad aukid landsveedi faist til frekari uppbyggingar en i grunnkosti. Framkveemdir vid
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breytingar geetu hafist 2008-2009 og vollurinn geeti verid kominn 1 notkun breyttur 2009-2011.
Landsveedi sem losnar geeti byggst upp 4 darunum 2011-2012.

Mynd 4-1. A1: Flugvéllur i Vatnsmyrinni (D1c2).5

Helstu afleidingar

Samanborid vid grunnkost, A0, hefur Al eftirfarandi 1 f6r med sér:

*  Austur-vesturflugbrautin er 6ll endurbyggd og flutt ad hluta 1t 1 sjo, sem er
kostnadarsom framkvaemd.

*  Sjénreenna ahrifa geetir fra strondinni og htisum vid hana.

e DPad svaedii Vatnsmyrinni sem kemur til annarrar uppbyggingar en uppbyggingar
tengdrar flugvellinum er ekki frabrugdid grunnkosti.

¢ Intaverandi byggd mun afram geeta hljédmengunar fra flugvellinum.

*  Naudsynlegt er ad kaupa upp pau htis sem standa neest austur-vesturbraut vallarins (p.
e. hts nordan Einarsness).

*  Framkveemdin tekur skemmstan tima og flugvollurinn getur ordid tilbtinn & arinu 2010.

422 A2: Stytting a nordur-sudurflugbraut og flutningur a

austur-vesturflugbraut a landfyllingu 1 Skerjafirdi (D4d2)®
Flugvollurinn er afram i Vatnsmyrinni. Austur-vesturflugbrautin er flutt 4 landfyllingu 1
Skerjafjord og austurendi flugbrautarinnar tengdur vid sudurenda nordur-sudur-

flugbrautarinnar. Nordurendi nordur-sudurflugbrautarinnar er styttur. Flugvallarstarfsemin og
flugskyli verda par 4 milli flugbrautanna. Framkveemdir vid breytingar geetu hafist 2008-2009
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og vOllurinn verid kominn i notkun, breyttur, 4 arunum 2010-2012. Landsveedid sem losnar,
samtals um 61 ha, verdur byggt upp a arunum 2011-2013.

Mynd 4-2. A2: Flugvéllur i Vatnsmyrinni (D4d2).58
Helstu afleidingar

Samanborid vid grunnkost, A0, hefur A2 eftirfarandi i f6r med sér:

*  Austur-vesturflugbrautin er 6ll endurbyggd og flutt it 1 sjo, sem er mjog kostnadarsom
framkveemd.

e Sjonreenna ahrifa geetir fra strondinni.

* Talsvert sveedi i Vatnsmyrinni kemur til annarrar uppbyggingar en uppbyggingar
tengdrar flugvellinum.

¢ Ahrif hljsdmengunar fra flugvellinum & ntiverandi byggd minnka.

e Pbréun ibudabyggodar i Vatnsmyrinni i stadinn fyrir uppbyggingu a 60rum sveedum, fjeer
utreiknadri midju Reykjavikur leidir til minni ferda- og timakostnadar fyrir ibtia
Vatnsmyrarinnar og adra ibtia 4 h6fudborgarsvaedinu.

* Gangatenging vid Vatnsmyrarsveedio geeti ordid naudsynleg fyrr en gert hefur verio rad
fyrir.

*  EkKki verdur porf & eins hradri uppbyggingu a Geldinganesi og vid grunnkost.
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423 A3: Stytting a4 nordur-sudurflugbraut og flutningur a
flugbrautinni ad hluta a landfyllingu i Skerjafirdi.
Flutningur a austur-vesturflugbraut 4 landfyllingu 1
Skerjafirdi (D6)%

Flugvollurinn er afram i Vatnsmyrinni. Austur-vesturflugbrautin er flutt 4 landfyllingu 1
Skerjafjord. Nordur-sudurflugbrautin er stytt og feerd sunnar og ad hluta a landfyllingu sem
sker austur-vesturflugbrautina. Flugvallarstarfsemi og flugskyli verda austan nordur-
sudurflugbrautar. Framkveemdir vid breytingar geetu hafist 2009-2010 og vollurinn verid
kominn 1 notkun, breyttur, a arunum 2011-2013. Landsvaedid sem losnar, samtals um 62,5 ha,
geeti byggst upp a arunum 2012-2014.

Mynd 4-3. A3: Flugvéllur i Vatnsmyrinni (D6).58
Helstu afleidingar

Samanborid vid grunnkost, A0, hefur A3 eftirfarandi 1 for med sér:

*  Nordur-sudurflugbrautin er endurbyggd og flutt ad hluta it i sj6 og austur-
vesturflugbrautin er 61l endurbyggd og flutt 1t 1 sjo, sem er mjog kostnadarsdm
framkveemd.

e Sjénreenna ahrifa geetir fra strondinni.

* Talsvert sveedi i Vatnsmyrinni kemur til annarrar uppbyggingar en uppbyggingar
tengdrar flugvellinum.

¢ Ahrif hlj¢dmengunar fra flugvellinum & ntverandi byggd minnka.
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*  Préun ibudabyggodar i Vatnsmyrinni i stadinn fyrir uppbyggingu 4 60rum sveedum, fjeer
utreiknadri midju Reykjavikur, mun leida til minni ferda- og timakostnadar fyrir ibtia
Vatnsmyrarinnar og adra ibtia 4 h6fudborgarsvaedinu.

*  Gangatenging vid Vatnsmyrarsveedio geeti ordid naudsynleg fyrr en gert hefur verid rad
fyrir.

*  Ekki verdur porf a eins hradri uppbyggingu a Geldinganesi og vid grunnkost.

4.3 Bla: Bygging a nyjum flugvelli fyrir innanlandsflug
a Holmsheidi, austan Reykjavikur

Starfsemi Reykjavikurflugvallar er flutt ir Vatnsmyrinni og nyr flugvollur byggour &
Hoélmsheidi, austan Reykjavikur. Undirbuiningur ad byggingu flugvallar geeti hafist & arinu 2007
og framkveemdir 4 arunum 2010-2011 og véllurinn verid kominn i notkun 2012-2014.
Landsvaedid sem losnar, sem er 6ll Vatnsmyrin, samtals um 133,9 ha, yréi byggt upp 4 a&runum
2013-2018.

Mynd 4-4. Kostur Bla - Flugvéllur 4 Holmsheidi.”

Helstu afleidingar

Samanborid vid grunnkost, A0, hefur Bla eftirfarandi i f6r med sér:
*  Nyting flugvallarins minnkar.
¢ Hljodmengun i ibudabyggd minnkar.
*  Heegt veeri ad nota allt land i Vatnsmyrinni undir annad en flugrekstur.
*  Ferda- og timakostnadur fyrir ibtia & héfudborgarsvaedinu verdur minni ef Vatnsmyrin
er tekinn undir byggo.

70 Hénnun. Mai 2006. Framtidarflugvallarstaedi i Reykjavik.
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Gert er rad fyrir pvi ad flugvollurinn sjalfur skapi ekki aukna umferd sem hafi ahrif a
afkastagetu umferdarmannvirkja 4 sveedinu.

Ekki er heegt ad nyta landsvaedid 4 Holmsheidi fyrir annad en flugrekstur.
Stadsetningin getur haft ahrif 4 hvort f6lk velji ad ferdast i bil frekar en flugi.
Ferdatimi sjuklinga i sjukraflugi lengist litillega og kostnadur eykst.

Flugfarpegar munu purfa a0 bera aukinn kostnad vegna pess ad flugvollurinn er lengra
fa reiknadri midju héfudborgarsveedisins en flugvollur 1 Vatnsmyrinni.

Kostnadur vid pad ad flytja flugstarfsemi upp a Hélmsheidi med 6llu pvi sem henni
fylgir verdur verulegur.

Nyja stadsetningin hefdi pad 1 for med sér ad starfsemi vallarins veeri ekki eins bundin
ymsum takmorkunum og hin var a gamla stadbnum og pvi veeru teekifeeri til

framprounar og markadssetningar flugvallarins meiri en i Vatnsmyrinni.

B1b: Bygging a nyjum flugvelli fyrir innanlandsflug
a landfyllingu a Longuskerjum

Starfsemi Reykjavikurflugvallar er flutt ir Vatnsmyrinni og nyr flugvoéllur byggour 4 land-

fyllingu 4 Longuskerjum 1 Skerjafirdi. Undirbuiningur ad byggingu flugvallar geeti hafist 4 arinu
2007 og framkveemdir 20092010 og vollurinn verid kominn 1 notkun 2013-2015. Landsveedi
sem losnar, sem er 6ll Vatnsmyrin, samtals um 133,9 ha, yrdi byggt upp 4 drunum 2014-2019.
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Helstu afleidingar

Samanborid vid grunnkost, AQ, hefur B1b eftirfarandi i for med sér:

*  Kostnadurinn vid ad byggja nyjan flugvoll og stodkerfi 1 kringum hann verdur mjog
mikill.

*  Seerok getur haft ahrif 4 flugvélar og byggingar.

e Ahrif 4 fuglalif { ndgrenni flugvallarins eru hugsanleg.

*  Sjonreenna ahrifa geetir fra strondinni.

*  Stadsetningin hefur ahrif 4 umferd ad og fra héfnum i Képavogi og Gardabee.

e Litill aukakostnadur fyrir flugfarpega par sem ferdatimi fra titreiknadri midju
borgarinnar eykst ekki mikid fra pvi sem nu er.

*  Hljédmengun minnkar i heild en htis sem verda nt ekki fyrir 6needi verda fyrir ahrifum
af nyjum flugvelli, par 4 medal byggd i neerliggjandi sveitarfélogum.

e Alltland 1 Vatnsmyrinni er heegt ad nota i 60rum tilgangi en undir flugrekstur.

e Ferda- og timakostnadur fyrir ibtia & héfudborgarsveedinu verdur minni ef Vatnsmyrin
er tekinn undir byggd en ef flugvollur er par afram.

e Pad er ekki gert rdd fyrir pvi ad flugvollurinn sjalfur auki pad mikido umferd ad
umferdarmannvirki a sveedinu anni henni ekki.

* Nyja stadsetningin hefdi pad 1 for me0 sér ad starfsemi vallarins veeri ekki eins bundin
ymsum takmorkunum og hiin var & gamla stadnum og pvi veeru teekifeeri til
framprounar og markadssetningar meiri en adur.

*  Framkveemdir vid nyjan voll, par med taldar umhverfisrannsoknir, vedurathuganir o.fl.,

taka lengstan tima a pessu sveedi.

4.5 B2: Flutningur innanlandsflugs til Keflavikur og
sameining flugvallar fyrir innanlandsflug og
millilandaflug

Starfsemi Reykjavikurflugvallar er flutt ir Vatnsmyrinni og innanlandsflug fyrir
hofudborgarsveedid sameinad millilandaflugi a Keflavikurflugvelli, sem er midst6d
millilandaflugs 4 fslandi. Undirbtningur ad flutningnum geeti hafist & arinu 2007 og
framkveemdir vid adstodu fyrir innanlandsflug a Keflavikurflugvelli 4 arunum 2008-2009.
Byggd yrdi flugstdd fyrir innanlandsflug austan vid niverandi flugstod fyrir millilandaflug (sja
mynd 4-7) og flugskyli og onnur adstada 4 pjonustusvaedi flugvéla sudvestan vid nuverandi
flugst6d. Flutningnum geeti verid lokid 2010-2012. Landsveedi sem losnar, sem er 611
Vatnsmyrin, samtals um 133,9 ha, yrdi byggt upp a arunum 2011-2016.
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Vidskiptaradgjof IEM Adrir kostir fyrir framtidarstadsetningu a Reykjavikurflugvelli

Mynd 4-6. Kostur B2 - Loftmynd af Keflavikurflugvelli.”!
Helstu afleidingar

Samanborid vid grunnkost, A0, hefur B2 eftirfarandi i fér med sér:

* Byggja parf flugstdo fyrir innanlandsflug.

* Byggja parf flugskyli og skrifstofuadstoou fyrir flugrekendur.

e Litils hattar breytingar parf ad gera a adstoou a Keflavikurflugvelli.

*  EkKi er gert rad fyrir auknum kostnadi vio rekstur Keflavikurflugvallar nema kostnaodi
vio flugvernd.

*  Starfsfolk vid flugtengda pjonustu og dryggismal a vellinum nytist betur en nt.

e Rekstrar- og vidhaldskostnadur Reykjavikurflugvallar fellur nidur.

*  Me0 aukinni umferd a milli Reykjavikur og Keflavikur fjdlgar slysum og
aksturskostnadur eykst.

¢ Umtalsverd feekkun getur ordio a farpegum { innanlandsflugi.

*  Notendur munu bera aukinn kostnad vegna lengri ferdatima en adur til og fra flugvelli.

*  Vera kann ad hagnadur af greininni tapist vegna pess ad farpegum feekkar 4 ,, gé6du
leidunum”. Leidakerfid kann ad breytast verulega, sem og verd.

e Farpegar af landsbyggdinni spara tima ef peir eru ad ferdast afram um
Keflavikurflugvoll.

¢ Hljodmengun i Keflavik getur aukist.

e Ferdatimi sjuklinga i sjukraflugi sem purfa ad fara um Keflavik a leid sinni til
Reykjavikur lengist. Petta eykur kostnad vegna sjukraflugs.

e Kostnadur vegna flugverndar i innanlandsflugi eykst.

*  Reikna parf med kostnadi vid nyjan varaflugvoll 4 sudvesturhorni landsins.

71 Landmeelingar fslands.
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Kafli 4:
Adrir kostir fyrir framtidarstadsetningu a Reykjavikurflugvelli

Par.

Vidskiptaradgjéf IBM
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Mynd 4-7. Hluti af tillogum ad adalskipulagi fyrir Keflavikurflugvoll 2005-2025.72 Midst6d fyrir innanlandsflug

hefur verid markad landsvadi austan vid flugstd fyrir millilandaflug,.

.6 CI: Nyr flugvollur sunnan Hafnarfjardar fyrir einka-

og kennsluflug

Verdi Reykjavikurflugvollur afram i Vatnsmyrinni eda verdi flugvollur fyrir innanlandsflug

sameinadur millilandaflugvellinum i Keflavik (A-valkostir og valkostur B2) er aeetlad ad

byggdur verdi nyr flugvollur sunnan Hafnarfjardar fyrir einka-, kennslu- og afingaflug. Azetlad

er ad flugvollurinn geeti verid tilbtin til notkunar 4 arinu 2010.

4

7

Kostur

A0 Vatnsmyri
A1l Vatnsmyri
A2 Vatnsmyri
A3 Vatnsmyri
Bla Holmsheidi
B1b Longusker
B2 Keflavik

C1 Afstapahraun

Akvérdun

Ar
2007

2007
2007
2007
2007
2007
2007
2007

72 Varnarmalaskrifstofa utanrikisraduneytisins. Agtist 2005. Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2005-2025.
73 Samradsnefnd. April 2006.
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Undirbuningur

1-2 ar
1-2 ar
2-3 ar
3-4 ar
2-3 ar
1-2 ar
1-2 ar

Framkvamd

1-2 ar
2-3 ar
2-3 ar
2-3 ar
4-5 ar
2-3 ar
1-2 ar

Awtlad timaferli mismunandi kosta

Flugvéllur i notkun
Moguleiki

2009-2011
2010-2012
2011-2013
2012-2014
2013-2015
2010-2012
2009-2011

Mynd 4-8. Samantekt 4 aztludu timaferli fyrir valkostina.”

Samantekt 4 timaferli fyrir alla valkostina

Flugvéllur i notkun
Liklegast

2010
2011
2012
2013
2014
2011
2010
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Kafli 5

Vatnsmyrin

51  Vatnsmyrin og skipulag Reykjavikur og
hofudborgarsveedisins

[ pessum kafla er lyst tillogum um nytingu Vatnsmyrarinnar i hverjum valkosti, peim
forsendum sem liggja ad baki og deetlunum radgjafa vio mat 4 uppbyggingu ibtidar- og
atvinnuhusneedis.

5.1.1 Inngangur

Raostofun og skipulag lands i Vatnsmyrinni er & abyrgd borgarstjornar Reykjavikur. Um langan
tima, eda fra lokum seinni heimsstyrjaldarinnar, hefur midst60 flugsamgangna innanlands
verid 1 Vatnsmyrinni. Sidustu aratugi hafa borgaryfirvold radstafad storum spildum af landi &
jodrum byggdar i borginni undir ny hverfi. ESli malsins samkveemt hafa pvi verid teknar

akvardanir og motud stefna um nokkud dreifda borgarbyggd sem kallad hefur a mikil

umferdarmannvirki.

51.2 Talnalegar forsendur sveedisskipulags hofudborgarsvaedis
og adalskipulags Reykjavikur fyrir mogulega byggo i
Vatnsmyrinni

[ Adalskipulagi Reykjavikur er lyst mogulegri uppbyggingu Vatnsmyrarinnar ad pvi gefnu ad
flugvollur 1 Vatnsmyrinni verdi rekinn med einni flugbraut fra um 2016 og flugstarfsemi verdi
flutt ar Vatnsmyrinni a arinu 2024. Adalskipulagio, sem er stefnumotun borgarinnar um préun
byggodar og landnotkunar til framtidar, er tekio til endurskodunar fjérda hvert ar, p.e. eftir
hverjar borgarstjérnarkosningar. Hagreen uittekt og onnur vinna vid ad leita ad og meta land-
sveedi fyrir framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar getur pvi nyst vid naestu endurskodun

adalskipulagsins.

Fj6lmargar skuldbindingar hafa verid gerdar um tthlutun og nytingu 4 landi i Vatnsmyrinni og
eru sumar skuldbindingarnar hluti af skipulagi hofudborgarinnar. Landi hefur verio tthlutad
Haskolanum i Reykjavik upp af Nauthdlsvik og Landspitala — Haskoélasjukrahtsi undir
atvinnustarfsemi 4 Landspitalareit. Pa hefur Haskola Islands verid gefid vilyrdi um athlutun

lands par sem nu eru fluggardar. Pessar skuldbindingar og vilyrdi eru hluti af grunnkosti.

A &rinu 2002 voru Sveedisskipulag hofudborgarsveedisins 2001-2024 og Adalskipulag
Reykjavikur 2001-2024 stadfest af umhverfisradherra. Pessar skipulagsaeetlanir voru unnar
samhlida og var sveedisskipulagid sampykkt af 6llum atta sveitarfélogunum a héfudborgar-
sveedinu. Peer setja ramma um landnotkun, samgongur og uppbyggingu hofudborgarinnar og
alls hofudborgarsvaedisins til 2024.



ParX -

Vidskiptaradgjof IBM Vatnsmyrin

Vid skipulagsvinnuna var byggodur upp talnagrunnur, svokalladar skipulagstolur, par sem
safnad var saman télum um ibuafjolda, ibudir og flatarmal atvinnuhtisnaedis fyrir 233
umferdarreiti & grunnari 1998. Sidan var aeetlud aukning a hverjum reit til 2012 og 2024 og peer
tolur voru byggdar 4 skipulagséaetlunum sveitarfélaganna. A pessum grunni og fleiri

upplysingum var spad fyrir um préun umferdar a helstu umferdareedum.

[ &rsbyrjun 2005 lauk VST vid endurskodun 4 skipulagstolum svaedisskipulagsins sem byggdust
a endurskodudum skipulagsasetlunum sveitarfélaganna. Jafnframt voru unnar nyjar umferdar-

spar i samradi vid Vegagerdina.

Ar Svadisskipulag Endurskodun 2005 Mismunur
2012 80.100 88.627 8.527
2024 94.950 102.819 7.869

Tafla 5-1. Samanburdur a aetlun Svedisskipulags hofudborgarsvaedisins 4 ibtdafjolda 2012 og 2024 og
endurskodun 2005.

[ t6flu 5-1 sést ad aeetlun um ibudafjolda a hofudborgarsvaedinu arid 2012 hefur heekkad um
rum 10% fra upphaflegri daetlun svaedisskipulagsins, eda um 8.500 ibuidir. Samkveemt
endurskodadri umferdarspa sveedisskipulagsins 2005 eru gefnar eftirfarandi t6lur um mogulega
uppbyggingu a Vatnsmyrarsvaedinu. Midad er vid eftirfarandi umferdarreiti 1 sveedisskipulagi:
nr. 11 - fluggardasvaedi, nr.12 - Skerjafjardarsveedi, nr. 51 - nordurhluti Vatnsmyrarinnar og nr.

52 - sudurhluti Vatnsmyrarinnar (sja mynd 5-1).
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Mynd 5-1. Umferdarreitir i Vatnsmyrinni og nagrenni.”

74 Reykjavikurborg. Framkveemdasvid. November 2006.
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Vatnsmyrin Vidskiptaradgjof 1BM
Reitir 2004 2012 2024 2024+
11 0 0 300 1.050
12 250 272 547 1.522
51 1 171 171 1.121
52 0 0 0 1.750
Samtals 251 443 1018 5.443

Tafla 5-2. Fjoldi ibuda a Vatnsmyrarsvaedinu samkv. endursk. umferdarspa 2005.

Reitir 2004 2012 2024 2024+
11 0 0 900 3.060

12 663 663 1421 4.204

51 1 511 460 3.259

52 0 0 0 5.250
Samtals 664 1174 2781 15.773

Tafla 5-3. Fjoldi ibta &4 Vatnsmyrarsvadinu samkv. endursk. umferdarspa 2005.

Reitir 2004 2012 2024 2024+
11 27.985 m2 27.985 m2 33.669 m2 53.669 m2
12 40.130 m2 35.899 m2 35.899 m2 35.899 m2
51 17.789 m2 73.892 m2 137.892 m2 211.691 m2
52 58.840 m2 58.840 m2 58.840 m2 118.840 m2
Samtals 144.744 m2 196.616 m2 266.300 m2 420.099 m2

Tafla 5-4. Flatarmal atvinnuhtsnaedis 4 Vatnsmyrarsvaedinu samkv. endursk. umferdarspa 2005.

Eins og fram kemur i t6flunum hér ad ofan er ekki midad vid ad veruleg uppbygging hefjist 4
Vatnsmyrarsveedinu fyrr en eftir 2024 pegar ntiverandi aeetlanir gera rad fyrir ad flugstarfsemi
hafi verid flutt ir Vatnsmyrinni. Aeetlanir gera rad fyrir pvi ad arid 2024 verdi {btdir um 1.000
en adaluppbyggingin verdi eftir pann tima (2024+) og verdi heildartala ibtida 4 sveedinu eftir
2024 um 5.400.7° Ef niverandi ibudir 1 Skerjafirdi eru dregnar fra, en paer eru 250, er vidbotin a
svaedinu 5.150 ibudir og ibtiatalan yxi um 15 ptsund manns. [ pessum 4eetlunum var gert rad
fyrir teepum premur ibtrum 1 ibid ad medaltali en i pessari hagraenu uttekt er midad vié um 2,2

ibtia 1 ibud og er pad byggt a proun sidustu ara i hverfum naleegt miobee Reykjavikur.

Mest uppbygging atvinnuhtisnaedis 4 sér stad eftir 2024. Arid 2004 voru um 145 pusund m? af
atvinnuhtsneedi a sveedinu, 197 ptsund verda par arid 2012 og 266 ptusund arid 2024. ba hefst
adaluppbyggingin og er reiknad med 420 pusund m? & sveedinu fullbyggou eftir 2024.

Hlutur Vatnsmyrarsveedisins af aeetladri byggd a hofudborgarsveedinu samkveemt endur-
skodadri umferdarspa 1 sveedisskipulaginu er ekki mjog stér. Hann yrdi um 1% af ibidum a
hoéfudborgarsvaedinu arid 2024 og rum 4% pegar Vatnsmyrarsveedid veeri fullbyggt. Svipad &
vid um atvinnuhtsnaedid, par yrou tep 3% af 6llu atvinnuhtisneedi a hofudborgarsveedinu ario
2024 og um 3,7 % eftir ad svaedid er fullbyggt. Sidustu arin hafa verid fullgerdar um 1.500 til
2.500 ibidir & ari & 6llu sveedinu. Samkvaemt pvi geeti Vatnsmyrin tekid vid sem svarar 3-5 ara

porf fyrir nyjar ibadir a hofudborgarsveedinu, sem og porf fyrir atvinnuhtsnaedi.

75 2024+ stendur fyrir langtimaspa — mida ma vid timabilid 2040-2050.
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Vidskiptaradgjof 1BM Vatnsmyrin
ibadir Atvinnuhtsnadi
Hofudborgar- Hofudborgar-
Ar sveedid Vatnsmyri % sveedid Vatnsmyri %
2004 70.557 251 0,4% 5.708 p.m2 145p.m2  2,5%
2012 88.627 443 0,5% 7.173 p.m2 197pm2  2,8%
2024 102.819 1.018 1,0% 8.962 p.m2 266 b.m2  3,0%
2024+ 122.488 5.443 4,4% 11.387 p.m2 420p.m2  3,7%

Tafla 5-5. Azetladur fj6ldi ibuda og stard atvinnuhtsnzadis — héfudborgarsvadid allt og Vatnsmyrin.

513 Vidmidanir um landnotkun og péttleika byggdar

[ pessum Kafla er fjallad um forsendur og fyrirmyndir ad mogulegri byggd { Vatnsmyrinni og er
jafnt litid til innlendra sem erlendra fyrirmynda. Nidurstodur pessara ttreikninga geta verid

frabrugdnar peim sem birtast i skipulagstolunum hér ad framan.

Vid eftirfarandi mat & mogulegu byggingarmagni og landnotkun i Vatnsmyrinni var farid
itarlega yfir upplysingar um péttleika byggdar og landnotkun i eldri hverfum Reykjavikur, en
pau hverfi settu ad gefa betri vidmidun um eeskilega uppbyggingu i Vatnsmyrinni en tuthverfi
borgarinnar. Tafla 5-6 synir hlutfallslega skiptingu landnotkunar { nokkrum hverfum 1 land
undir byggd (16dir), samgongumannvirki og opin sveedi.

Vesturbar

X . Reykjavik
Fossvogur sunnan Pingholtin
q samtals
Hringbrautar
Byggd (160ir) 71% 67% 70% 60%
Samgongur 16% 28% 29% 30%
Opin svaedi 13% 5% 1% 10%
Samtals 100% 100% 100% 100%

Tafla 5-6. Hlutfall helstu landnotkunarflokka.”

Sem deemi um pétta byggod i borginni (hverfahluta) ma nefna byggd vid Grettisgotu, Njalsgotu
og Bergpérugstu med 112 {budir & ha {budarléda, byggd milli Oldugotu og Vesturgdtu med 98
ibuidir & ha og nylega fjolbylishtisabyggo vid Soltin med 104 ibuidir a ha.

Sem deemi um medalpétta byggd i gronum hverfum ma nefna Mela- og Hagahverfi med 61 ibtid
4 ha ibudarldéda og Hlidahverfi sunnan Miklubrautar med 63 ibudir 4 ha og Bakkana i Breidholti
med 64 ibtdir 4 ha. Heildarpéttleiki eda bruttonyting (allt land) i pessum hverfum er 32 ibudir a
ha i Vesturbae, 38 ibuidir i Hlidunum og 35 i Bokkunum. Nyleg tthverfi eins og Foldahverfi er
med 22 ibtidir 4 ha nettd og Rimahverfi 29 ibudir. Brattonyting er 14-18 ibudir a ha.

Mest nyting atvinnuldda 1 Reykjavik er i midborginni, p.e. i Kvosinni og medfram Laugavegi,
vida a bilinu 1,5 til 2,5. Algeng nyting nylegra atvinnul6da par sem hluti bilasteeda er
nedanjardar er & bilinu 0,7 til 1,3.

76 Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikur. Mai 2006.
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Vatnsmyrin Vidskiptaradgjof 1BM

51.4 Valkostir fyrir byggd — Vatnsmyrin

Almennt ma alykta ad peim mun steerri og samfelldari sveedi sem koma til skipulags verdi
breytingar a stadsetningu flugvallar i Vatnsmyrinni peim mun betur nytist pau og liklegra sé ad
uppbygging a peim studli ad markvissari nytingu en ef tithlutad er smeerri reitum sem erfidara
er a0 tengja samfelldri byggo.

Til grundvallar mati 4 byggingarmagni 4 sveedum sem koma til skipulags verdi breytingar a

stadsetningu flugvallarins liggur eftirfarandi syn:

L Verdi tekin akvordun um a0 feera starfsemi Reykjavikurflugvallar burt verdur skipul6go
samfelld, pétt borgarbyggd a helgunarsveedi hans 1 Vatnsmyrinni. M6tud verdur
heilsteypt byggd sem fyllir i ,borgarvef” Reykjavikur og byggist 4 bestu kostum
borgarinnar og styrkir heildarmynd , hofudborgarsveedisins”. Tjarnarsvaedio
(Hljémskalagardurinn) framlengist til sudurs. Gatnakerfid verdur rokrétt og ,gagnseett”,
hefdbundid borgarkerfi. [btdir og atvinnusveedi fléttast saman og mynda ramma um

lifveenlegt samfélag.

[ byggdinni verdur leitad fyrirmynda og vidmida i péttum hverfum 1 eldri hlutum
Reykjavikur og par sem best hefur tekist til i nyrri hverfum, sem og 1 deemum i erlendum
borgarhlutum eda borgum sem sambeerilegar eru henni og eru likar henni ad steerd
(mannfjolda) og stodu (hnattstodu/hlutverki; eru hofudborgir, stjérnsyslumiodstodvar,

menningarmidja o.s.frv.).

II.  Verdi tekin akvordun um ad skipuleggja hluta af helgunarsveaedi Reykjavikurflugvallar og
athluta pvi undir byggd 1 smeerri reitum ma veenta lakari nytingar pess en veeri pad
skipulagt { einu lagi. A hverjum reit parf ad bregdast vid randskilyrdum, svo sem adlogun
ad byggd/byggdarmynstri, gatnakerfi og flugbrautum.

Vid mat a reitunum er edlilegt ad mida vio péttleika og yfirbragd adleegra hverfa ad teknu tilliti
til steerdarhlutfalla.

[ grunnkosti, A0, og kosti A1 losna fremur litlar spildur, samtals um 24 ha. Hér verdur gert rad
fyrir ad ibtidabyggo risi a 10,4 ha svaedi alls. Sakir smaedar svaeda er ekki gert rad fyrir verulega
péttri byggd (40-50 ibadum a ha nettd) par sem bregdast parf vio randskilyroum, s.s. péttleika
og yfirbragdi adleegra hverfa og helgunarsveedum flugbrautanna, 4 hlutfallslega storum hluta
peirra. Gert er rad fyrir ad atvinnuhtsneaedi verdi byggt a 2,6 ha svaedi alls og reiknad er med
nytingarhlutfallinu 1,25-1,5. Vegna smeedar sveedanna er hins vegar gert rad fyrir ad ekki purfi
ad nota mikid rymi undir gatnakerfi og opin svaedi og tilt6lulega stor hluti peirra nytist sem
byggingarl6dir, eda 70-80%.

Vio kosti A2 og A3 losna mun steerri sveedi en vid kosti A0 og Al, 61 ha og 62,5 ha, og fyrir
vikid verda ahrif jadarsvaeda minni. [ matinu er gert r4d fyrir ad 70-75% svaedanna sem losna
nytist sem byggingarlddir og ad ibtidabyggo risi a 65-70% peirra en atvinnubyggd a 30-35%.
Atlama ad a svo stérum samfelldum sveedum sé heegt ad skipuleggja pétta byggd og reiknad er
med ad péttleiki geti ordid 50-100 ibudir a ha og nytingarhlutfallid 1,25-1,5 a atvinnusveedum.
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Kafli 5:

Vidskiptaradgjof IBM Vatnsmyrin

Til ad heegt sé ad pétta byggdina sem mest ma gera rad fyrir pvi ad atvinnubyggd verdi ad hluta
til nytt til ad hlifa ibudabyggd fyrir dhrifum flugbrautanna.

begar sa kostur ad byggt verdi a 6llu helgunarsveaedi flugvallarins er metinn er gengio ut fra
somu forsendum og i A2 og A3. P6 er gert rad fyrir heerra hlutfalli atvinnubyggdar en vid hina
kostina vegna steerdar byggdarinnar. Gert er rad fyrir ad meginmarkmioid verdi ad skipuleggja
pétta samfellda borgarbyggd par sem ibudir og atvinnusveedi fléttast saman.

Vid atreikninga 4 kostnadi og abata er reiknad med tillogum i 1 t6flu 5-7 og toflu 5-8 en gerd

neaemisgreining fyrir minni péttleika i uppbyggingu samkveemt tillogum 7i.

Nyting
Samtals Fratekio Byggingar- lands fyrir Heildar-
Kostur landrymi sveedi sveedi byggingar Land fyrir ibGair péttleiki Land fyrir atvinnuhtisnzedi nyting
hlutfall Steerd Hlutfall Nyting Steerd

AO i 24,0ha 11,0 ha 13,0 ha 80% 80% 8,3 ha 50 ibadir’ha 20% 1,50 2,1 ha 0,59
i, 24,0 ha 11,0 ha 13,0 ha 70% 70% 6,4 ha 40 ibusdir/ha 30% 1,25 2,7 ha 0,48

Al i 24,0ha 11,0 ha 13,0 ha 80% 80% 8,3 ha 50 ibadir/ha 20% 1,50 2,1 ha 0,59
i 24,0 ha 11,0 ha 13,0 ha 70% 70% 6,4 ha 40 ibusdir/ha 30% 1,25 2,7 ha 0,48

A2 i 61,0ha 11,0 ha 50,0 ha 75% 70% 26,3 ha 100 ibusir/ha 30% 1,50 11,3 ha 0,92
i 61,0ha 11,0 ha 50,0 ha 70% 65% 22,8 ha 75 ibadir/ha 35% 1,25 12,3 ha 0,68

A3 i 625ha 11,0 ha 51,5 ha 75% 70% 27,0 ha 100 ibusir/ha 30% 1,50 11,6 ha 0,92
i 62,5ha 11,0 ha 51,5 ha 70% 65% 23,4 ha 75 ibadir/ha 35% 1,25 12,6 ha 0,68

B ii 133,9 ha 11,0 ha 122,9 ha 75% 75% 69,1 ha 100 ibudir/ha 25% 1,50 23,0 ha 0,90
i 133,9 ha 11,0 ha 122,9 ha 70% 70% 60,2 ha 75 ibadir/ha 30% 1,25 25,8 ha 0,67

Tafla 5-7. Tillaga ad nytingu a landsvadi sem losnar i Vatnsmyrinni vid hvern kost.

5.2  Flugvollur med obreyttri stadsetningu 1
Vatnsmyrinni (AO og A1)

Verdi flugvollur afram i Vatnsmyrinni en med breytingum sem tilgreindar eru i lysingu a
grunnkosti koma til skipulags um 13,0 ha lands umfram pad sem pegar er radstafad fyrir
Haskola fslands og Haskélann i Reykjavik. Rétt er ad hafa i huga ad pessar 16dir eru allar

nokkud nélegt flugvellinum og pvi er liklegt ad hljodmengun frd honum verdi pé nokkur.

Péttleiki pessarar byggdar er hugsadur pannig ad nyja byggdin geti adlagast eldri byggd a pessu

svaedi og sé ad hluta einbylishtis, radhtis og parhts asamt fjolbyli.

Midad er vid ad ibudabyggd verdi a 10,6 ha alls, par sem byggija meetti 416 ibudir. Pa fara 2,6 ha

undir atvinnusveedi, og par geetu riumast 31.200 m2.

Forsenda pess ad sala og uppbygging 16da geti hafist er
e a0 pridju flugbrautinni hafi veri® lokad hvad vardar sveedid vid Skerjafjord og
atvinnusveedi,
* ad byggingu samgongumidstodvar sé lokid,
* ad kennslu- og fingaflug verdi feert af Reykjavikurflugvelli.

Reikna ma med ad undirbiningur uppbyggingar geti hafist 4 arinu 2007 og ad htin standi til
2010-2011.

Vid verdmat 4 byggingarrétti vid solu pessara 160a er midad vid nidurstédur nylegra ttboda &

166um 1 Reykjavik og sambeerilegum 160um annars stadar & hofudborgarsveedinu.
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[ valkosti A1 er einnig azetlad ad um 13 ha komi til almennrar tthlutunar og verdi skipt 4
svipadan hatt milli ibudasvaeda og atvinnusvaeda.

Vi breytingar a flugvellinum losna einnig sveedi vid enda flugbrautanna, nordan vid nordur-
sudurflugbraut og austan vid austur-vesturflugbraut (,,0pid sveedi” a mynd 5-2), sem nytast
ekki fyrir byggingar en er heegt ad nyta sem opin sveaedi, fyrir bilasteedi og vegtengingar. Pessi
svaedi eru ekki reiknud til verds 1 hagreenni uttekt.

Byggingarsveedi
AN (2,5 ha)

,Opid sveedi”
(13 ha)

B
Samgongu-
midstod

Flugvallar-
svaedi

Flugvallar-
byggingar
(3 ha)

Flughlad
(6,5 ha)

,Opid svaedi”
(10 ha)

Byggingarsvaedi
(35 ha)

Mynd 5-2. A1: Flugvéllur i Vatnsmyrinni (D1c2).58

5.3  Flugvollur med breyttri stadsetningu i Vatnsmyrinni
(A2 og A3)

Verdi flugvollur afram i Vatnsmyrinni en med breytingum a legu flugbrauta par sem
flugbrautir eru fluttar ad hluta eda ad 6llu leyti 4 landfyllingar koma til skipulags alls um 52 ha
lands umfram pad sem pegar er radstafad fyrir Haskdla fslands, Haskélann { Reykjavik og
samgongumidstod. Vid valkost Al losna um 13,0 ha en par er um minnstu breytingarnar ad
reeda en vid valkosti A2 og A3 koma um 50 ha annars vegar og 51,5 ha hins vegar til athlutunar
til almennrar uppbyggingar fyrir ibidabyggd eda atvinnustarfsemi.” { valkosti A2 gefst
moguleiki 4 allt ad 2.625 ibudum og um 169 pusund fermetrum fyrir atvinnuhtisneedi og i
valkosti A3 allt ad 2.704 ibidum og um 174 ptsund fermetra atvinnuhtisnaedi.

77 Sja skipulagstillogur og aeetlad heildarbyggingarmagn, sbr. Tafla 5-7.
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Rétt er ad hafa 1 huga ad pessar 160ir eru allar nokkud nalaegt flugvellinum og pvi er liklegt ad

hljodmengun fra honum verdi pé nokkur.

Byggingarsvaedi
(28ha)

midstdd

Mynd 5-3. A2: Flugvéllur i Vatnsmyrinni (D4d2).5

| Adkomu-| -
svaedi
(45 ha)

W

e

Samgongu- | -l

P Flugvallar |
midstod p "byggingar |\
= ;. P~ |G ha) 1~

Byggingarsvaedi
(10,5 ha)

Mynd 5-4. A3: Flugvéllur i Vatnsmyrinni (D6).5
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54  Flugstarfsemi flutt ur Vatnsmyrinni (B-valkostir)

Verdi flugstarfsemi flutt ar Vatnsmyrinni koma til skipulags allt ad 122,9 ha lands umfram pad
sem pegar er radstafad fyrir Haskéla [slands og Haskélann { Reykjavik. Um er ad reeda samfellt
sveedi 1 Vatnsmyrinni par sem ekki myndi geeta neinnar hljodmengunar eda annarrar mengunar
fra flugvelli. Me0 aeetludum péttleika byggoar og skiptingu byggdar milli ibtidarhtisneedis og
atvinnuhtsnaedis er aeetlad ad samtals sé heegt ad byggja allt ad 6.913 ibudir fyrir rumlega
15.200 ibtia (midad vid 2,2 ibuia 4 ibd ad medaltali) og allt ad 346 ptisund fermetra af
atvinnuhtsneedi fyrir skrifstofur, verslun og pjonustu og hateknifyrirteki. Vid gerum pvi rad
fyrir nokkud fleiri ibudum og fleiri fermetrum atvinnuhtisneedis 1 fullbyggori Vatnsmyrinni en
svaedisskipulag gerdi rad fyrir pott fjoldi ibta sé svipadur. Pad er i samraemi vid pau markmid
a0 auka péttingu byggdar og okkar aeetlanir eru pratt fyrir pad i samraemi vid adra byggd i
nagrenninu. [ umferdarspdm verdur midad vid ad um 55% af atvinnuhtisnaedi verdi verslunar-
og skrifstofuhtisneedi og 45% annars konar atvinnu- og pjénustuhtisneedi, m.a. leik- og
grunnskolar.

5.5 Samantekt

[ toflu 5-8 er lyst deetlunum um byggingar i Vatnsmyrinni 4 nuverandi flugvallarsveedi fyrir
hvern valkost til vidbdtar vid peer byggingar sem eru par i dag. Fyrir B-valkosti er um ad raeda
nokkra aukningu fra fyrri aeetlunum. T endurskodudum skipulagstslum fyrir hofudborgar-
sveedio fra 2004 var gert rad fyrir byggingu a um 5.200 ibtdum a Vatnsmyrinni med um 15.000
ibtium eftir ad flugstarfsemi veeri farin. Vid gerum rad fyrir nokkru péttari byggo ad mestu 1
fjolbylishtisum en jafnframt feerri ibttum 1 hverri ibtid pannig ad {joldi ibta er svipadur og vio
fyrri deetlanir. Hvad vardar atvinnuhtsneedi er 1 endurskodudum skipulagstolum gert rad fyrir
275 ptisund fermetra aukningu a atvinnuhtisneedi 1 Vatnsmyrinni eftir ad flugstarfsemi er 611
farin en hafa ber 1 huga ad hluti af ntiverandi htisneedi verdur rifinn, eda allt ad 30 pusund
fermetrar. Vid gerum rad fyrir meiri péttleika byggdar og samtals byggingu 4 um 346 pusund
fermetrum atvinnuhtisnaedis. Pessu til vidbotar kemur uppbygging & sveedum utan flugvallar-
sveedisins, vid Haskdlann i Reykjavik, 4 fluggardasvaedi, a Valssvaedi og Landspitalal6d 1 Sllum

kostum.
Samtals Nytingar-
Byggingar-  Land fyrir flatarmal hlutfall 168ar Land fyrir Samtals steerd Samtals Heildar-
Kostur svaedi ibaair péttleiki Fjoldi ibuda ibuda fyrir ibadir atvinnuhisnaedi atvinnuhisnaedis byggingar nyting
Steerd 110 fm/ibad Nyting Steerd

A0 i 13,0 ha 8,3ha 50 ibusir/ha 416 45.760 fm 0,55 1,50 2,1 ha 31.200 fm 76.960 fm 0,59
ii 13,0 ha 6,4 ha 40 ibudir/ha 255 28.028 fm 0,44 1,25 2,7 ha 34.125 fm 62.153 fm 0,48

Al i 13,0 ha 8,3ha 50 ibudir/ha 416 45.760 fm 0,55 1,50 2,1 ha 31.200 fm 76.960 fm 0,59
ii 13,0 ha 6,4 ha 40 ibadir/ha 255 28.028 fm 0,44 1,25 2,7 ha 34.125 fm 62.153 fm 0,48

A2 i 50,0 ha 26,3 ha 100 ibudir/ha 2.625 288.750 fm 1,10 1,50 11,3 ha 168.750 fm|  457.500 fm 0,92
ii 50,0 ha 22,8 ha 75 ibudir/ha 1.706 187.688 fm 0,83 1,25 12,3 ha 153.125fm|  340.813 fm 0,68

A3 i 51,5 ha 27,0 ha 100 ibadir/ha 2.704 297.413 fm 1,10 1,50 11,6 ha 173.813 fm 471.225 fm 0,92
ii 51,5 ha 23,4 ha 75 ibudir/ha 1.757 193.318 fm 0,83 1,25 12,6 ha 157.719 fm  351.037 fm 0,68

B i 122,9 ha 69,1 ha 100 ibudir/ha 6.913 760.444 fm 1,10 1,50 23,0 ha 345.656 fm| 1.106.100 fm 0,90
ii 122,9 ha 60,2 ha 75 ibudir/ha 4.517 496.823 fm 0,83 1,25 25,8 ha 322.613fm| 819.436 fm 0,67

Tafla 5-8. Tillogur um nytingu lands i Vatnsmyrinni.
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5.5.1 Ibuar, htsgerdir og storf

Samkveemt deetlun um mestu mogulega uppbyggingu er haegt ad byggja um 6.900 ibudir i
Vatnsmyrinni til vidbdtar vid pad sem pegar hefur verid byggt par. Midad vid 2,2 ibtia 1 ibud er
um ad reda vidbotarbyggd fyrir um 15.200 ibtia. Vi mat 4 fjolda ibuia 1 ibi0 er studst vid aeetlad
medaltal fyrir Reykjavik, sem er nti um 2,4 ibuar a b9, og tekid tillit til pess ad su tala hefur
farid leekkandi og hefur verid leegri fyrir byggd i midborginni. [ grunnkosti er gert rad fyrir allt
ad 900 {btium { um 400 {btdum og pad sama fyrir kost A1. [ kosti A2 er gert rad fyrir allt ad
5.800 ibtium 1 2.600 ibtidum og i kosti A3 allt ad 5.900 ibtium i 2.700 ibudum.

Midad vid ad péttleiki byggdar verdi um 100 ibuidir 4 ha ibuidaléda og lodanyting verdi um og
yfir 1 ad medaltali verdur yfir 90% af ibadum i fjolbyli. Sérbylishisum (einbylis-, par- og
radhusum) verdur pa komid fyrir a jodrum vid niiverandi byggd 1 Skerjafirdi. Ef valid verdur ad
hafa péttleika helmingi minni, eda um 50 ibudir eins og i Hlidahverfi, geeti hlutfall sérbylis- og
sambylishtisa (2—4 {btidir 1 hisi) verid allt ad helmingur af 6llum {btdum. [ skipulagssamkeppni
er heegt ad syna fram a mismunandi blondun hvad vardar péttleika og htisagerd eftir
hverfahlutum.

Steerd og gerd ibuida, htisagerd, stadsetning 1 borginni, skipulag hverfa og stadsetning pjonustu-
stofnana hefur ahrif 4 hvers konar félk saekist eftir busetu 1 nyjum hverfum. Pad hefur verid
reynslan 1 Reykjavikurborg ad barnafjolskyldur hafa sott i nyrri hverfi { itjadri byggdar en stor
hluti félks i, péttingarhverfum” i eldri byggd, eins og t.d. vid Skilagétu, er hins vegar barnlaus.
Sérfreedingar borgarinnar meela pvi med pvi ad reiknad sé med 2,2 einstaklingum 1 ibtid 1
Vatnsmyrinni en i nyjustu uthverfum borgarinnar er midad vid 3 ibtia 1 ibt1d. Born 4
grunnskolaaldri hafa verid um 15-18% af ibuafjolda Reykjavikur 1 heild a sidustu arum,

hlutfallslega feerri i gronum hverfum en nyjum.

Midad vid allt ad 7.000 ibudir og 15.200 manna byggd ma gera rad fyrir ad byggja purfi 2-3
grunnskola 1 Vatnsmyrinni. [ nyrri skélahverfum 1 Reykjavik 1 Reykjavik hefur verid midad vid
ad einn skoli sé fyrir um 800-1.200 {btdir. T Grafarholti er einn grunnskdli, Ingunnarskoli, og
annar fyrir yngri bekkina, Seemundarsel, en ibtidir 1 hverfinu verda um 2.000 pegar pad er
fullbyggt. Ekki er éliklegt ad mida megi vid ad einn skoli sé fyrir ramlega 2.000 ibudir
Vatnsmyrinni. Ekki er raunheeft ad sla pessu fostu pvi ad baedi er stefna freedsluyfirvalda um
steerd og gerd skoéla stodugt ad breytast og eins geta mork skdlahverfa breyst. Pannig geeti
gonguvegalengd grunnskoélanema i naverandi byggd i Skerjafirdi og 1 nyrri byggd a Vals-
svaedinu ordid styttri i nyjan skola i Vatnsmyrinni en 1 Mela- og Hlidaskola.

Mat a porf fyrir leikskolalodir er ekki byggd 4 eins traustum forsendum og mat fyrir porf a
grunnskola, enda hefur steerd og deildafjoldi i leikskdlum veri® mjog breytilegur a sidustu
arum. Born 4 leikskdlaaldri eru um 8% af ibuiafjolda Reykjavikur, 5-7% i eldri hverfum en 12—
14% i nybyggingahverfum a jadri byggdarinnar. T Vesturba sunnan Hringbrautar, par sem
ibtar eru teep 10.000 manns, eru 9 leikskdlar og i gamla austurbsenum, milli Laekjargdtu og

Snorrabrautar, par sem eru teeplega 8 ptusund ibtar, eru 5 leikskdlar. Ef born a leikskdlaaldri
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eru um 5% af heildaribuafjolda i Vatnsmyrinni, eda um 300 alls, parf 3-5 leikskola 1

Vatnsmyrinni.

[ sveedisskipulagi hofudborgarsvaedisins er midad vid ad um 75 m? af gélffleti purfi ad medaltali
& starfsmann 1 atvinnu- og pjénustuhtisneedi. I verslunar- og skrifstofuhtisnaedi er midad vid um
35 m? 4 starfsmann, 90 m2 { skélum og um 200 m? { vérugeymslum. I svaedisskipulaginu eru
notadar danskar vidmidunartslur pvi ad sambeerilegar tolur eru ekki til fyrir Island. Midad vid
hamarksbyggingarmagn i Vatnsmyrinni, samtals um 346.000 m?, veeri rymi fyrir um 5.000-7.000
starfsmenn midad vid 50-75 m? & starfsmann ad medaltali. Vatnsmyrarbyggo yrdi med pvi moéti
neer ,,sjalfbeer” pvi ad talnalega séd geetu flestir ibtiar & vinnumarkadsaldri sem byggju 1
Vatnsmyrinni unnid innan svaedisins eda i neesta ndgrenni. Vegna pess hve atvinnuframbod er
mikid vestan Kringlumyrarbrautar er aftur a moti ekki aeskilegt ad auka frekar a djafnveegio
med umframframbodi 4 atvinnuhdsneedi sem yki umferd deeskilega mikid i vesturhluta

borgarinnar.

552 Samgongur

Gert er rad fyrir pvi ad Hlidarfétur asamt Oskjuhlidargéngum verdi lagdur 4 nsestu arum og er
kostnadur vid mannvirkin deetladur um 6.762 m.kr. (verdlag i jantar 2006). I sveedisskipulagi
fyrir hofudborgarsveedid 20012024 er gert rad fyrir ad vegurinn verdi lagdur & &runum 2009-
2012.6 T pingsalyktun um samgonguazetlun fyrir arin 2003-2014 er ekki gert rad fyrir kostnadi
vid jardgdng undir Oskjuhlid, eingdngu peim hluta Hlidarfétar sem liggur fra Hringbraut ad
nyrri samgdngumidst60.62 Ad teknu tilliti til fyrirhugadra framkvemda og uppbyggingar a
Vatnsmyrarsveedinu gerum vid rad fyrir pvi ad Oskjuhlidargdng verdi byggd ad dbreyttu a
arunum 2015-2016.

Ofangreindar skipulagstolur um aeetladan fjolda ibta og steerd atvinnu- og pjénustuhtisneedis a
Vatnsmyrarsveedinu eru metnar i umferdarmadeli til ad kanna annars vegar hvort fyrirhugad
gatnakerfi geti annad dzetladri umferd og hins vegar hvada ahrif uppbygging i Vatnsmyrinni
naleegt mioborginni hefur a ferdatima og vegalengdir a hofudborgarsveedinu i samanburdi vid

sambeerilega uppbyggingu a Geldinganesi.

Nidurstodur tr fyrri umferdarspam par sem gert er rad fyrir uppbyggingu 4 Vatnsmyrar-
sveedinu eftir 2024 benda til pess ad naestu stofnbrautir vid Vatnsmyrina geti annad peirri
umferd sem &eetlud er fra svaedinu fullbyggdu.”s Par er reiknad med Hlidarfeti og Oskjuhlidar-
gongum. Midad vid deetlanir um uppbyggingu a flugvallarsvaedinu vid breytingar 4 legu
flugbrauta i Vatnsmyrinni eda vi0 flutning a flugstarfsemi burt tr Vatnsmyrinni gerum vid rad
fyrir ad flyta purfi framkveemdum vid Oskjuhlidargong til ad anna aukningu & umferd fra

Vatnsmyrinni.

78 Verkfraedistofa Sigurdar Thoroddsen hf. April 2005. Umferdarspar hofudborgarsveedisins.
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5.6  Nidurstodur umferdarspar VSO Rédgjafar

AJ beidni ParX vann VSO Radgjof umferdarspa fyrir prja mismunandi uppbyggingarkosti
byggodar i Vatnsmyrinni og 4 Geldinganesi. Umferdarspain er unnin med somu adferdafreedi og
lyst er i skyrslu VSO Rédgjafar, Nyju umferdarlikani hofudborgarsvaedisins.” Vidbotum sem

gerdar voru vid pad likan er lyst hér a eftir.

5.6.1 Forsendur

Reitir

Sparnar eru unnar a endurbeettu framtidargatnaneti hofudborgarsveedisins. Hofudborgar-
svaedinu hefur verid skipt nidur i 260 reiti og eru nyir reitir i Vatnsmyrinni og Geldinganesi
syndir & mynd 5-5. Reit 51 1 Vatnsmyrinni er skipt upp i 3 reiti, reiti 51 og 401, sem eru hluti af

Vatnsmyrinni, og reit 400, sem er Landspitalaléd nordan Hringbrautar. Geldinganesinu er

einnig skipt upp 1 tvo reiti.

g —fF S @7 ) ! T e ..
Mynd 5-5. Nyir reitir i umferdarmédeli i Vatnsmyrinni og 4 Geldinganesi.

Gotur

Nyjar og breyttar gotur eru syndar 4 mynd 5-6. Pessar breytingar eru i samraemi vid
sampykktar skipulagsaeetlanir. Einnig verda skodud tvenns konar fravik fra sampykktum
skipulagsaeetlunum, annars vegar tvofold Sundabraut fra Seebraut ad Geldinganesi og hins
vegar prefold Sundabraut fra Seebraut ad Geldinganesi. Slikar radstafanir pyrfti ad gera til ad
einangra og utiloka ahrif 6edlilegra umferdarprengsla ut ur Geldinganesi par sem ekki er
trulegt ad mikil byggd yrdi skipuldgd par an pess ad gripid yrdi til videigandi radstafana a

samgongutengingum.

79 VSO R&dgjof. Februar 2006. Nytt umferdarlikan hofudborgarsvaedisins. Rannsdknarverkefni fyrir Vegagerdina.
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Mynd 5-6. Breytingar 4 umferdarlikani tr skyrslu VSO Radgjafar, Nyju umferdarlikani hofudborgarsvaedisins.
Nyjar gotur eru syndar raudar en breyttar gotur, t.d. par sem akreinum hefur verid fjolgad, eru syndar blaar.

5.6.2 Skipulagstolur

Skipulagstolur fyrir h6fudborgarsveaedid eru fengnar fra Skipulags- og byggingarsvidi
Reykjavikurborgar fyrir utan skipulagstolur fyrir nybyggingar i Vatnsmyrinni og a
Geldinganesi vardandi pa prja mismunandi uppbyggingarkosti sem eru til skodunar.
Skipulagstolur fyrir einstaka reiti 4 hofudborgarsvaedinu byggjast a endurskodudum skipulags-
tolum og midast vid arid 2024, par sem gert er rad fyrir ad ibtiar h6fudborgarsveaedisins verdi
ordnir um 242.000. Pessu til viobotar kemur byggd i Vatnsmyrinni eda/og 4 Geldinganesi, fyrir
samtals um 15.000 ibtia. Pvi er 1 umferdarlikani gert rad fyrir ad ibiar hofudborgarsveedisins séu
samtals um 257.000.

Byggingarmagn ibtida og atvinnuhtsneedis i valkostum AO og A1 er pad sama. Fyrir
umferdarlikanid var dkvedid ad taka medaltol fyrir skipulagstolur fyrir valkosti A2 og A3 par

sem azetlad byggingarmagn ibtida og atvinnuhtisnaedis er mjog svipad i badum kostunum.

Samtals uppbygging i
Kostur Reitur 11 Reitur 12 Reitur 51 Reitur 401 Reitur 52 Samtals viéb6t i Vatnsmyri Geldinganesi
fbdar | AVITYbgar | AT bgar | YT dboar | AV dbdar | AV bgar | basir | AT fbdar | fbagir | T
AO0/A1 229 0fm 686 0fm 0 0fm 0 16.800 fm 0 14.400 fm 915 416 31.200 fm 14.294 6.497 314.456 fm
A2/A3 0 0fm 2.737  79.988 fm 0 21.600 fm 739 0 2,934 85.725fm 6.410 2.914 187.313 fm 8.799 3.999 158.344 fm
B 3.403  77.344 fm 3.063  69.609 fm 1.563 35.522 fm 1.042 23.681fm 6.138/ 139.500 fm 15.209 6.913 345.656 fm 0 0 0fm

Tafla 5-9. Vidbetur vid skipulagstolur einstakra reita i umferdarlikani fyrir mismunandi valkosti.
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5.6.3 Nidurstodur

Nidurstodur eru birtar hér fyrir mismunandi utfeerslur umferdarlikansins, annars
vegar med Sundabraut (fra Seebraut ad Geldinganesi) tvofaldri og hins vegar prefaldri.

5.6.4 Sundabraut tvofold

Gerd er ein spa fyrir hvern uppbyggingarkost. [ 6llum kostunum er gert rad fyrir tvofaldri
Sundabraut fra Seebraut ad Geldinganesi. Nidurstoour birtast i flediskortum (myndir 5-7, 5-8 og
5-9), par sem heildarfleedi og umferd i hlutfalli af afkastagetu (volume over capacity) sést, og
heildarnidurstodum, eins og eknum kilémetrum og aksturstimum. [ toflu 5-10 er syndur
heildarfjoldi ekinna kilometra og heildarfjoldi ekinna klukkustunda, asamt
medaltalsakstursvegalengd og -tima a hvern bil.

Km/bil Min./bil
Km a dag Kist. a dag medaltal medaltal

A0/A1 8.101.481 167.281 6,2 7,6
A2/A3 8.078.814 160.142 6,1 7,3
B 7.955.851 156.142 6,0 7,1

Tafla 5-10. Sundabraut tvofold. Eknir kilometrar og fjoldi klukkustunda a h6fudborgarsvadinu, hversdagsumferd.

Eins og sést 1 toflunni verdur akstursvegalengd og -timi meiri eftir pvi sem byggo er
umfangsmeiri 4 Geldinganesi. Ef taflan er skodud nanar sést ad hlutfallslega er meiri munur a
tima en eknum kilémetrum. Petta bendir til mikilla umferdarprengsla ar Geldinganesi eins og
einnig m4d lesa tir mynd 5-7 par sem sja ma ad umferdarmagn er yfir afkastagetu Sundabrautar
og Saebrautar inn ad Kringlumyrarbraut.

5.6.5 Sundabraut prefold

Einnig var athugad hvernig spain liti at ef Sundabraut veeri prefold (prjar akreinar 1 hvora att)
fra Geldinganesi ad Seebraut. Petta var gert til ad ttiloka ahrif prengsla tt ur Geldinganesi
samanburdinum par sem 6liklegt er talid ad mikil byggo yrdi skipulogo a Geldinganesi an pess
ad gripid yroi til videigandi radstafana 4 samgdngutengingum. Eins og sést 1 toflu 5-11 er fjoldi
ekinna kilémetra og timi meiri eftir pvi sem byggd er umfangsmeiri 4 Geldinganesi. Ahrifa
prengsla a leidum fra Geldinganesi geetir hins vegar ekki eins mikid og ef Sundabraut er tvofold
og sést pad a pvi ad breytingar a akstursvegalengdum og aksturstima eru hlutfallslega mjog
svipadar. Pratt fyrir prefoldun Sundabrautar er umferd enn yfir afkastagetu nanast alla leid fra
Seebraut ad Geldinganesi en prengsli eru samt ekki eins mikil og med Sundabraut tvofalda
pannig ad umferdarhradi dettur ekki eins mikid nidur. Pad mé pvi segja ad & pennan hatt sé
samanburdurinn ordinn raunheefari vid astandid 1 kringum Vatnsmyrina par sem ahrif prengsla
eru minni.
Km/bil Min./bil
Km 4 dag Klst. 4 dag medaltal medaltal

A0/A1 8.096.039 158.617 6,1 7,2
A2/A3 8.075.818 157.725 6,1 7,2
B 7.954.901 155.596 6,0 7,1

Tafla 5-11. Sundabraut prefold. Eknir kilometrar og fjoldi klukkustunda a h6fudborgarsvaedinu, hversdagsumferd.
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5.6.6 Umrae0a

Samgongukerfid er augljoslega mun betur i stakk buid til ad taka vid aukinni uppbyggingu i
Vatnsmyrinni en 4 Geldinganesi. Ahrifa prengsla gaetir { mun meira meeli 4 umferd sem er ad
koma ur Geldinganesi en fra Vatnsmyri nema Sundabraut sé prjar akreinar { hvora att. bvi er
raunheefara ad mida samanburd vid ad samgongukerfid 1 kringum Geldinganes sé adlagad
peirri byggd sem par er skipulogd og Sundabraut verdi pvi prefold eda margar tengingar til og
fra sveedinu verdi skipulagdar.

Nidurstadan synir pad skyrt ad ef horft er 4 kosti A0 og Al, par sem nanast engin uppbygging
er { Vatnsmyrinni, ad Oskjuhlidargéng og Hlidarfétur eru mikilveegar samgongubaetur hvort
sem mikil uppbygging verdur i Vatnsmyrinni eda ekki. Oskjuhlidargéng létta verulega 4
umferd um Bustadaveg og Miklubraut. Til deemis hafa athuganir VSO Radgjafar synt ad ef
gongin veeru til stadar 1 dag veeri umferd um pau um 16.000 bilar a dag. Ef rynt er i afkastagetu
gatna og myndir 5-10, 5-11, 5-12 og tafla 5-11 borin saman sést berlega ad samgéngukerfid i
kringum Vatnsmyrina ber umferdina mun betur en samgongukerfid i kringum Geldinganes,
ekKki sist fyrir pad ad Skumenn geta valid mismunandi leidir, &samt pvi ad umferdin fer ad hluta
til 4 mati 60rum adalstraumum. Ekki er 1 pessu sambandi tekin afstada til innri tenginga, hvorki
i Vatnsmyrinni né a Geldinganesi, né heldur steerdar eda gerdar gatnamota.

Samkvaemt umferdarlikaninu minnkar akstur i km og timinn sem i hann fer & héfudborgar-
sveedinu um taeplega 2% vid uppbyggingu Vatnsmyrarinnar samkveemt valkostum B. Midad
vi0 steerd svaedisins sem tekid er til uppbyggingar i Vatnsmyrinni i valkostum A2 og A3 er
timasparnadur hlutfallslega svipadur og i B-valkostunum. Sparnadur i akstursvegalengd er a
hinn béginn mun minni { kostum A2 og A3 en i B-valkostunum. Liklegt er ad ymsir
samverkandi peettir valdi pessu. Ma par nefna ad timasparnadur vegur mun pyngra en
vegalengd i vali a akstursleid 1 umferdarlikaninu (hlutfollin eru 0,75 x aksturstimi + 0,25 x
vegalengd). Petta veldur pvi ad menn velja ad einhverju leyti adrar leidir en venjulega pegar
umferd pyngist mikid. Pessar nyju leidir eru lengri 1 km en fyrri leidir en ekki i tima. Par sem
gatnakerfid er betur i stakk buiid ad taka vid uppbyggingu 1 Vatnsmyrinni en a Geldinganesi ma
gera ra0 fyrir ad pessa geeti meira i valkostum A2 og A3 en i B-valkostum. Pa ma nefna ad

ferdafjoldi 1 likaninu er mjog mikill pannig ad lenging hverrar ferdar er mjog litill.
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Mynd 5-7. Kostir A0/A1: Heildarfledi og umferd sem hlutfall af afkastagetu (VOC), Sundabraut tvéfold.
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Mynd 5-9. Kostir B: Heildarfladi og umferd sem hlutfall af afkastagetu (VOC), Sundabraut tvéfold.
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Mynd 5-10. Kostir A0/A1: Heildarfledi og umferd sem hlutfall af afkastagetu (VOC), Sundabraut prefold (sja staerri
mynd i vidauka).
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Mynd 5-12. Kostir B: Heildarfledi og umferd sem hlutfall af afkastagetu (VOC), Sundabraut prefold (sja sterri
mynd i vidauka).
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5.6.7 Nakvemni nidurstadna

Eina raunheefa leidin til a0 meta geedi spalikana og nakveemni nidurstadna peirra er ad bera
nidurstodur likansins saman vid talningar. Til pess ad pad sé haegt parf ad sjalfsogdu ad gera
spa fyrir pekkt ar. Petta likan hefur verio stillt af tt fra arinu 2004.

Nidurstodur ur matshlutanum, en pad er sa hluti par sem engar skipulagstolur eru notadar,
syndu mjog gdéda nalgun, eda einungis 7,8% medalfravik fra talningum eftir sidustu
leidréttingar a talningargrunni Vegagerdarinnar. Petta stadfestir geedi peirra gagna sem unnid er
med i pessum hluta, p.e. geedi umferdartalningar og ferdavenjukénnunar. Enn fremur stadfestir
petta geedi a peim adferdum sem notadar eru i matshlutanum. Nidurstddur ur spahlutanum, par
sem einungis skipulagstolur eru notadar en ekki talning nema til vidmidunar, gefa 44,9% medal-
fravik fra 6llum talningum. Ef spahlutinn er hins vegar borinn saman vid svipadan fjolda talna
og gert hefur verid 1 fyrri likonum eda gotur med umferd >5000 bilar/sdlarhring i hvora att eru

fravikin hins vegar einungis um 24% og telst pad gédur arangur.”

AJ auki hefur i framtidarspam peim sem hér er fjallad um verid notud Pivot-leidrétting sem
gerir matshlutanum heerra undir hofoi, fyrst og fremst a peim svaedum par sem landnotkun

breytist 1itid milli ara (sja umfjollun um umferdarlikan i vidauka).
PIVOT-leidrétting

Pad er rokrétt ad gera matshlutanum heerra undir héf6i par sem hann skilar mjog géoum
nidurstodum. Pad kemur t.d. i veg fyrir ad skekkja 1 skipulagstdlum leidi til skekkju
umferdarmagni a sveedum par sem landnotkun er mjog svipud milli ara. Petta er gert a pann
hatt ad 1 peim tilfellum sem landnotkun i framtidinni er mjog svipud og landnotkun nt er

notast vid hlutfallslega breytingu umferdar.

Petta er pvi mjog einfold og rokrétt adferd til ad gera matshlutanum heerra undir h6£8i og
kemur i veg fyrir a0 litlar breytingar a skipulagstolum geti leitt til storra breytinga a

umferdarfleedi.so

8 Daly, A.J., Fox J. og Tuinenga, J.G. Agust 2005. Pivot-point procedures in practical travel demand forecasting.
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Virdi lands 1 Vatnsmyrinni

6.1  Abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar

Verdmeeti lands 1 Vatnsmyrinni ma skipta a milli tveggja patta. Annars vegar er par um ad reeda
pjéohagslegan avinning sem er félginn 1 leegri ferdakostnadi en ella samfara péttingu byggodar
og jakveed ahrif breytinga a umferdarmynstri a vistgeedi { h6fudborginni. Hins vegar er um ad
reeda beinan avinning eigenda landsins, rikis og Reykjavikurborgar, p.e. aeetlad markadsvirdi
Vatnsmyrarinnar sem metid er tt fra nylegum tutbodum a byggingarrétti a hofudborgarsvaedinu

og verdmun a markadsverdi hisneaedis eftir stadsetningu a héfudborgarsveedinu.

[ kostnadar- og abatagreiningunni er eingdngu litid til fyrri pattarins vid samanburd & heildar-
ahrifum breyttrar stadsetningar flugvallarins. Beinn avinningur eigenda landsins er i raun
tilfeersla fra tilvonandi ibaum og peim fyrirteekjum sem munu setjast ad 1 Vatnsmyrinni ef af

verour.

Abati af nytingu Vatnsmyrarinnar fyrir ibudabyggd og atvinnurekstur i stad flugvallar er sa
einstaki lidur sem hefur mest ahrif 4 nidurstodur kostnadar- og abatagreiningarinnar vid
samanburd a valkostunum sex. R0 valkostanna med tilliti til nettéavinnings er tiltdlulega
oneem fyrir mati & pessum avinningi. Hin hefur engu ad sidur talsverd ahrif a hversu mikill
munur er & milli valkostanna, sérstaklega milli B-valkostanna og A-valkostanna og 4 milli A0 og
A1l annars vegar og A2 og A3 hins vegar. P4 getur mat 4 avinningi af byggd i Vatnsmyrinni
radid pvi hvort efnahagslegur avinningur sé af valkostum A2 og A3 en Al er alltaf neikvaedur
hvad vardar efnahagslegan avinning par sem kostnadur fellur til vid breytingar a flugvellinum
en abati umfram grunnkost er enginn. Hafa verdur 1 huga vid samanburd a B-valkostum ad {
ollum tilfellum er um ad reeda sama 4eetlada virdi landsins. Munur milli valkostanna liggur

eingdngu 1 pvi hveneer uppbygging Vatnsmyrarinnar getur hafist.

Vid mat 4 mismunandi dhrifum 4 hagsmunaadila er studst vid aeetlad markadsvirdi. Markads-
virdi landsins hefur ekki ahrif 4 nidurstédur pessarar hagreenu uttektar um heildarahrif
mismunandi framtidarstadsetningar flugvallarins en pad hefur ahrif 4 pad hvernig kostnadur og
abati dreifist a hagsmunaadila { hinum 6liku valkostum. Pessi hugtdk, pjodhagslegur abati og
markadsvirdi, eru engu a0 sidur tengd. Heerra markadsverd fyrir byggingarrétt i Vatnsmyrinni
en a jadri hofudborgarsvaedisins, s.s. & Geldinganesi, ma ad storum hluta rekja til pess abata sem
ibtiar og fyrirteeki hafa af stadsetningu neerri midju héfudborgarinnar og peim aksturs- og
timasparnadi sem af henni leidir. Azetlad markadsverd landsins eru tekjur 1 likaninu fyrir
Reykjavikurborg (59,1%) og fyrir rikid (40,9%).

Vid mat & avinningi af byggd 1 Vatnsmyrinni er Geldinganes notad sem vidmidunarsveedi. Pad

er til ad mynda haft til hlidsjonar sem samanburdarsveedi pegar reiknadur er aksturssparnadur 1
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umferdarlikani og pegar akstursvegalengdir med tilliti til reiknadrar midju hofudborgar-

svaeQisins eru metnar.

6.1.1 Nidurstodur ur umferdarlikani

Vid mat & samfélagslegum abata af uppbyggingu byggdar i Vatnsmyrinni er studst vid
nidurstodur umferdarlikans fyrir prefalda Sundabraut til ad takmarka dhrif prengsla ut af
Geldinganesi vid samanburdinn (sja nanar i kafla 5.6.5 Sundabraut preféld). Nidurstodur
umferdarlikansins syna glogglega hagkveemnina af uppbyggingu i Vatnsmyrinni 1 stad
Geldinganess a heildarferdatima og -vegalengdir a hofudborgarsveedinu. Petta stafar fyrst og
fremst af pvi ad Vatnsmyrin er mun neer midju héfudborgarinnar en Geldinganes og munar par
allt ad 3,8 km. Par er midad vid reiknada midju hofudborgarsvaedisins og eftir aeetladar vega-

framkvaemdir vid Sundabraut. Pessi midja er nt vid Godaland i Fossvogi.®!

2 E)
2 |2 [ 5] 5 =[]y

Mynd 6-1. Pungamidja busetu a h6fudborgarsvadinu 2002-2006.52

Vegalengdir i kostnadar- og abatalikani

Geldinganes ad reiknadri midju héfudborgarinnar 7,3 km
Vatnsmyri ad reiknadri midju hofudborgarinnar 3,5 km
Reiknadar munur 4 Vatnsmyri og Geldinganesi ad reiknadri midju 3,8 km
Reykjavikurflugvollur ad reiknadri midju hofudborgarinnar 5,3 km
Flugvollur a Longuskerjum ad reiknadri midju héfudborgarinnar 7,1 km
Flugvollur a Holmsheidi ad reiknadri midju héfudborgarinnar 10,6 km
Keflavikurflugvollur ad reiknadri midju hofudborgarinnar 49,6 km
Flugvéllur i Vatnsmyri ad Landspitala 1,8 km
Flugvollur a Longuskerjum ad Landspitala 3,8 km
Flugvollur a Holmsheidi ad Landspitala 12,7 km
Keflavikurflugvollur ad Landspitala 49,7 km

Tafla 6-1. Vegalengdir i kostnadar- og abatalikani.

81 Framkvaemdasvid Reykjavikurborgar. April 2006. Midja busetu a hofudborgarsveedinu er i Fossvogi. Fréttatilkynning
5. april 2006.
82 Framkvaemdasvid Reykjavikurborgar. April 2006. www.rut.rvk.is.
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6.1.2 bjoédhagslegur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar

bjodhagslegur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar er fyrst og fremst folginn 1 aksturs-
sparnadi, timasparnadi, minnkun mengunar og feekkunar umferdarslysa sem leidir af
uppbyggingu 1 Vatnsmyrinni i stad uppbyggingar 1 itjadri hofudborgarinnar. Nidurstoour
umferdarmddels VSO Radgjafar syna fram & aksturssparnad af uppbyggingu i Vatnsmyrinni {
stad uppbyggingar 4 Geldinganesi i valkostum B svo ad nemur um 44,5 m.km i drlegum akstri a
hoéfudborgarsvaedinu og reiknadur arlegur pjodhagslegur abati er metinn a um 2.192 m kr.
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Mynd 6-2. Tilkoma bjodhagslegs arlegs avinnings af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar fyrir B-valkosti.

Sé midad annars vegar vid uppbyggingu samkveemt grunnkosti i Vatnsmyrinni og hins vegar
vio fulla uppbyggingu i Vatnsmyrinni samkveemt B-valkostum er munurinn a heildarfjolda
ekinna kilometra 4 dag a4 héfudborgarsvaedinu um 141 pusund, sem jafngilda um 44,5 milljon
km a ari. Hér er midad vid 315 daga { umferdarari. Petta er heerri tala en var reiknud ut viod
vinnu vid sveedisskipulag hofudborgarsveedisins fyrir sambeerilega péttingu ibidabyggdar en

hér er einnig horft til ahrifa af nyju atvinnuhtisneedi 1 Vatnsmyrinni.s3

[ vinnu vid sveedisskipulag héfudborgarsveedisins voru gerdir umferdarreikningar fyrir
mismunandi valkosti i péttingu ibdabyggdar. I peim kom m.a. fram ad ekin vegalengd &
solarhring yrdi 80-100 p.km minni ef pétting byggdar veeri upp a tiu pusund ibudir en ef hiin
veeri upp & prju ptisund ibudir. Petta pydir um 29 til 36 m.km sparnad i ekinni vegalengd 4 ari. I
sveedisskipulaginu var gert rad fyrir 7.000 ibda péttingu a skipulagstimabilinu og v6

uppbygging 4 Vatnsmyrarsveedinu pungt i peim markmidum.

[ vinnu vid umferdarspar fyrir hofudborgarsveedid hefur verid midad vid 2,9 ibua { hverri b 1
Vatnsmyrinni en hér er midad vid 2,2 ibtia 1 ibtid.6® Pétting byggdar um sjo pusund ibudir midad
vio fyrri deetlanir jafngildir aukningu um 20.300 ibtia en deetlanir 1 pessari skyrslu gera rad fyrir
aukningu um 14.300 ibtia. Séu fyrri nidurstodur leidréttar hlutfallslega midad vid fjolda ibta
yrdi arlegur aksturssparnadur af péttingu ibudabyggoar samkveemt skipulagsforsendum

8 Reykjavikurborg. Adalskipulag Reykjavikur 2001-2024. AR21.
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pessarar skyrslu 20-25 m.km. Hér er um nalgun ad reeda, byggd a pvi ad aksturssparnadur

breytist 1 hlutfalli vid breytingar a fjolda ibtia enda er um litlar breytingar ad reeda.

Sé greint 4 milli ferdamyndunar vegna uppbyggingar ibtida og atvinnuhtisneedis 1 umferdar-
likani VSO Radgjafar vid vinnu pessarar skyrslu eru um 47% allra nyrra ferda til og fra
Vatnsmyrinni vegna fjolgunar ibtia. Sé gert rad fyrir pvi ad medallengd ferda og aksturs-
sparnadur sé 6hadur uppruna ferda ma aeetla arlegan aksturssparnad vegna uppbyggingar
ibtida 1 Vatnsmyrinni um 21 m.km og rimar st tala vel vid tdlurnar ar svaedisskipulaginu, sbr.

hér ad ofan.

Timasparnadur er deetladur um 3.021 klst. 4 dag eda um 952.000 klst. & ari. Sé midad vio ad
medalkostnadur vid ekinn vidbotarkilometra sé um 21,27 kr., par af kostnadur an skatta um
12,05 kr./km, timakostnadur einstaklings sé ad medaltali um 956 kr./klst. og ad medaltali séu um
1,251 bil er sparnadur fyrir ibtia og fyrirteeki af uppbyggingu 4 um 6.500 ibtidum og um 314.000
fermetrum af atvinnuhtsneedi i Vatnsmyrinni { samanburdi vid sambeerilega uppbyggingu a
Geldinganesi um 2.074 m.kr. 4 ari. PjoShagslegur arlegur abati par sem skattlagning & rekstrar-
kostnad bifreidar er ekki tekin med en tekid er tillit til mengunar fra umferd og slysakostnadar

er aeetladur um 2.192 m.kr.

Vid atreikning 4 abata fyrir valkosti A2 og A3 eru notadar nidurstddur tur umferdarlikani fyrir
skilgreint medaltal fyrir A2 og A3 par sem gert var rdd fyrir uppbyggingu a allt ad 66,5 ha i
Vatnsmyrinni (sja toflu 5-9). Pad er nokkru meiri uppbygging en nt1 er gert rad fyrir { A2 og A3
valkostum, eda uppbygging a allt ad 62,5 ha (sja toflu 5-7), en par sem um litio fravik er ad reeda
er gert rad fyrir pvi ad aksturs- og timasparnadur sé hlutfallslega sa sami fyrir valkosti A2 og A3
ad teknu tilliti til deetladrar uppbyggingar. Arlegur 4bati i valkosti A2 er pannig aetladur 438
m.kr. og 1 valkosti A3 455 m.kr. eftir ad byggingarsveedi { Vatnsmyrinni eru ad fullu byggao.
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Mynd 6-3. Tilkoma pjédhagslegs arlegs avinnings af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar fyrir valkosti A2 og A3 i
umferdarlikani.

Vid atreikning 4 timasparnadi er reiknad med nidurstodum tr umferdarlikani.

Vid mat & dbata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar umfram uppbyggingu a Geldinganesi eda
00rum nybyggingarsveedum 1 titjadri hofudborgarsveedisins er abatinn metinn til allrar
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framtidar fra peim tima ad sveedid er byggt upp og er par midad vid 5% avoxtunarkrofu.
Heildarabatinn af aksturs- og timasparnadi vegna uppbyggingar i Vatnsmyrinni er pvi metinn 4
um 31.995 m.kr. 1 valkosti B2. Hefur pa verid tekio tillit til pess a0 ibuafjoldi a hofudborgar-
sveedinu er minni um pad leiti, sem Vatnsmyrin er ad byggjast upp, en reiknad er med i
umferdarlikaninu (hér er reiknad med ad ibtiar 4 hofudborgarsveedinu séu um 222.000 pegar
uppbygging hefst 4 drinu 2012, en eru 257.000 { umferdarlikaninu (sja nanar kafla 2.11.2
Utreikningur 4 4bata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar)). [ B-valkostum er gert rad fyrir ad
uppbyggingin taki um 4 ar og er pvi 4 hverju ari sem svaedid er ad byggjast upp reiknad i
kostnadar- og abatalikani med abata sem nemur fjérdungi heildarabatans. I A2- og A3-
valkostum er gert rad fyrir ad uppbyggingin taki um 2 ar og er pvi 4 hverju ari reiknad med
abata sem nemur helmingi heildarabatans.

[ valkosti B2 er reiknad med ad uppbygging Vatnsmyrarinnar hefjist 4 drinu 2011 og standi til

2014 og a hverju ari fra 2011-2014 reiknast abati sem nemur fjérdungi heildarabatans.

Til vidbotar reiknudum abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar umfram uppbyggingu 4
Geldinganesi kemur aeetladur abati af uppbyggingu neestu byggingarsvaeda sem hvert um sig
er neer midju héfudborgarsvaedisins en pau hefou verid ef Vatnsmyrin hefdi ekki verid byggd
upp (sja Grunnur ad mati abata vid almenna nytingu Vatnsmyrarinnar i kafla 2,
Adferdafredin). Uppbygging Vatnsmyrarinnar kemur til med a0 hafa ahrif & uppbyggingu
annars stadar 4 hofudborgarsvaedinu i framtidinni pannig ad allir framtidaribtiar héfudborgar-
svaedisins munu eiga pess kost ad btia neer midju hofudborgarsvaedisins en peir geetu ella. Abati
af uppbyggingu hvers svaedis er metinn og peer tolur eru byggdar a abata af uppbyggingu
Vatnsmyrarinnar samkveemt umferdarlikani og deetludum aksturssparnadi ut frd mun 4
fjarleego fra reiknadri midju hofudborgarsvaedisins.

[ valkosti B2 er reiknad med ad naesta byggingarsveedi 4 eftir Vatnsmyrinni verdi 4 Geldinganesi
og pad verdi byggt upp a arunum 2015-2020 med byggingarmagni og ibuafjolda i samreemi vid
aeetlanir um ibuafjolgun 4 hofudborgarsveedinu. Ef Vatnsmyrin verdur ekki byggd a arunum
2011-2014 verdur Geldinganesid byggt upp a peim tima og pvi parf ad leita lengra fra midju
hofudborgarsveedisins eftir nybyggingarsveedi 4 arunum 2015-2020. I okkar ttreikningum er
midad vid ad pad svaedi veeri i Ulfarsardal, sem er um 2,3 km fjeer midju hofudborgarsvaedisins
en nybyggingarsveedid 4 Geldinganesi. 5S4 aksturs- og timasparnadur sem feest med
uppbyggingu 4 Geldinganesi 1 stad nybyggingarsveedis i Ulfarsardal 4 arunum 2015-2020 telst
pvi lika til dbata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar. Med sambeerilegum heetti reiknast abati af
aksturs- og timasparnadi fyrir naestu nybyggingarsveedi sem i okkar daetlunum eru a Alfsnesi
eftir 2020 eda i sambeerilegri fjarleegd (sja mynd 6-4).Vid reiknum med ad eftir 2035 verdi val &
milli fjolmargra nybyggingarsveeda sem 0Oll eru i svipadri fjarleegd fra midju héfudborgar-

sveedisins og abati af vali 4 einu svaedi umfram annad verdi 6verulegur.
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Fjarleegd fra reiknadri

Nybyggingarsveedi midju hofudborgar-
sveedisins
Vatnsmyri 3,5 km
Geldinganes 7,3 km
Ulfarséardalur 9,6 km
Alfsnes | 10,8 km
Alfsnes 11 11,3 km

Vatnsmyri - Geldinganes
Geldinganes - Ulfarsardalur
Ulfarsardalur - Alfsnes |
Alfsnes | - Alfsnes ||
Alfsnes Il - neestu svaedi

Mismunur milli byggingarsveeda a fjarleegd
fra midju hofudborgarsveedisins

-3,8 km
-2,3km
-1,2 km
-0,5 km
0,0 km

Tafla 6-2. Mismunur 4 fjarlaegd byggingarsvada fra reiknadri midju hofudborgarsvadisins og munur a fjarlagd fra
reiknadri midju & milli byggingarsvaeda.

Val 4 sveedum og 4eetlanir um fjarleegd eru ad einhverju leyti einf6ldud nalgun og um fleiri

nybyggingarsveedi geeti verid ad raeda i 60rum sveitarféldgum en sérhvert nybyggingarsvaedi

verdur po lengra fra midju hofudborgarsvaedisins en neesta sveedi 4 undan.
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0 m.kr.
Heildarabati Vatnsmyri

2011-2014

Alfsnes 1
2027-2032

Ulfarsardalur II
2021-2026

Geldinganes
2015-2020

Alfsnes 11
2032-

Mynd 6-4. Reiknadur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar i valkosti B2.

Azetladur dbati vegna uppbyggingar hvers byggingarsvaedis er navirtur fra deetludum

uppbyggingartima, sja ntivirtan abata fyrir valkost B2 4 mynd 6-5.

50.000 m.kr.
45.000 m.kr.

40.000 m.kr. -

35.000 m.kr.
30.000 m.kr.
25.000 m.kr.
20.000 m.kr.

31.995 m.kr.

15.000 m.kr.
10.000 m.kr.
5.000 m.kr. -

6.959 m.kr. 3.674 m.Kr.

1.097 m.kr.

0 m.kr.

0mkr. + T T

Heildarabati
(navirdi)

Vatnsmyri
2011-2014

Ulfarsardalur I
2021-2026

Alfsnes T
2027-2032

Geldinganes
2015-2020

Alfsnes IT
2032-

Mynd 6-5. Reiknadur navirtur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar i valkosti B2.

Fyrir valkosti Bla og B1b eru ttreikningar a abata hlidstedir uitreikningum fyrir valkost B2 ad

60ru leyti en pvi ad uppbygging Vatnsmyrarinnar hefst seinna { valkostum Bla og B1b.

valkosti Bla er pannig gert rad fyrir ad uppbygging Geldinganess hefjist 4 arinu 2011 og 4 arinu
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2013 pegar uppbygging Vatnsmyrarinnar hefst hafi hluti Geldinganess verid byggdur upp. Sa
abati sem faest vegna uppbyggingar { Vatnsmyrinni, en hann er mun meiri en azetladur abati af
uppbyggingu a Geldinganesi, naest pvi tveimur arum seinna 1 valkosti Bla en i valkosti B2.
Vatnsmyrin byggist upp a arunum 2013-2016 og uppbygging 4 Geldinganesi hefst aftur a
drunum 2017-2020. Sja nidurstodur fyrir valkost Bla 8 mynd 6-6. T valkosti B1b hefst
uppbygging i Vatnsmyrinni 4 arinu 2014. Utreikningar & 4bata eftir 2017 eru eins fyrir alla B-
kostina.

45.000 m.kr.
40.000 m.kr.

35.000 m.kr.
30.000 m.kr.
25.000 m.kr.
20.000 m.kr.

15.000 m.kr.
10.000 m.kr.

5.000 m.kr.

1.097 m.kr. 0 m.kr.

0 m.kr.

Heildarabati Vatnsmyri Geldinganes ~ Ulfarsardalur II Alfsnes I Alfsnes IT
(navirdi) 2013-2016 2011-2020 2021-2026 2027-2032 2032-

Mynd 6-6. Reiknadur navirtur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar i valkosti Bla.

[ Al-valkosti er enginn abati umfram grunnkost og i valkostum A2 og A3 er adeins hluti
Vatnsmyrarinnar nyttur fyrir byggingarsvaedi. Utreikningar eru ad 6dru leyti sambaerilegir fyrir
utreikninga & dbata i B-valkostum en abati fyrir uppbyggingu 1 Vatnsmyrinni er reiknadur a
grunni nidurstadna umferdarlikans fyrir valkosti A2 og A3 en abati vegna uppbyggingar a
60rum svaedum er reiknadur hlutfallslega midad vid dbata i B-valkostum. Sja nidurstédur fyrir
valkost A2 a mynd 6-7.

16.000 m kr.

14.000 m.kr.

12.000 m.kr.
10.000 m.kr.

8.000 m.kr.

6.000 m.kr.
4.000 m.kr.

2.000 m.kr.

492 m.kr.

0 m.kr. 0 m.kr.

Heildarabati Vatnsmyri Geldinganes Ulfarsardalur IT Alfsnes 1 Alfsnes 1T
(nvirdi) 2011-2012 2013-2018 2019-2024 2025-2030 2031-

Mynd 6-7. Reiknadur navirtur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar i valkosti A2.

Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tttekt bls. 83



Par‘_-"' = Kafli 6:

Vidskiptaradgjof I8M Virdi lands 1 Vatnsmyrinni

Tafla 6-3 synir samantekt a deetludum nuvirtum abata vegna aksturs- og timasparnadar fyrir

nybyggingarsvaedi sem er til kominn vegna uppbyggingar Vatnsmyrarinnar.

Nybyggingarsvaedi A2 A3 Bla Bilb B2
Vatnsmyri 6.677 m.kr. 6.634 mkr. 29.239 m.kr.  27.940 m.kr.  31.995 m.kr.
Geldinganes 5.836 m.kr. 6.068 m.kr. 7.460 m.kr. 7.696 m.kr. 6.959 m.kr.
Samtals vegna Vatnsmyrar og Geldinganess 12.514 mkr. 12,702 m.kr.  36.699 m.kr.  35.636 m.kr.  38.955 m.kr.
Ulfarsardalur 1.517 m.kr. 1.575 m.kr. 3.674 m.kr. 3.674 m.kr. 3.674 m.kr.
Alfsnes 492 m.kr. 511 m.kr. 1.097 m.kr. 1.097 m.kr. 1.097 m.kr.
Samtals navirtur abati 14523 m.kr. 14789 m.kr.  41.470 m.kr.  40.407 m.kr.  43.726 m.kr.

Tafla 6-3. Aaetladur navirtur abati af uppbyggingu nybyggingarsvada sem kemur til vegna uppbyggingar
Vatnsmyrarinnar.

6.2  Markadsvirdi lands 1 Vatnsmyrinni

Edlilegast er ad meta veentanlegt markadsvirdi lands 1 Vatnsmyrinni tt fra markadsverdi
byggingarréttar 1 nylegum ttbodum a héfudborgarsvaedinu og mun 4 markadsverdi hisneedis

milli midbaejar og uthverfa.

6.2.1 Frambod og eftirspurn

fbudir 4 landinu 61lu voru 114.447 { &rslok 2004, par af voru ibudir & hofudborgarsveedinu um
71.841 og 1 Reykjavik 47.189.8* Fullbunum ibtudum a landinu 6llu fjolgadi um 2.376 & arinu 2003
og 2.702 & &rinu 2004.55 A hofudborgarsveedinu er daetlad ad um 2.600 ibadir hafi verid
fullgerdar a arinu 2005, 3.000 ibtidir 4 arinu 2006 og 2.400 ibtdir verdi fullgerdar a ari a arunum
2007-2008. Eftirspurn eftir nyjum ibudum a héfudborgarsveedinu er metin um 1.600-1.700
ibudir 4 ari, eda um 2,3%, par sem 1,3% er rakio til félksfjolgunar og 1% til feekkunar i
fjolskyldum. 8

Pad frambod sem myndast vid solu 4 byggingarrétti fyrir meira en 6.500 ibt10ir 1 Vatnsmyrinni,
sem gert er rad fyrir ad komi til a um fjérum arum, meetir pvi neerri allri deetladri eftirspurn eftir

ibudum a hofudborgarsveedinu 4 pvi timabili.

Samtals er gert rad fyrir byggingu allt ad 760 p. fermetra af ibtidarhtisnaedi i Vatnsmyrinni komi
0ll Vatnsmyrin til skipulags en ibudarhtsneaedi i Reykjavik jokst um 100 p. fermetra 4 ari ad
medaltali & arunum 1999-2005 og um 224 p. fermetra a ari 4 hofudborgarsveedinu 6llu 4 sama

timabili.8”

84 Fasteignamat rikisins. Jani 2006.

85 Fasteignamat rikisins, bradabirgdatolur. Juni 2006.

86 Greiningardeild Landsbankans. Mai 2005. Fasteignamarkadur a fleygiferd.
87 Fasteignamat rikisins. April 2006.
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mmm Reykjavik s Hofudborgarsveedid  —— Medaltal Reykjavik — ——— Medaltal Hofudborgarsveesid
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Mynd 6-8. Arleg aukning & fermetrum i ibudarhisnadi i Reykjavik og & hofudborgarsvadinu 1999-2005. Reiknad er
medaltal fyrir 1999-2005.5”

Samtals er gert rad fyrir byggingu allt ad 346 p. fermetra af verslunar- og skrifstofuhtisneedi,
ionadarhtisneaedi, vorugeymslum og 60ru sérhaefdu hisnaedi 1 Vatnsmyrinni en atvinnuhtisnaedi
i Reykjavik jokst um 82 p. fermetra a ari ad medaltali & arunum 1999-2005 og um 176 p.

fermetra & ari a hofudborgarsvaedinu a sama timabili.s”
mmm Reykjavik  mmmm Hofudborgarsveedid  —— Medaltal Reykjavik — ——— Medaltal Hofudborgarsveedid
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200.000 4
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50.000 4
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Mynd 6-9. Arleg aukning & fermetrum { atvinnuhtisnadi i Reykjavik og 4 héfudborgarsvaedinu 1999-2005.
Atvinnuhtisnadi telst skrifstofu- og verslunarhtisnadi, idnadarhisnadi, vorugeymslur og annad sérheeft hiisnadi.
Reiknad er medaltal fyrir 1999-2005.8”

[ sveedisskipulagi fyrir hofudborgarsvaedid er gert rad fyrir ad porfin fyrir atvinnuhtsneedi a
hofudborgarsveedinu sé um 102.000 fermetrar 4 ari & arunum 1998-2024.%8 beer aeetlanir sem hér
er gert rad fyrir um byggingu 4 allt ad 346 pusund fermetrum af atvinnuhtisnaedi a8 um 4 arum
meeta pvi neer allri deetladri eftirspurn eftir atvinnuhtisneedi 4 h6fudborgarsvaedinu pau ar.
Atvinnuhtsnaedi { Reykjavik 1 arslok 2004 var samtals 3.847.454 fermetrar. A0 medaltali hefur
fermetrafjoldi atvinnuhtisneedis 1 Reykjavik aukist um ramlega 100.000 m? & ari 4 arunum 1998-

88 Svaedisskipulag hofudborgarsveedisins 2001-2024. Mai 2002. Fylgirit 2, skipulagstélur.
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2003, en samkveaemt tolum fra FMR jokst atvinnuhtisneaedi ekki eins hratt a sidustu tveimur

arum, 2004 og 2005, og adur.

6.2.2 Vidskipti med byggingarrétt 4 hofudborgarsveedinu

Vid mat & verdmeeti byggingarl6da og byggingarréttar a hofudborgarsveedinu er fyrst og fremst
studst vid nyleg titbod & 16dum a vegum Reykjavikurborgar i Ulfarsardal og i Nordlingaholti.
bessar upplysingar eru einu opinberu upplysingarnar um nylegt markadsverd a 16dum og
byggingarrétti 4 hofudborgarsveedinu. Um er ad reeda 16dir sem eru i ttjadri hofudborgarinnar 1

nokkurri fjarleegd fra midborginni.

beettir sem hafa ahrif & verdlagningu 4 16dum i Vatnsmyrinni sntia m.a. ad
e Déttleika og tegund byggdar,
e skipulagstima,
e frambodi a solutimabili 4 60rum 160um 4 héfudborgarsveaedinu,

e efnahagsastandi.

begar hefur veri0 reett um stadsetningu sveedisins i heild 1 nagrenni midbaejar Reykjavikur og i
nagrenni vid stor atvinnusvaedi. Nalegdin vid sjo og utivistarsveedin eykur einnig verdmaeeti

landsins. Landid liggur lagt, mun leegra en sveedi sem nu eru byggd 1 titjadri Reykjavikur.

Verdmeeti byggingarloda 4 hofudborgarsveedinu a frjalsum markadi, metid ut fra 160atatbodum 1
Reykjavik, hefur aukist 4 undanférnum arum. { sidasta ttbodi & 16dum fyrir sérbyli og fjlbyli
var medalverd fyrir byggingarrétt um 47.600 kr. fyrir hvern fermetra ibtdarhtisneedis midad vio
leyfda hamarkssteerd htisneedis 4 byggingarreitum og skiptingu milli hiisneedisgerda. Um er ad
fjolbylishusi var um 53.000 kr./m?, einbylishtis 55.600 kr./m?, radhtis 47.200 kr./m? og parhus
36.600 kr./m2. Hér er midad vid sampykkt tilbod og leyfilega hamarkssteerd htisa midad viod
utbodsskilmala. Verd er reiknad til verdlags i jantiar 2006. I titbodi & 160 fyrir fjolbylishus 1
Nordlingaholti { mars 2006 var verd fyrir byggingarréttinn um 75.600 kr./m2. I pessum tolum
eru gatnagerdargjold innifalin. Petta samsvarar medalverdi fyrir byggingarrétt med
gatnagerdargjoldum fyrir 225 m? einbylishtis upp a 12,5 m.kr., 175 m? parhas upp 4 6,4 m.kr.,
175 m? radhus upp a 8,3 m.kr. og 110 m?2 ibad 1 fjolbylishtisi upp a 5,7 m.kr.

Sé reiknad medaltal 4 verdi sem greitt hefur verid fyrir byggingarrétt i nylegum titbodum, sem
0ll hafa verid a nybyggingarsveedum 1 jadri Reykjavikur, er asetlad markadsvirdi a byggingar-
rétti fyrir ibudarhtisneedi af sama umfangi og hér er gert rad fyrir { Vatnsmyrinni um 40.900
m.kr. med gatnagerdargjoldum, sem eru aeetlud um 4.500 m.kr. Vid pessa ttreikninga er midad
vid sveedi sem eru skipuldgo eins og buist er vid ad Vatnsmyrin verdi skipulgd med tilliti til

byggingarsamsetningar og hamarksbyggingarmagns.

Ver0 4 160um fyrir atvinnuhtsneedi hefur heekkad, likt og verd 4 166um fyrir ibtidarhtisneedi, og
i nylegum ttbodum og solu a 16dum fyrir atvinnuhtsnaedi i Nordlingaholti i mars 2006 og mai
2005 og solu 16dar vid Ulfarsfell i maf 2006 var vegid medalverd fyrir byggingarrétt um 20.800

kr./m2.
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Azetlad markadsvirdi byggingarréttar fyrir jafnmikid atvinnuhtisnaedi og kemur til med ad vera
i Vatnsmyrinni er um 7.200 m.kr. med gatnagerdargjoldum, sem eru dzetlud um 2.900 m.kr., og
er pa notast vid medalverd sem greitt hefur verid fyrir byggingarrétt i nylegum ttbodum vegna
nybyggingarsvaeda i jadri borgarinnar. Vid pessa ttreikninga er midad vid sveedi sem eru
skipuldgd eins og buiist er vid ad Vatnsmyrin verdi skipuldgd med tilliti til hamarksbyggingar-
magns pott pessi sveedi séu i jadri borgarinnar.

Ymis 6nnur vidskipti med byggingarrétt fyrir atvinnuhtisnaedi 4 hofudborgarsveedinu ma skoda
til samanburdar. Flest eftirtalinna deema eiga pad p6 sammerkt ad par hefur verd fyrir 16dir eda
byggingarrétt ekki verid midad vid markadsvirdi eingdngu. Pau vega pess vegna ekki eins

pungt og ofangreind deemi vid mat & raunverulegu virdi byggingarréttar.

[ april 2006 for fram titbod a 168um 1 68rum afanga i Akrahverfi i Gardabaee. Teeplega 500 tilbod
barust i 35 einbylishtsalddir og voru tilbodin talsvert heerri en 1 fyrra ttbodi og flest & bilinu 16—
17 m.kr. en pad haesta hlj6dadi upp 4 um 21 m.kr. { Gtbodi 4 9 163um fyrir samtals 10
fjolbylishtis med 248 ibudum voru heestu tilbod upp a 6,5-7,5 m.kr. & ibid. Sé midad vid ad
heesta bod sé ad medaltali sjo milljonir krona hafa pvi verid bodnar riumlega 1.700 m.kr. i
l6dirnar niu (6,8 m.kr. fyrir byggingarrétt 4 ibtid 4 verdlagi i jantar 2006). Gatnagerdargjold
eru ekki innifalin 1 verdi I60anna en gatnagerdargjold 1 Gardabee voru i jantiar 2006 16.595 kr./
m? fyrir einbylishus, 11.854 kr./ m? fyrir radhtis og parhts og 8.298 kr./ m? fyrir fj6lbylishus.
Verd fyrir byggingarrétt a 225 m? einbylishtisi med gatnagerdargjoldum er pvi um 20,5 m.kr. og
fyrir 110 m? ibid um 7,7 m.kr.

[jantar 2005 for fram ttbod & 16dum undir tvo hiis med 30 ibtidum vid Bjarkaras 1 Gardabee.
Alls barust 49 tilbod 1 byggingarréttinn og var 175 m.kr. tilbodi tekid i 16dirnar, sem samvarar
um 5,8 m.kr. fyrir byggingarrétt a ibtid (6,1 m.kr. i jantiar 2006).2° Gatnagerdargjold eru innifalin
i verdi fyrir byggingarrétt.

[ ttbodum 4 165um hja Reykjavikurborg hefur 16daverd heekkad &4 undanférnum arum og i
atbodum 1 mars 2005 var byggingarréttur & ibud i fjolbyli med gatnagerdargjoldum seldur 4 um
5,4 m.kr., 7,5 m.kr. fyrir byggingarrétt ibudar i par- og radhusi og um 14,6 m kr. fyrir byggingar-
rétt fyrir einbylishtis. Pessar 16dir voru { Nordlingaholti i Gtjadri héfudborgarinnar. f naestu
atbodum par a undan, 1 juli 2004, var byggingarréttur fyrir ibad 1 fjolbyli seldur 4 um 2,9 m kr.,
4,7 m.kr. fyrir ibti0 i par- og radhtisum og um 7,2 m.kr. fyrir byggingarrétt fyrir einbylishus.

Koépavogsbeer keypti i mai 2006 11,5 ha svaedi hestamannafélagsins Gusts { Kopavogi fyrir
samtals um 3.100 m.kr., sem gerir um 270 m.kr. medalverd fyrir ha.”! fjamiar 2007 seldi
Koépavogsbeer aftur hluta sveedisins 4 um 6.485 m.kr. en vid Gustssveedid hafdi pa verid beett 160
sem ahaldahts stendur 4. Samtals voru seldir 9,5 ha lands eda fyrir um 680 m.kr./ha. Hafa ber i
huga vid samanburd a verdi ad hér er um ad raeda litid byggingarsveedi i samanburdi vid

Vatnsmyrina og svaedi sem eingdngu er eetlad fyrir uppbyggingu a4 atvinnuhtisneedi. Um er ad

8 Morgunbladid. 12. april 2006. Um 500 budu 1 35 166ir 1 Akrahverfi.
% Morgunbladid. 8. jantiar 2005. Umtalsvert heerra verd a 16dum en buist var vid.
91 Morgunbladid. 11. mai 2006. Sampykkt ad greida 3,1 milljard kréna fyrir sveedid.
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reeda byggingarrétt fyrir verslanir og skrifstofuhtsnaedi, samtals um 165.000 m?2 sem gerir um
39.303 kr./m? byggingarréttar. Ekki er vitad nanar um adra skilmala, svo sem

gatnageréargj61d_92/93,94,95

ba var Glitni hf. nylega seldur byggingarréttur 4 Kirkjusandslodinni i Reykjavik fyrir samtals
um 972 m.kr.% Samkveaemt upplysingum fra Fasteignamati rikisins er 163in um 3,4 ha sem pydir
ad kaupverd er um 286 m.kr./ha. Ekki er vitad um steerd byggingarréttar eda adrar kvadir 4
166inni.

6.2.3 Peettir sem hafa ahrif a virdi lands

Pad getur po farid mjog eftir hvernig stadio er ad sdlu a byggingarrétti og hve langan tima
uppbyggingin tekur hversu miklu seljandi neer til sin af verdmeetunum sem kaupendur eru
tilbtnir ad borga fyrir med heerra verdi 4 byggingarrétti i Vatnsmyrinni en fyrir byggingarrétt i
uthverfum.

Pau atridi sem leitt geta til haekkunar 4 markadsverdi Vatnsmyrarinnar eru
* stadsetning i nand vid midborgina,
*  naleegd vio stéra vinnustadi,
* nalaegd vid strond og utivistarsveedi,
* auknir moguleikar & almenningssamgongum og ad ibuar eru pvi ekki mjog hadir

einkabilum.

Til leekkunar & verdmati & Vatnsmyrinni geta einnig komid nokkrir peettir svo sem
* versnandi efnahagsastand,
e oedlilegt samanburdartimabil,
* umframframbod a 16dum 4 hofudborgarsvaedinu,
e stuttur uppbyggingartimi,
*  ad stort sveedi kemur til sdlu & sveedinu a stuttum tima.

Efnahagsastand 4 [slandi hefur verid gott midad vid 6nnur 16nd og eru ekki horfur 4 ad pad eigi
eftir ad breytast 4 naestu arum p6 ad utlit sé fyrir skammvinnt samdrattarskeid. [ medfylgjandi
mati er horft til langs tima og sveiflur { hagkerfi i stuttan tima breyta pvi ekki ad fsland er mjog
vel statt { alpjodlegum samanburdi og var a arinu 2004 i 6. seeti hvad vardar verga
landsframleidslu & mann (GDP per capita).” Sala & byggingarrétti i Vatnsmyrinni neer yfir
nokkurra ara timabil og borgaryfirvold geta styrt frambodi ad einhverju leyti i takt vid
efnahagsastand og haft pannig ahrif & verd. Hér verdur ekki gert rad fyrir pvi a0 sveiflur i

efnahagsastandi 4 fslandi hafi &hrif 4 verdmaeti lands i Vatnsmyri.

2 Rikisutvarpid. 10. jantar 2007. Képavogsbeer selur Gustssvaedid (ruv.is)

% Morgunbladid. 10. jantiar 2007. Képavogsbeer hagnast um 1,5 milljard af s6lu Gustssvaedisins (mbl.is)
9 Morgunbladid. 11. jantiar 2007. S6luhagnadur 1,5 milljardar.

9 Kdpavogur. 9. jantar 2007. Baejarrad Képavogs, fundargerd 941. fundar.

9% Morgunbladid. 21. mars 2006. Greida 972 milljonir fyrir byggingarréttinn.

97 OECD Factbook 2006. Economic, Environmental and Social Statistics.
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Pad ma hins vegar feera rok fyrir pvi ad pad verd sem kynnt hefur verid fyrir 160ir sé fra peim
tima sem hagkerfid var vi0 toppinn & hagsveiflu og adsteedur til ibidakaupa voru hvad bestar,
s.s. vegna leegri vaxta og heerra lanshlutfalls en adur hafdi pekkst. Pad leiddi til aukinnar
eftirspurnar eftir ibidum og 166um og til verdhaekkana umfram ,edlilegt” dstand. Par sem
notadar eru upplysingar tr nylegum l6datitbodum vid veromatid ma gera rad fyrir ad
vidmidunarverd geti verid heerra en pad veeri vid langtimajafnveegi. Veromeeti lands er metid ut
fra nylegum utbodum a 160um i Reykjavik og er pad verd hatt i sogulegu samhengi og tengist
pad umframeftirspurn eftir l6dum a hofudborgarsvaedinu samfara mjog gédu efnahagsastandi.
betta astand hefur skapast pratt fyrir ad nyjar ibudir a markadi og ibudir i byggingu hafi aldrei
verid fleiri en nii og greiningaradilar telji a0 umframframbod sé 4 htisneedi. Fasteignaverd er
einnig hatt 1 sogulegu samhengi og hefur farid heekkandi 8 undanférnum arum. Ekki er spad
umtalsverdri leekkun fasteignaverds 4 neestu arum eda misserum pott liklegt sé ad einhver
,leidrétting” eigi sér stad. Ekki er 1 pad minnsta reiknad med ad verd haekki mikid afram.
Borgaryfirvold geta po haft dhrif 4 verd og styrt 16daframbodi med takmorkudu frambodi 160a &
00rum sveedum a medan Vatnsmyrin er byggd upp.

Hér er ekki gerd tilraun til ad leidrétta tolur fyrir ofangreinda peetti adra en pann sem er hvad
mikilveegastur i pessu samhengi, p.e. naleegd byggingarlands vid midju hofudborgarsvaedisins.

6.2.4 Verdmeeti byggingarlands a hofudborgarsveedinu eftir
stadsetningu pess

Nyleg innlend rannsékn rennir stodum undir pa almennu borgarfraedilegu tilgatu ad
fasteignaverd sé, ad 6dru dbreyttu, heerra pvi naer midju borgarinnar sem eignin er. T tilfelli
Reykjavikur er Laekjartorg skilgreint sem midja hofudborgarsveedisins.?” Séu sveedi 1 titjadri
Reykjavikur borin saman vid sveedi neerri miobeenum ma draga pa alyktun af nidurstédum
skyrslunnar ad pessi munur sé nii um 23-27%. Rannsoknin synir einnig fram a ad pessi munur
hefur verid ad aukast.

Medalverd a fermetra 1 fjolbyli i Reykjavik a nyjum eda nylegum eignum & 12 ménada timabili
fra jani 2005 til mai 2006 var um 207 p.kr. (byggingarar 2003-2006, fjoldi samninga 193,
medalsteerd 112 m?). Sambeerileg tala fyrir medalverd a fermetra i sérbyli er um 212 p.kr.
(byggingarar 2003-2006, fjoldi samninga 11, medalsteerd 193 m?).% Sé midad vid hamarks-
byggingarmagn i Vatnsmyrinni og ofangreind medaltol sem verd 4 fermetra jafngildir um 23—
27% heerra verd a eignum i Vatnsmyrinni en { tthverfum um 47-55 p.kr. 4 m?, eda samtals um
35.700 m.kr.—41.900 m.kr. fyrir aeetlad byggingarmagn ibida i Vatnsmyrinni. [ nylegum
skyrslum greiningardeilda bankanna um htsneedismarkadinn er fjallad nokkud um heekkanir a
l60averdi ad undanférnu og sérstaklega vaxandi mun a fasteignaverdi 4 milli kjarna og jadars
hofudborgarsveedisins. Munurinn er rakinn til: ttpenslu borgarinnar og lengri ferdatima ibtia a
jadrinum en 1 midborginni, ad tekjur hafi heekkad og fleiri geti valid ibudir ut fra

eftirsoknarverdum eiginleikum eins og stadsetningu, frambodi 4 16dum og breytingum 4

9 Asdis Kristjansdottir. 2005. . Samspil gaedapatta og fasteignaverds.
9 Fasteignamat rikisins. Jani 2006. Verdsja fasteigna (www.fmr.is). Juni 2006.
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lanamarkadi. Lé6daverd sem hlutfall af kostnadi vid byggingu hisneaedis hefur haeekkad og er nt
ordio allt ad helmingur kostnadarins vid ad byggja ny hus, sem er svipud préun og pekkist 1

borgum erlendis.'®

Heegt er ad nota mun 4 markadsverdi fasteigna eftir stadsetningu til ad meta stadbundinn mun a
verdOmeeti byggingarréttar fyrir ibidarhtsneedi. Ef gert er rad fyrir ad munur a byggingar-
kostnadi sé overulegur 4 milli sveeda og fjarmagnskostnadur og alagning byggingarverktaka sé
hlutfallslega sa sami er heegt ad aeetla verdmeeti byggingarréttar fyrir ibtidarhtisneedi 1
Vatnsmyrinni ut frd byggingarrétti 4 ibudarhtisnaedi 1 ttjadri héfudborgarsveedisins samkvaemt

jofnunni:
(BRvi + BKi) x (1 + (Fi + A)) = (1 + deetladur verdmunur) x (BRai + BKi) x (1 + (Fi + A1)

par sem BRvier byggingarréttur ibudarhtisneedis 1 Vatnsmyrinni, BRai er byggingarréttur
ibudarhtisneedis 1 utjadri hofudborgarinnar og eru peer tolur fengnar tir nyjustu ttbodum, BKi er
byggingarkostnadur ibtidarhtisneedis samkveemt ttreikningum Rannséknarstofnunar
byggingaridnadarins og Hagstofunnar og er daetladur s& sami fyrir beedi svaedin, Fi er
fjdrmagnskostnadur og Ai er alagning, sem einnig er st sama fyrir baedi svaedin. Midad er vid
verdlag i jantiar 2006.56

Ef jafnan er leyst fyrir veromeeti byggingarréttar { Vatnsmyri faum vio:
BRvi = ((1 + deetladur verdmunur) x BRai)+ (daetladur veromunur x BKJi)

Tolur um BRei eru byggoar a upplysingum um nyjustu titbod a byggingarrétti fyrir ibadar-
htisnaedi i Reykjavik an gatnagerdargjalda. Tekid er vegio medaltal fyrir peer gerdir htisnaedis
sem azetlad er ad verdi 1 Vatnsmyrinni og 4 Geldinganesi. Pannig faest it ad BRaier 47.879
kr./m?2. Ef enn fremur er gert rad fyrir ad byggingarkostnadur ibudarhtsneedis sé 98.808 kr./m?
og a0 veromunur a ibudarhtisneedi milli sveeda naleegt midbee Reykjavikur og jadars hofud-
borgarsvaedisins sé 25% faest eftirfarandi nidurstada:

BRvi=1,25 x 47.879 kr./m2 + 0,25 x 98.808 kr./m?2 = 84.551 kr./m?

Azetlad verd 4 byggingarrétti 1 Vatnsmyrinni er pvi 84.551 kr./m?, sem er um 36.672 kr. heerra
verd & fermetra en fyrir byggingarrétt i itjadri hofudborgarinnar. I toflu 6-4 er synd naemis-
greining & atreikningi 4 markadsverdi byggingarréttar fyrir mismunandi verdmun 4 aeetludu

markadsverdi ibuida i Vatnsmyri og uthverfum.

Azetlad heildarmarkadsvirdi byggingarréttar fyrir ibadarhtisnaedi i Vatnsmyrinni samkveemt
aeetlunum er pvi um 64.300 m.kr. vid valkosti B, sem er um 26.200 m.kr. meira en aeetlad
markadsvirdi byggingarréttar i Vatnsmyrinni og Geldinganesi vid grunnvalkost en pad er um
38.100 m.kr.

100 KB banki. Febrtiar 2005. Fasteignamarkadur og lédaverd.
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Munur & samtals

Munur a aztludu Aztlad Samtals markadsverd markadsverdi byggingarréttar
markadsverdi ibuda i markadsverd  byggingarréttar fyrir milli B-valkosta og
Vatnsmyri og uthverfum  byggingarréttar B-valkosti grunnkostar

0,0% 0 kr./fm. 36.409 m.kr. 0 m.kr.

15,0% 22.003 kr./fm. 53.140 m kr. 15.725 m.kr.

20,0% 29.337 kr./fm. 58.718 m.kr. 20.967 m.kr.

25,0% 36.672 kr./fm. 64.295 m.kr. 26.208 m.kr.

30,0% 44,006 kr./fm. 69.872 m.kr. 31.450 m.kr.

35,0% 51.340 kr./fm. 75.450 m kr. 36.692 m.kr.

Tafla 6-4. Munur a markadsverdi byggingarréttar ibudarhusnadis fyrir valkosti B og grunnvalkost midad vid
aetladan mun a s6luverdmeeti eigna i Vatnsmyri og i uthverfum.
[ nylegri husaleigukénnun ParX fyrir atvinnuhtisnaedi kemur fram ad leiguverd skrifstofu-
htisnaedis er allt ad 12% heerra a4 sveedum naleegt midbae Reykjavikur en i athverfum og allt ad

15% munur er 4 leiguverdi fyrir verslunarhtsneedi.’”!

Sé munur a leiguverdi a atvinnuhtisneedi notadur sem meelikvardi & mun & markadsverdi
atvinnuhtsneedis a milli sveeda er heegt ad meta markadsverd byggingarréttar fyrir atvinnu-
htisnaedi i Vatnsmyrinni at fra byggingarrétti fyrir atvinnuhtisnaedi i utjadri hofudborgar-

svaedisins samkveemt jofnunni:
(BRva + Ba) X (1 + (Fa + Aa)) = (1 + deetladur verdmunur) x (BRca + Ba) x (1 + (Fa + Ax))

Parna er BRvabyggingarréttur atvinnuhasneedis i Vatnsmyri, BRca er byggingarréttur atvinnu-
htisnaedis i atjadri héfudborgarinnar og peer tolur eru fengnar ur nyjustu ttbodum og solu, Ba
er byggingarkostnadur atvinnuhdsneaedis samkvaemt ttreikningum Rannsoknarstofnunar
byggingarionadarins og Hagstofunnar og er daetladur sa sami fyrir beedi sveedin, Fa er
fjsrmagnskostnadur atvinnuhtisnaedis og A er alagning byggingaradila, sem er daetlud
hlutfallslega st sama fyrir beedi sveedin.’6 Midad er vid verdlag i jantar 2006.

Jafnan verdur pa:
BRva = ((1 + aeetladur verdmunur) x BRca) + (daetladur veromunur x Ba)

BRaa er 12.436 kr./m? og eru peer tolur byggdar 4 upplysingum um nyjustu titbod og solu a
byggingarrétti fyrir atvinnuhisneedi i Reykjavik an gatnagerdargjalda. Byggingarkostnadur
atvinnuhtsneedis, Ba, er 118.317 kr./m?2 an VSK og aeetladur verdmunur fyrir atvinnuhtsnaedi

milli midbaejarsveeda og uthverfa er dzetladur um 13,1%.56101
ba verdur jafnan:
BRva =1,1310 x 12.436 kr./m2 + 0,1310 x 118.317 kr./m? = 29.564 kr./m?

Azetlad markadsverd 4 byggingarrétti fyrir atvinnuhtisnaedi { Vatnsmyrinni er pvi 29.564. kr./m?,
sem er um 17.129 kr. heerra verd 4 fermetra en deetlad markadsverd fyrir byggingarrétt a
atvinnuhtisnaedi i Gitjadri hofudborgarinnar. T toflu 6-5 er synd naemisgreining 4 ttreikningi 4
markadsverdi byggingarréttar fyrir mismunandi verdmun a deetludu markadsverdi

atvinnuhtsneedis i Vatnsmyri og tthverfum.

101 ParX Vidskiptaradgjof IBM. 2006. Hasaleigukénnun 2006.
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Heildarmarkadsvirdi byggingarréttar fyrir atvinnuhtisneedi i Vatnsmyrinni samkveaemt
skipulagsaeetlunum er pvi um 10.200 m.kr. i B-valkostum, sem er um 5.400 m.kr. heerra en

aeetlad markadsvirdi byggingarréttar i Vatnsmyrinni og Geldinganesi i grunnvalkosti en par

yroi pad um 4.800 m.kr.
Munur a aaetludu Munur a samtals
markadsverdi Axtlad Samtals markadsverd markadsverdi byggingarréttar
atvinnuhtsnzdis i markadsverd  byggingarréttar fyrir milli B-valkosta og
Vatnsmyri og uthverfum  byggingarréttar B-valkosti grunnkostar

0,0% 12.436 kr./fm. 4.298 m kr. 0 m.kr.
10,0% 25.511 kr./fm. 8.818 m.kr. 4,112 m.kr.
13,1% 29.564 kr./fm. 10.219 m.kr. 5.386 m.kr.
20,0% 38.586 kr./fm. 13.338 m.kr. 8.223 m.kr.
25,0% 45.124 kr./fm. 15.597 m.kr. 10.279 m.kr.

Tafla 6-5. Munur a markadsverdi byggingarréttar fyrir atvinnuhasnaedi fyrir valkosti B og grunnvalkost midad vid
aetladan mun a séluverdmaeti eigna i Vatnsmyri og i athverfum.

6.2.5 Samantekt &4 markadsvirdi byggingarréttar i Vatnsmyrinni

Midad vid ofangreindar forsendur, par sem midad er vid markadsverd a byggingarrétti i
nylegum ttbodum hja Reykjavikurborg, er veromeeti byggingarréttar i Vatnsmyrinni i
valkostum B metid 4 um 74.500 m.kr. an gatnagerdargjalda, sem jafngildir um 600 m.kr. 4 ha
midad vid ad heildarsteerd lands sé 123 ha.

Verd byggingarréttar med gatnagerdargjoldum fyrir 225 m? einbylishts er deetlad um 21,0 m.kr.,
175 m? parhus 10,8 m.kr., 175 m? radhtis 13,9 m.kr. og 110 m? ibtid i fj6lbylishusi 10,3 m.kr. Verd
byggingarréttar med gatnagerdargjoldum fyrir atvinnuhtisnaedi er aeetlad um 38.000 kr./m2. Sé
svaedio allt skipulagt og selt eru gatnagerdargjold samtals aeetlud um 6.800 m.kr.

[ grunnkosti, A0, og valkosti A1 er markadsvirdi pess byggingarréttar, an gatnagerdargjalda,
sem kemur til skipulags 1 Vatnsmyrinni metid 4 um 4.600 m.kr. Markadsvirdi byggingarréttar 1
Vatnsmyrinni, verdi flugvollur fluttur tr Vatnsmyrinni, er pvi dzetlad um 69.900 m.kr. meira en
ef flugvollur er obreyttur 1 Vatnsmyrinni. Fyrir kosti A2 og A3 er metid veromeeti pess
byggingarréttar sem kemur til skipulags 1 Vatnsmyrinni um 32.600 m.kr. Verdmeeti selds
byggingarréttar i Vatnsmyrinni i kostum A2 og A3 er pvi deetlad um 28.000 m.kr. meira en ef

flugvollur er 6breyttur i Vatnsmyrinni (sja toflu 6-6).
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Byggingarréttur ibudir Byggingarréttur atvinnuhtuisnaedi
Fjoldi  Staerd Medalverd  Verdmeeti Sterd Medalverd  Verdmeti Samtals
A0/A1 Vatnsmyri 416  45.760 fm 80,6 p.kr./fm  3.686 m.kr.| 31.200 fm 29,6 p.kr./fm 922 m.kr.| 4.609 m.kr.
Geldinganes | 6.497 714.670 fm 48,1 p.kr./fm 34.347 m.kr.| 314.456 fm 12,4 p.kr./fm  3.910 m.kr.| 38.257 m.kr.
Samtals A0/A1 6.913 760.430 fm 50,0 p.kr./fm 38.033 m.kr.| 345.656 fm 14,0 p.kr./fm  4.833 m.kr.| 42.866 m.kr.

A2/A3 Vatnsmyri 2914 320.540 fm 84,6 p.kr./fm 27.102 m.kr.| 187.313 fm 29,6 p.kr./fm  5.538 m.kr.| 32.640 m.kr.
Geldinganes | 3.999 439.890 fm 47,9 p.kr./fm 21.062 m.kr.| 158.343 fm 12,4 p.kr./fm  1.969 m.kr.| 23.031 m.kr.

Samtals A2/A3 6.913 760.430 fm 63,3 p.kr./fm 48.164 m.kr.| 345.656 fm 21,7 p.kr./fm  7.507 m.kr.| 55.670 m.kr.
B Vatnsmyri 6.913 760.430 fm 84,6 p.kr./fm 64.295 m.kr.| 345.656 fm 29,6 p.kr./fm 10.219 m.kr.| 74.514 m.kr.

Geldinganes 0 0 fm 0 m.kr. 0 fm 0 m.kr. 0 m.kr.
Samtals B 6.913 760.430 fm 84,6 p.kr./fm 64.295 m.kr.| 345.656 fm 29,6 p.kr./fm 10.219 m.kr.| 74.514 m.kr.

Grunnverd ttjadar 6.913 760.430 fm 47,9 p.kr./fm 36.409 m.kr.| 345.656 fm 12,4 p.kr./fm  4.298 m.kr.| 40.707 m.kr.
A2/A3 vs A0/A1 10.131 m.kr. 2.674 m.kr.| 12.805 m.kr.
B vs A0/A1 26.262 m.kr. 5.386 m.kr.| 31.648 m.kr.

Tafla 6-6. Samantekt a aatludu markadsvirdi byggingarréttar i Vatnsmyrinni og a Geldinganesi an
gatnagerdargjalda. Munur a medalverdi byggingarréttar a milli valkosta er vegna mismunandi skiptingar
ibadabyggodar milli sérbylis og fjolbylis. Gert er rad fyrir hlutfallslega meira sé byggt af sérbyli i Vatnsmyrinni i
grunnvalkosti og valkosti Al en i 6drum valkostum.

6.2.6 bétting byggdar & hofudborgarsvaedinu

Nidurstodur sem eru fengnar ur umferdarlikani syna fram & hagkvemni pess ad byggja upp
pétta ibadabyggd asamt atvinnuhtisnaedi i Vatnsmyrinni i stad pess ad byggja upp uthverfi
borgarinnar. Umtalsverdur aksturssparnadur feest sem leidir til minni timaeydslu 1 samgongur,

minni mengun, minni hljédmengun og faekkun umferdarslysa.

Hafa ber i huga ad hér er pjodhagslegur avinningur eingéngu metinn tt fra sparnadi i akstri
midad vid ntiverandi forsendur um bilaeign og ferdavenjur og eingdngu er reiknadur
aksturskostnadur midad vid ekinn viobdtarkilometra. Ekki er reiknad med ad pétting byggdar
leiodi til pess ad bilaeign peirra sem btia 1 péttri byggd 1 naleegd vid stér atvinnusveedi minnki eda

a0 ferdavenjur breytist.

Vid pad eitt ad ferdavenjur breytist vegna péttingar byggdar og ad ibtar péttingasveeda i
Vatnsmyri kjosi ad feekka bilum ma reikna med meiri sparnadi i rekstrarkostnadi bifreida par
sem ekki er lengur veri0 ad taka eingdngu tillit til rekstrarkostnadar vid rekstur bils vid ad aka
vidboétarkildmetra, sem er metinn a4 um 21,27 kr./km. heldur heildarkostnad vid rekstur bils sem

er um 53 kr./km. midad vid um 15.000 km. akstur & 4ari.

Ad0rir peettir sem geta nadst fram med péttingu byggdar eru betri almenningssamgongur &

sveedinu sem aftur getur leitt til frekari sparnadar i aksturskostnadi.
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Uppbygging flugvalla

7.1 Inngangur

[ pessum kafla er fjallad um aaetladan byggingarkostnad vid nyjar flugbrautir, flugvelli og
naudsynlegar byggingar til ad pjona fluginu og er pa midad vid sambeerilegar byggingar og eru
nu a Reykjavikurflugvelli. Fyrst og fremst er notast vid kostnadartolur fra Honnun vegna
aeetlads kostnadar vid byggingar 4 flugvollum og uppbyggingu flugvallar 4 Longuskerjum og a
Hoélmsheidi ad vidbaettum kostnadi vegna steekkunar 4 6ryggissveedum. Vid utreikning a
kostnadi vid gerd landfyllinga og flugbrauta i Vatnsmyrinni er studst vid kostnadartolur
Honnunar fyrir gerd flugvallar a Longuskerjum og upplysingar fra Siglingastofnun og

Sjémeelingum Islands.70102

7.2 AQ0: Grunnkostur — Sampykktar deetlanir um
uppbyggingu

[ deetlunum fyrir vidhaldskostnad a Reykjavikurflugvelli er gert rdd fyrir edlilegum endur-

nyjunarkostnadi flugbrauta og teekja og vidhaldi og er par byggt a reynslu undanfarinna ara.

Nylega hafa flugbrautir 4 Reykjavikurflugvelli verid endurbyggdar og pvi er ekki porf 4 naestu

arum 4 vidamiklum framkveemdum vid flugvollinn.

borf er a nyrri flugst6d fyrir Reykjavikurflugvoll til ad heegt sé ad anna aukningu a fjolda
farpega 1 innanlandsflugi og millilandaflugi um Reykjavikurflugvéll og til ad meeta krofum um
aukid o6ryggi. Akvardanir hafa verid teknar um byggingu & nyrri samgéngumidstod 1
Vatnsmyrinni sem ad hluta mun pjona sem flugstdd fyrir Reykjavikurflugvoll og er unnid ad
undirbuningi hennar. Hanna 4 samgtngumidstddina pannig ad heegt verdi ad nyta hluta
byggingarinnar fyrir adra starfsemi verdi flugvollur fluttur sidar tr Vatnsmyrinni. Aetlad er ad
kostnadur vid pann hluta byggingarinnar sem nytist fyrir flugumferd sé um 2.160 m.kr. og hann
verdi 6.000-7.000 m?2.

Umbhverfiskostnadur i grunnkosti er asetladur 250 m.kr. P4 er gert rad fyrir ad uppbygging
flugvallar fyrir einka-, eefinga- og kennsluflug i Afstapahrauni kosti um 1.780 m.kr.

Gert er rad fyrir ad a Keflavikurflugvelli verdi opnar prjar flugbrautir og er pad hluti af grunn-
kosti. Kostnadur vid ad opna nordaustur-sudvesturbraut & Keflavikurflugvelli er deetladur um
250 m.kr. og vidhaldskostnadur brautarinnar er asetladur um 25 m.kr. 4 ari. Pessi kostnadur

leggst 4 alla valkosti.

102 Sjdmaelingar fslands. 1997. Skerjafjordur. Sjokort 367.
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7.3 Al: Stytting a nordur-sudurflugbraut og framlenging
a austur-vesturflugbraut til vesturs yfir Sudurgotu

Breytingar a flugvellinum eru samtals taldar munu kosta um 3.910 m.kr. og er azetlad ad
flugvollurinn geti verid tilbtiinn & arinu 2010.

Umbhverfiskostnadur er deetladur 500 m.kr.

Til vidbotar vid samgongumidstod er gert rad fyrir ad flutningur flugstarfsemi a flugvellinum til
ad losa um land til annarrar uppbyggingar leidi til pess ad flytja purfi skyli 4, auk pess sem
starfsemi Landhelgisgaeslunnar verdi flutt, svo og eldsneytisafgreidslan. Kostnadur vid
uppbyggingu htsnaedis og flugskyla er daetladur um 3.670 m.kr.

Flutningur 4 austur-vesturflugbrautinni og steekkun a 6ryggissveedum krefst uppkaupa a
ibtidarhtisum og spennist6d sem standa nordanmegin vid Einarsnes 1 Skerjafirdi, neest
flugbrautinni. Samtals er um ad raeda sj6 his sem byggd eru & arunum 1932-1962. Aaetlad
verOmeeti hiisanna og spennistodvar og kostnadur vid nidurrif er allt ad 200 m.kr. og er pa
midad vid nylegt sdluverd sambeerilegra htisa 1 midbee Reykjavikur samkveemt upplysingum
fra Fasteignamati rikisins og nylegar kostnadaraeetlanir um nidurrif hiisa i Reykjavik. 103104

Rekstrarkostnadur flugvallarins verdur dbreyttur og tekjur obreyttar.

7.4 A2: Stytting 4 nordur-sudurflugbraut og flutningur a
austur-vesturflugbraut a landfyllingu 1 Skerjafirdi

Byggja parf vidamikla landfyllingu 1 sjo i Skerjafirdi par sem 16g0 er ny austur-vesturflugbraut.
Einnig eru gerdar breytingar a nordur-sudurflugbraut og byggja parf ny flughlod og
akstursleidir. Breytingar a flugvellinum eru samtals taldar kosta um 7.260 m.kr. og er 4zetlad ad
flugvollurinn geti verid tilbtiinn & arinu 2011.

Umbhverfiskostnadur er deetladur um 1.000 m.kr.

Til vidbotar vid samgongumidstod er gert rad fyrir ad flutningur a flugstarfsemi a flugvellinum
til losunar lands fyrir adra uppbyggingu leidi til pess ad byggja purfi nyjan flugturn,
slokkvistod og ahaldahus. Flytja parf skyli 4 og skyli 1 og byggja upp nyja adstoou fyrir
vidskiptaflug og adstoou fyrir annan flugrekstur. P4 er eldsneytisafgreidsla flutt. Kostnadur vid
uppbyggingu hiisnedis og flugskyla er deetladur um 4.630 m.kr.

Rekstrarkostnadur flugvallarins verdur dbreyttur og tekjur dbreyttar.

103 Fasteignamat rikisins. 2006. www.fmr.is.
104 Umbhverfis- og teeknisvid Reykjavikurborgar. Névember 2004. Myrargata.
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7.5  A3: Stytting a nordur-sudurflugbraut og flutningur a
flugbrautinni ad hluta a landfyllingu a Skerjafirdi.
Flutningur a austur-vesturflugbraut a landfyllingu 1
Skerjafirdi

Byggja parf vidamiklar landfyllingar a sjo i Skerjafirdi par sem 16g0 er ny austur-vestur-
flugbraut og ad hluta nordur-sudurflugbraut. Byggja parf ny flughléd og akstursleidir.
Breytingar 4 flugvellinum eru samtals taldar kosta um 9.180 m.kr. og er deetlad ad flugvollurinn

geeti verid tilbuinn a arinu 2012.
Umbhverfiskostnadur er asetladur um 1.500 m.kr.

Til vidbotar vid samgongumidstod er gert rad fyrir ad flutningur flugstarfsemi a flugvellinum til
losunar lands fyrir adra uppbyggingu leidi til pess ad byggja purfi nyjan flugturn, slokkvist6d
og ahaldahus. Flytja parf skyli 4 og skyli 1 og byggja upp nyja adstoou fyrir vidskiptaflug og
adstoou fyrir annan flugrekstur. Pa er eldsneytisafgreidslan flutt. Kostnadur vié uppbyggingu
htisneedis og flugskyla er deetladur um 4.630 m.kr.

Rekstrarkostnadur flugvallarins verdur ébreyttur og tekjur dbreyttar.

7.6 Bla: Bygging a nyjum flugvelli fyrir innanlandsflug
a Holmsheidi austan Reykjavikur

Bygging a nyjum flugvelli 8 Hélmsheioi er talin kosta um 5.410 m.kr. og getur flugvollurinn
verid tilbuinn & 4rinu 2013. Innifalid i kostnadi er vegtenging vid Sudurlandsveg en ekki er talid
ad umferd fra flugvelli sé pad mikil ad porf verdi a frekari uppbyggingu a

umferdarmannvirkjum.
Umbhverfiskostnadur er daetladur um 2.000 m.kr.

Sé flugvollur byggdur upp 4 nyjum stad parf ad byggja upp alla naudsynlega adstédu fyrir
flugstarfsemi a vellinum. T pessari aaetlun er gert rad fyrir ad byggt verdi sambeerilegt htisnaedi
og til stadar er a Reykjavikurflugvelli. Um er a0 reeda flugstod, flugturn, slokkvist6d asamt
ahaldageymslu, eldsneytisafgreidslu, skrifstofuadstdou fyrir flugrekendur og flugskyli, adstodu
fyrir kennsluflug og adstodu fyrir Landhelgisgeesluna. Kostnadur er aeetladur um 5.980 m.kr.

Rekstrarkostnadur flugvallar getur aukist vegna erfidari vedurskilyrda og meiri irkomu en eru
a nuverandi stad en breytingarnar verda liklega dverulegar og er ekki gert rad fyrir auknum
rekstrarkostnadi i utreikningum. Reikna ma med ad farpegum feekki vegna stopulli
opnunartima vallarins 4 Hélmsheidi en 1 Vatnsmyrinni og vegna breytinga 4 ferdavenjum og ad

tekjur flugvallar og flugrekenda dragist par med saman.

Verdmeeti landsins sem fer undir flugvollinn & Holmsheidi er metid & um 300 m.kr. Gert er rad
fyrir ad landid fyrir flugvollinn sé um 130-200 ha og par af séu allt ad 140 ha innan
flugvallargirdingar. Landid er 1 dag ekki talid framtidarbyggingarland, pad liggur nokkud hatt,

eda um 130 m yfir sjo, en er nytt ad hluta sem utivistarsveedi. Flugvallarsteedid er ad hluta til 1
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landi Reykjavikur og 1 eigu borgarinnar, og ad hluta til i Mosfellsbae og er sa hluti ad mestu 1
einkaeign. Midad er vid ad verd & ha lands a flugvallarsteedinu sé um 1,5-2 m.kr.

7.7 B1b: Bygging a nyjum flugvelli fyrir innanlandsflug
a landfyllingu a Longuskerjum

Bygging a nyjum flugvelli a landfyllingu a Longuskerjum er talin kosta um 13.660 m.kr. og geeti
flugvollurinn verid tilbtinn a arinu 2014. Innifalid 1 kostnadi er vegtenging vid Sudurgdtu en
ekki er talio ad umferd fra flugvelli sé pad mikil ad htin krefjist frekari uppbyggingar a

umferdarmannvirkjum.
Umbhverfiskostnadur er deetladur um 2.000 m.kr.

Sé flugvollur byggdur upp 4 nyjum stad parf ad byggja upp alla naudsynlega adstoou fyrir
flugstarfsemi a vellinum. [ pessari deetlun er gert rad fyrir ad byggt verdi sambeerilegt htisnaedi
og til stadar er a Reykjavikurflugvelli. Um er ad reeda flugstod, flugturn, slokkvist6d asamt
ahaldageymslu, eldsneytisafgreidslu, skrifstofuadstodu fyrir flugrekendur og flugskyli, adstodu
fyrir kennsluflug og adstodu fyrir Landhelgisgeesluna. Kostnadur vid uppbyggingu htisnaedis
og flugskyla er aaetladur um 5.980 m.kr.

Rekstrarkostnadur og tekjur flugvallarins eru dbreyttar.

7.8 B2: Flutningur innanlandsflugs til Keflavikur og
sameining flugvallar fyrir innanlandstlug og
millilandaflug

Sé flugvollur fyrir innanlandsflug sameinadur millilandaflugvelli { Keflavik er naudsynlegt ad
byggja upp adstodu fyrir innanlandsflug a vellinum. [ pessari aeetlun er gert rad fyrir ad byggt
verdi sambeerilegt htisnaedi og til stadar er & Reykjavikurflugvelli ad 60u leyti en pvi ad
flugturn, slokkvistod og ahaldageymsla og eldsneytisafgreiosla er samnytt med
millilandafluginu. Byggja parf flugstdd, skrifstofuadstodu fyrir flugrekendur og flugskyli og
adstodu fyrir Landhelgisgaesluna. Kostnadur vid uppbyggingu hisneaedis og flugskyla er
aeetladur um 4.470 m.kr. P4 er gert rad fyrir kostnadi vid uppbyggingu a flughlodum fyrir

innanlandsflug a Keflavikurflugvelli og fyrir flugrekendur samtals um 610 m.kr.

[ pessari azetlun er ekki gert rad fyrir ad htisnaedi, flugskyli og flughlod sem nt eru &
Keflavikurflugvelli séu nytt fyrir innanlandsflug. Sti akvérdoun var tekin vegna 6vissu um
eignarhald og framtidarnotkun mannvirkja a Keflavikurflugvelli 4 vinnslutima pessarar
uttektar. Moguleg nyting mannvirkjanna i pagu innanlandsflugs mundi leekka kostnad vio

uppbyggingu i pessum kosti.

Vegtenging vid Keflavikurflugvdll fra h6fudborgarsvaedinu er god og pegar hugsanlegar
breytingar koma til framkveemda er reiknad med ad Reykjanesbrautin verdi med tveimur

adskildum akreinum { hvora 4tt med misleegum gatnamétum neer alla leidina. Azetlad er ad
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kostnadur vid vegtengingu vid innanlandsmidstdd sé um 140 m.kr. og umhverfiskostnadur sé
um 250 m.kr. Azetlad er ad innanlandsflug geti flust til Keflavikur a arinu 2011.

Rekstrarkostnadur flugvallar a Keflavikurflugvelli er ekki talinn aukast vid pa vidbot sem
innanlandsflugid er par sem 6ll pjonusta er til stadar og getur tekid vid verulegri aukningu a
umferd um flugvollinn.'% Rekstrarkostnadur vid Reykjavikurflugvoll sparast. Gera ma rad fyrir
ad tekjur af innanlandsflugi dragist saman ef spar ganga eftir um feekkun flugfarpega i

innanlandsflugi vid flutning flugstarfseminnar til Keflavikur.

Verdi ekki byggdur upp varaflugvollur & sudvesturhluta landsins eins og Flugmalastjorn telur
naudsynlegt verdi Reykjavikurflugvollur lagdur nidur og innanlandsflug flutt til
Keflavikurflugvallar ma reikna med ad tekjur vegna varaflugvallargjalda sem eru innheimt af
millilandafarpegum 4 leid fra landinu minnki par sem hluti peirra hefur runnid til reksturs og
framkveemda vid Reykjavikurflugvoll. Vid gerum hér rad fyrir ad flugvollur a Bakka verdi
steekkadur og pjonusta aukin og ad hann muni pjéna sem varaflugvollur fyrir innanlands- og
millilandaflug og ad tekjur af varaflugvallargjaldi vedi obreyttar. Stofnkostnadur vegna pess er
metinn a um 1.500 m.kr. og vidbotar rekstrarkostnadur um 100 m.kr. Pa ma gera rad fyrir ad
kostnadur aukist vegna flugverndar i innanlandsflugi sé innanlandsflug rekid 4 sama flugvelli
og millilandaflug. Stofnkostnadur vegna flugverndar er metinn um 50 m.kr. og vidbotar-

rekstrarkostnadur a ari um 140 m.kr.

A Keflavikurflugvelli verda opnar prjar flugbrautir og er pad hluti af grunnvalkosti.

7.9  Cl:Bygging a nyjum flugvelli sunnan Hafnarfjardar
tyrir einka- og kennsluflug

Talid er ad kostnadur vid byggingu & nyjum flugvelli sunnan Hafnarfjardar i Afstapahrauni
fyrir einka- og kennsluflug sé um 450 m.kr. og er kostnadur vid naudsynlegar byggingar a
flugvellinum sem keemu i stad bygginga sem nu eru 4 Reykjavikurflugvelli deetladur um 1.080
m.kr. Teekjakostnadur er aetladur um 161 m.kr. Umhverfiskostnadur er deetladur um 250 m.kr.

Flugvollurinn geeti verid kominn i notkun a arinu 2009-2011.

Verdmeeti landsins sem fer undir flugvoll i Afstapahrauni er metinn a um 60 m.kr. Gert er rad
fyrir ad landid fyrir flugvollinn sé um 25-40 ha og par af séu allt ad 30 ha innan flugvallar-
girdingar. Flugvallarstaedid er 1 6skiptu landi Stéru-Vatnsleysu og Minni-Vatnsleysu. Midad er
vid ad kostnadur vid ha lands 4 flugvallarsteedinu sé um 1,5-2 m.kr.

Rekstrarkostnadur eefinga- og kennsluflugvallar er deetladur um 140,9 m.kr. 4 ari og er pa midad
vid deetlanir Flugmalastjornar um kostnad vid rekstur adflugs og turnpjonustu og rekstrar-
kostnad vegna flugbrauta og slokkvilids a Akureyrarflugvelli sem innanlandsflugvallar og

vidbeettum 15% stjérnunarkostnadi.®> Vidhaldskostnadur er aeetladur um 17,4 m.kr. 4 ari.

105 Flugvallarstjorinn 4 Keflavikurflugvelli. Jani 2006.
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7.10 Umhverfiskostnadur

Vid mannvirkjagerd af pvi tagi sem hér um raedir fellur til ymis kostnadur til vidbétar
hefdbundnum hoénnunar- og framkveemdakostnadi. Flugvollur parf mikid rymi og
flugstarfsemi setur nagrenni sinu ymsar skordur vegna dryggiskrafna 1 ad- og fraflugi, svo og
vegna hdvada sem taka parf tillit til. Krofur til umhverfis fara vaxandi 1 pjodfélaginu og mun st

proun halda afram.

Pegar breyta 4 flugvelli i verulegum mezeli eda jafnvel ad koma honum fyrir & nyjum stad verda
pess vegna til kostnadarlidir sem beeta parf vio hefdbundnar aeetlanir um framkvaemdakostnad
til ad fa mynd af liklegum heildarkostnadi. Margir lidirnir eru tengdir umhverfismalum i vidum
skilningi og pvi er petta nefndur umhverfiskostnadur. Hér verda nefndir nokkrir slikir lidir en
upptalningin er p6 ekki teemandi.

*  Rannsdknir & vedurfari. Flugvelli verdur ekki akvedin ny stadsetning nema ad
undangengnum vedurfarsmeelingum i nokkur ar og trvinnslu ar peim. Auk
hefébundinna meelinga 4 vindi, drkomu og hitastigi parf ad meela skyggni og skyjahaed.
ba parf einnig ad gera itarlegar athuganir a adflugsskilyroum.

*  Mat & umhverfisahrifum. Gera verdur rad fyrir ad krafist verdi mats & umhverfisahrifum
ef gera 4 verulegar breytingar 4 niverandi flugvelli eda feera hann 4 nyjan stad.
Rannséknir a ymsum umhverfispattum er naudsynlegur undanfari matsins.

*  Motvaegisadgerdir. Adgerdir til ad draga ur eda ad koma 1 veg fyrir deeskileg ahrif
mannvirkjagerdar og starfsemi af pessu tagi eru ohjakveemilegar. Ad sumu leyti eru peer
fyrirsjdanlegar pegar a pessu stigi (t.d. breyting 4 siglingaleidum inn Skerjafjord ef
flugvollur verdur a Longuskerjum og trygging vatnsverndar vid flugvoll 8 Hélmsheidi)
en reikna verdur med ad ymsar adrar motveegisadgerdir verdi naudsynlegar.

¢ Beetur vegna roskunar 4 adstodu eda hogum félks. T peim tilvikum pegar hluti flugvallar
eda flugvollurinn allur er i nyju umhverfi verdur ad reikna med ad béta vegna lakari
adstodu og/eda breytinga 4 hogum fdlks verdi krafist i einhverjum meeli.

¢ Ymsir kostnadarpeettir. Stérum framkveemdum fylgir kostnadur af ymsum toga. Ma par
nefna kostnad vid skipulagsvinnu, leyfisveitingar, samningamal, matsmal,

upplysingapjonustu a 6llum stigum mals o.m.fl.

A bessu stigi méls er utilokad ad daetla kostnad vid pessa peetti 4 raunheefan hatt. Telja verdur
ad hann sé nokkur i 6llum kostum, par 4 medal grunnkosti, og pvi meiri sem breytingar eru
meiri fra ntiverandi flugvelli. Hér er valin st leid ad setja ,lagmarksuppheaed”, 250 m.kr., &
grunnkost (A0), Keflavik (B2) og Afstapahraun (C1). Sidan fer kostnadur stigheekkandi og er st
stigmognun metin at fra umfangi peirra breytinga sem gerdar eru fra niverandi flugvelli en
ekki sem hlutfall af framkveemdakostnadi viskomandi kostar. T kosti A1 er austur-vesturbrautin
lengd yfir Sudurgotu og i sjo fram med tilheyrandi ahrifum a umhverfid vid Starhaga og
Zgissidu. T A2 er austur-vesturbrautin 611 ti { Skerjafirdi med tilheyrandi dhrifum par. I kosti
A3 er nordur-sudurbrautin einnig ad halfu leyti komin at i sj6 og liggur htin reyndar 61l &

nyjum stao.
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[ kostum Bla og B1b er flugvéllurinn i heild faerdur 4 nyjan stad og pvi er liklegt ad pessi
kostnadur verdi enn meiri en annars stadar. A Holmsheidi (B1a) er flugvollurinn settur nidur a
land sem ad hluta til er i Reykjavik og ad hluta til { Mosfellsbee. Er sa hlutinn sterri og ad mestu
i einkaeign. Land petta liggur 1 130-150 m heed yfir sj6 og hefur ekki verid skipulagt fyrir byggd
en bydur p6 upp & ymsa moguleika eins og annad land & hofudborgarsveedinu. A flugvallar-
sveedinu og 1 nagrenni pess eru byli og allmargir sumarbustadir sem verda fyrir dhrifum fra
flugvelli. A Longuskerjum (B1b) er myndad nytt land undir flugvéllinn og athafnasveedin sem
honum fylgja med tilheyrandi umhverfisdhrifum. Flugumferd hefur ahrif 4 60rum sveedum en
hun gerir nt1 og ad hluta til koma pau ahrif fram i 63rum sveitarfélogum en Reykjavik.
Azetladur umhverfiskostnadur er ekki med virdisaukaskatti.

Me® hlidsjon af framansdgou verdur umhverfiskostnadur vid hina ymsu kosti talinn sem hér

segir:
Valkostur Aatladur
umbhverfiskostnadur
A0 250 m.kr.
Al 500 m.kr.
A2 1.000 m.kr.
A3 1.500 m.kr.
Bla 2.000 m.kr.
Blb 2.000 m.kr.
B2 250 m.kr.
C1 250 m.kr.

711 Annar kostnadur

Annar kostnadur sem kemur til vegna breytinga a flugvelli i Vatnsmyrinni eda vegna flutnings
flugstarfseminnar ur Vatnsmyrinni og hefur ekki verid tilgreindur hér ad ofan er kostnadur vid
ao fjarleegja flugbrautir og teeki, nidurrif bygginga og hreinsun og urdun a mengudum jardvegi
til ad undirbua landid sem byggingarland fyrir ibadir og atvinnuhtisnaedi.

Pessi kostnadur hefur verid metinn tt fra deetludum kostnadi vid sambeerileg verkefni vid
nidurrif hiisa og vid hreinsun og urdun & mengudum jardvegi, ut fra kostnadi vio nylegar

endurbeetur a flugvellinum og asetludum kostnadi vid nybyggingar.6+104106

Kostnadur vid ad fjarleegja flugbrautir og teeki og vid nidurrif bygginga er daetladur allt ad 800
m.kr. og kostnadur vid hreinsun og urdun 4 mengudum jardvegi allt ad 200 m.kr. Pessi
kostnadur er samtals aeetladur um 400 m kr. i grunnkosti, 600 m.kr. { valkosti A1, 800 m.kr. 1
valkostum A2 og A3 og 1.000 m.kr. i valkostum B. Pessi kostnadur er asetladur med virdis-
aukaskatti.

106 Honnun. September 2004. Adgerdarazetlun vegna mengunar a slippasvaedi vid Myrargotu, Reykjavik.
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7.12  Varaflugvollur

Verdi flugvollur fyrir innanlandsflug til Reykjavikur sameinadur millilandaflugvellinum 1
Keflavik er talid naudsynlegt ad byggja nyjan varaflugvoll a sudvesturhorni landsins sem getur
pjénad beedi sem varaflugvollur fyrir innanlandsflug og millilandaflug. Pad er mat Flugmala-
stjornar ad flugvollurinn 4 Bakka geti pjonad pessu hlutverki verdi hann steekkadur og pjonusta
par aukinn. Stofnkostnadur vid breytingar a Bakkaflugvelli er deetladur um 1.500 m.kr. og
arlegur vidbotarrekstrarkostnadur er deetladur 100 m.kr.107

7.13 Lokavirdi

Azetlunartimabil hefur verid akvedid fra 2007-2035 eda i um 28 ér. I ardsemisttreikningum fyrir
samgongumannvirki er talid edlilegt ad mida vid 25 ar en par sem undirbiiningstimi og
framkvaemdatimi er hér nokkud langur var akvedid ad mida vid 28 ar.!

[ 1ok deetlunartimabils & arinu 2035 standa eftir mannvirki sem hafa verid byggd upp med
tilheyrandi kostnadi. Pessi mannvirki, baedi byggingar, flugbrautir og landfyllingar eru
verdmeet, baedi fyrir aframhaldandi notkun en einnig fyrir adra notkun, svo sem landfyllingar
fyrir hugsanlega ibuidabyggd eda sem atvinnusveedi. Lokavirdi er metid tt fra 40 ara liftima a0
medaltali fyrir mannvirki sem byggd eru, frd peim tima sem pau eru fullbtin.! Undirbiningur

lands, umhverfiskostnadur og teekjabtinadur er ekki tekinn med sem hluti lokavirdis.

7.14 Samantekt

[ toflu 7-1 er sundurgreindur dzetladur kostnadur vid nyjar byggingar fyrir kosti A, B og C.

X A0 Al A2 A3 Bla B1b B2 C

Byggingar Sterd - - - - a ¥ e 4

Vatnsmyri  Vatnsmyri  Vatnsmyri  Vatnsmyri Hélmsheidi Longusker Keflavik  Afstapahraun
Slokkvistod / Ahaldahtis  1.600 m2 320 m.kr. 320 m.kr. 320 m.kr. 320 m.kr. 130 m.kr.
Eldsneytisgeymsla 300 m2 36 m.kr. 36 m.kr. 36 m.kr. 36 m.kr. 36 m.kr.
Flugst6o 6.550m2  2.162 m.kr. 2.162 m.kr. 2.162 m.kr. 2.162 m.kr. 2.162 m.kr. 2.162 m.kr. 2.162 m.kr.
Landhelgisgaeslan 2.300 m2 299 m.kr. 299 m.kr. 299 m kr. 299 m.kr.
Pyrluskyli 600 m2 102 m.kr. 102 m.kr. 102 m.kr.
Flugfélag [slands 9.000 m2 1.170 m.kr. 1.170 m.kr. 1.170 m.kr. 1.170 m.kr. 1.170 m.kr. 1.170 m.kr.
Landsflug 2.800 m2 364 m.kr. 364 m.kr. 364 m.kr. 364 m.kr. 364 m.kr.
Flugkennsla 750 m2 98 m.kr. 98 m.kr. 98 m.kr.
Vidskiptaflug 190 m2 38 m.kr. 38 m.kr. 38 m.kr. 38 m.kr. 38 m.kr.
Annar flugrekstur 2.600 m2 338 m.kr. 338 m.kr. 338 m.kr. 338 m.kr. 338 m.kr.
Einkaflug 8.500 m2 850 m.kr. 850 m.kr. 850 m.kr.
Flugmalastjorn 1.000 m2 200 m.kr. 200 m.kr. 200 m.kr. 200 m.kr.
Samtals 2162m.kr.  3.667 mkr.  4.628 m.kr.  4.628 m.kr. 5976 m.kr. = 5.976 m.kr. = 4.473 m.kr. 1.078 m.kr.

Tafla 7-1. Aztladur kostnadur vid nyjar byggingar fyrir hvern kost.

[ t6flu 7-2 er tekinn saman aeetladur kostnadur vid byggingar og adrar framkvaemdir 4
flugvollum i valkostum A, B og C. Allur kostnadur fyrir utan umhverfiskostnad er hér
reiknadur med virdisaukaskatti en virdisaukaskattur er ekki tekinn med 1 kostnadar- og
abatalikani.

107 Flugmalastjorn. Agast 2006.
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A0 Al A2 A3 Bla B1b B2 C1
Framkvamdakostnadur L. L. . . , . . ;
Vatnsmyri Vatnsmyri Vatnsmyri Vatnsmyri Holmsheidi Longusker Keflavik Afstapahraun
Undirbuningsframkvemdir 9 m.kr. 9 m.kr. 9 m.kr. 416 m.kr. 9 m.kr. 23 m.kr.
Landgerd 1.554 m.kr. 4.136 m.kr. 5.213 m.kr. 1.816 m.kr. 7.703 m.kr. 75 m.kr.
Flugbrautir og flughlad 513 m.kr. 663 m.kr. 974 m kr. 1.105 m.kr. 1.137 m.kr. 442 m kr. 88 m.kr.
Bunadur 455 m.kr. 455 m kr. 455 m.kr. 455 m.kr. 455 m kr. 236 m.kr.
Veitur 26 m.kr. 41 mkr. 24 m.kr.
Vegtengingar 300 m.kr. 99 m.kr. 550 m.kr. 99 m kr. 43 m kr.
Samtals 2.831 m.kr. 5.263 m.kr. 6.650 m.kr. 3.917 m.kr. 9.895 m.kr. 541 m.kr. 488 m.kr.
Ofyrirséd: 20% 566 m.kr. 1.053 m.kr. 1.330 m.kr. 783 m.kr. 1.979 m.kr. 108 m.kr. 98 m.kr.
Honnun og umsjén: 15% 509 m.kr. 947 m kr. 1.197 m kr. 705 m.kr. 1.781 m.kr. 97 m.kr. 88 m.kr.
Samtals 3.906 m.kr. 7.264 m.kr. 9.177 m.kr. 5.405 m.kr. 13.655 m.kr. 747 m.kr. 674 m.kr.
Byggingar 2.162 m.kr. 3.667 m.kr. 4.628 m kr. 4.628 m kr. 5.976 m kr. 5.976 m.kr. 4.473 m.kr. 1.078 m.kr.
Samtals kostnadur vid innanlandsflugvoll 2.162 m.kr. 7.573 m.kr. 11.891 m.kr. 13.805 m.kr. 11.381 m.kr. 19.631 m.kr. 5.220 m.kr. 1.751 m.kr.
Umhverfiskostnadur 250 m.kr. 500 m.kr. 1.000 m.kr. 1.500 m.kr. 2.000 m.kr. 2.000 m.kr. 250 m.kr. 250 m.kr.
Kaup a landi fyrir flugvoll 300 m.kr. 60 m.kr.
Uppkaup 4 htisum innan 6ryggissvada 200 m.kr.
Opnum pridju flugbrautar i Keflavik 250 m.kr. 250 m.kr. 250 m.kr. 250 m.kr. 250 m.kr. 250 m.kr. 250 m.kr.
Nidurrif og hreinsun 400 m.kr. 600 m.kr. 800 m.kr. 800 m.kr. 1.000 m.kr. 1.000 m.kr. 1.000 m.kr.
Adflugsbunadur fyrir pyrlur vio LSH 100 m.kr. 100 m.kr. 100 m.kr.
Flugvollur i Afstapahrauni 2.061 m.kr. 2.061 m.kr. 2.061 m.kr. 2.061 m.kr. 2.061 m.kr.
Uppbygging varaflugvallar a Bakka 1.500 m.kr.
Heildarkostnadur vid uppbyggingu flugvalla 5.123 m.kr. 11.184 m.kr. 16.002 m.kr. 18.416 m.kr. 15.031 m.kr. 22.981 m.kr. 10.381 m.kr. 2.061 m.kr.
Heildarkostnadur umfram grunnkost 6.061 m.kr. 10.880 m.kr. 13.293 m kr. 9.909 m kr. 17.858 m kr. 5.258 m.kr.
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Kafli 8

Flugumfero

8.1 Inngangur

[ pessum kafla skyrslunnar eru kynntar forsendur og nidurstodur 4 peim breytingum sem vid
teljum ad verdi & pattum sem sntia ad flugrekendum og ad sjukraflugi vid breytingar 4
nuverandi stadsetningu flugvallarins. Verdur fjallad um eftirfarandi peetti:

¢ Aetlunarflug (innanlands- og millilandaflug).

e Sjukra- og bjorgunarflug.

e Leiguflug.

*  Vidskiptaflug (einkaflugvélar).

e Einkaflug.

*  Kennslu- og efingaflug (ad medtdldum snertilendingum).

e Varaflugvollur fyrir millilandaflug til Keflavikur.

Nidurstodum er lyst 1 kostnadar- og abatalikani og peer bornar saman vid grunnkost.

8.2  Aetlunarflug fra Reykjavikurflugvelli (innanlands-
og millilandaflug)

Farpegar 1 aeetlunarflugi um Reykjavikurflugvoll voru 399.938 a arinu 2005, sem var aukning
um 5,4% fra arinu 2004. Innanlandsfarpegar voru 373.939, sem var aukning um 3,9% fra 2004,
og millilandafarpegar voru 25.999, sem var aukning um 34,1% fra 2004. Langmesta aukningin

var a flugleidinni fra Reykjavik til Egilsstada.

Fjoldi innanlandsfarpega um Reykjavikurflugvoll hefur verid nokkud breytilegur a
undanférnum arum. Séu skodadar tolur um fjolda farpega a sidustu 12 arum eda fra 1994-2005
var farpegafjoldi 1 innanlandsflugi mestur a arinu 1999 eda 432.172 farpegar. Minnstur var
fjoldinn 4 arinu 2002 eda 304.606 farpegar. Fra arinu 2002 hefur farpegum i innanlandsflugi um
Reykjavikurflugvoll fjolgad pd ad enn sé nokkud i land ad na fijoldanum a arinu 1999. Nokkrar
asteedur hafa verid nefndar til ad tutskyra pessar miklu breytingar a fjolda farpega. Aukid frelsi 1
flugi sem leiddi til aukinnar samkeppni og leegra verds, auk gdds efnahagsastands, leiddi til
mikillar aukningar i kringum arid 1999. Kostnadaraukning, (sérstaklega a eldsneyti) sem leiddi
til heekkunar verds, minnkunar a samkeppni og samdreetti i pjonustu, leiddi sidan til feekkunar
farpega 4 arunum 2000-2002. Pa hafa ordid breytingar a fjolda dfangastada par sem flug hefur

lagst af til nokkurra stada & sidustu arum.

Foélksbilum 4 ibua hefur fjolgad mikid a undanférnum arum og pad dsamt beettum
vegasamgongum hefur an efa att patt i breytingum 4 fjolda flugfarpega. Athyglisvert er p6 ad
ekki er audvelt ad greina, ut fra télulegum gdgnum, ahrif einstakra stérra samgoéngubota (svo

sem Hvalfjardarganga) a fjolda flugfarpega.
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Greina ma ahrif einstakra verkefna a landsbyggodinni og breytinga a ferdavenjum a fjolda
farpega um Reykjavikurflugvoll. T pvi sambandi mé nefna mikla fjolgun flugfarpega milli
Vestmannaeyja og Bakkaflugvallar og sambeerilega feekkun a flugfarpegum milli Reykjavikur
og Vestmannaeyja og mikla aukningu flugfarpega milli Reykjavikur og Egilsstada vegna
stérframkvaemda 4 Austurlandi vid stdridju i Reydarfirdi og vatnsaflsvirkjun vid Karahnjuka.
Pannig er mest6ll fjolgun flugfarpega i innanlandsflugi fra Reykjavikurflugvelli 4 undanférnum
arum vegna fjolgunar flugfarpega 4 flugleidinni til Egilsstada, eda yfir 80% af fjolguninni sidan
2002. Arleg fjolgun & flugfarpegum 1 innanlandsflugi um Reykjavikurflugvdll er ad jafnadi um
7,1% fra arinu 2002 en ef flugfarpegar a flugleidinni til Egilsstada eru ekki medtaldir er arleg
fjolgun um 1,4%.

Farpegum 1 deetlunarflugi milli landa fra Reykjavikurflugvelli hefur fjolgad nokkud a

undanférnum arum og er fjolgunin ad medaltali um 1,3% & ari 4 undanférnum 10 drum.

B Heildarfjoldi farpega O Innanlandsfarpegar O Millilandafarpegar

500.000
450.000
400.000
350.000
300.000
250.000
200.000
150.000
100.000

50.000

0 -
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Tafla 8-1. Fjoldi flugfarpega um Reykjavikurflugvoll 1994-2005.108

bad er alit okkar, midad vid fyrirliggjandi tolur um fjolda flugfarpega um Reykjavikurflugvoll a
undanférnum arum og asteedur fyrir breytingum 4 honum, ad arleg aukning i fjolda farpega um
Reykjavikurflugvoll verdi ad medaltali um 1% a neestu drum. Pad er sambeerileg aukning og var
a timabilinu 2002-2005 sé litid fram hja fjolgun farpega til Egilsstada. Pessi spa er p6 hao
nokkurri 6vissu 11j6si peirra sveiflna sem verid hafa a fjolda flugfarpega og pvi ad buast ma vid
a0 farpegum feekki nokkud milli Reykjavikur og Egilsstada pegar framkvemdum lykur &
Austurlandi. Gert er rad fyrir ad su undirliggjandi aukning sem er a fjolgun flugfarpega (vegna
félksfjolgunar, beetts efnahags, aukningar a ferdalogum og aukningar millilandafarpega) verdi
pannig ad jafnadi nokkru meiri & neestu arum en feekkun flugfarpega (vegna pess ad

framkvemdum & Austurlandi lykur, bilum fjolgar og vegasamgongur batna).!%

108 Samgonguradherra. Mars 2006. Umferd um Reykjavikurflugvoll. Skriflegt svar vid fyrirspurn a Alpingi: 132.
l6ggjafarping 2005-2006. bskj. 927 — 419. mal.
109 Rannséknarstofnun Héskélans & Akureyri. Desember 2001. Préun og horfur { innanlandsflugi 4 fslandi.
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[ toflu 8-1 ma sja ad préunin undanfarin ar hefur verid med peim heetti ad mjog erfitt er ad
draga markteekar alyktanir af henni um liklega préun neestu ara og aratuga. Pannig hefur
flugfarpegum feekkad fra pvi pegar peir voru flestir 4 arinu 1999 en sé litid a timabilid i heild
hefur farpegum i innanlandsflugi fjolgad nokkud. Hér er, eins og adur sagdi, farin st leid ad
reikna med 1% vexti { innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll 4 ari sem megintilviki 1
greiningu 4 kostnadi og abata. Talan er akvedin med hlidsjon af pvi ad pjédinni fjolgar um
naleegt 1% a ari og liklegt er ad hreyfanleiki folks haldi afram ad aukast med batnandi efnahag
eins og reyndin hefur verid undanfarna aratugi. Til ad fa gleggra yfirlit um ahrif pess ef préunin
verdur med 60rum heetti en hér hefur verid rakid eru einnig reiknud tilvik med 3% arlegri

aukningu, svo og engri aukningu, og ahrifin metin.

[ spd um umferd og ny samgongumannvirki til arsins 2014 segir 1 skyrslu styrihdps um
Samgongudeetlun 20032014 ad gert sé rad fyrir um 0,5% arlegri fjolgun flugfarpega fra arinu
2000 ad medaltali a deetlunartimabilinu en p6 er ekki buist vid fjolgun neestu 1-2 arin. Fjolgun

ferdamanna og framkveemdir vegna storidju a Austurlandi geetu breytt hér nokkru um.10

[ tillogum styrihdps um Samgonguaaetlun 2003-2014 er reiknad med ad st proun haldi dfram ad
i framtidinni verdi adallega flogio milli fimm stada skv. deetlun allt arid, milli Reykjavikur,
Akureyrar, Vestmannaeyja, Egilsstada og Isafjardar, auk pess sem flogid verdi til fleiri stada yfir
ferdamannatimann. Einnig ma gera rad fyrir ad flugi til nokkurra stada verdi haldid afram med
styrkveitingum fra rikinu. Petta mat er p6 augljoslega had stadsetningu midstodvar
innanlandsflugsins. Pessir flugvellir verda sidan tengdir med almenningssamgongum vid
neerliggjandi byggdarlog par sem folksfjoldi er neegur en ad steerstu leyti gegnir einkabillinn
pessu hlutverki. Ljost er ad flugsamgongur til stada sem eru fjeer h6fudborgarsvaedinu en svarar
til u.p.b. 3,5 tima aksturs eru mikilvaegar fyrir atvinnuuppbyggingu i framtidinni og pvi er
mikilveegt ad halda uppi flugi til 4durgreindra lykilstada.!10

Flugfarpegar milli Reykjavikur og Akureyrar 4 arinu 2003 voru um 155.134, eda sem svarar til
um 425 4 dag. Til samanburdar ma taka nidurstddur tr umferdarkdnnun sem var gerd vid
Hvalfjardargong i oktdber 2003.% Allir sem ferdudust um gongin voru spurdir um afangastad
og heimabee og benda nidurstédurnar til pess ad um 570 manns hafi farid um Hvalfjardargongin
ad medaltali 4 dag a arinu 2003 4 leidinni milli héfudborgarsveedisins og Eyjafjardarsveedisins,
auk Pingeyjarsyslu, sem ma telja til markadssvaedis Akureyrarflugvallar eftir ad flug var lagt
nidur til Husvikur. Reikna ma med pvi ad pessi tala sé mjog naleegt peim heildarfjolda sem
ferdast daglega landleidina milli h6fudborgarsvaedisins og Eyjafjardarsveedisins, ad Pingeyjar-
syslu medtalinni. Pvi ma reikna med ad a arinu 2003 hafi um 40-45% peirra sem ferdast milli
pessara svaeda farid flugleidis en um 55-60% landleidina. Sambeerilegar tolur fyrir Vestfirdi eru
ad 124 farpegar ferdast ad medaltali daglega med flugi (48%) og um 135 manns fara 4 dag
landleidina (52%).

110 Samgonguaeetlun 2003-2014. Tillaga styrihdps. Samgonguraduneytid 2001.
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Samkveemt upplysingum fra Flugfélagi fslands voru um 40% farpega { névember i
vidskiptaerindum.? Sambeerileg tala fyrir pa sem ferdudust um Hvalfjardargéng samkveemt
kénnuninni 1 oktober 2003 og ferdudust milli ofangreindra svaeda er um 33%.

Hér er vitaskuld um grofar tolur ad reeda og adeins er studst vio eina talningu 4 umferd i tvo
daga 1 oktober 2003. Af pessu ma samt draga pa alyktun ad folk sem ferdast milli pessara
afangastada hafi raunverulegt val & milli pess annars vegar a0 fljuga og hins vegar a0 fara

landleidina, hvort sem farid er i einkaerindum eda vegna vinnu.

8.3  Breytingar a fjolda flugfarpega

Mikilveegur lidur i kostnadar- og abatagreiningu a valkostunum eru veent ahrif 4 fjolda farpega
vegna breytinga a heildarkostnadi vid samgongur. Almennur samgoéngukostnadur innifelur

beedi beinan kostnad vegna ferda, s.s. midagjold og rekstrarkostnad bifreida, og timakostnad.

Hér er almennt litid svo 4 ad neytendur leggi ad jofnu heekkun a beinum kostnadi og ébeinum
kostnadi vegna lengri ferdatima med einum ferdamata en 6drum. Breytingarnar ma pvi talka
med svipudum heetti og almennar breytingar a verdi pjonustunnar. Svo ad heegt sé ad leggja
mat & ahrif slikra breytinga parf fyrst ad deetla verdteygni eftirspurnar i innanlandsflugi. Jafnvel
po ad farpegafjoldi a flestum flugleidum hafi sveiflast sidustu 10 arin er ekki heegt ad nota gogn
um farpegafjolda og helstu ahrifapeetti eftirspurnar til ad meta eftirspurnarfall og par med
verdteygnina sokum pess hve margar og Slikar kerfisbreytingar hafa att sér stad. Aaetlanir um
feekkun 4 fjolda farpega i innanlandsflugi er pvi metin & grundvelli sérfreedialits flugrekstrar-
adila og nidurstadna ur erlendum rannséknum a verdteygni eftirspurnar eftir flugi. Mjog erfitt
er a0 meta ahrif breyttrar stadsetningar flugvallar og pvi er hér studst vid nokkud breitt bilmat.

Af innlendum rannsoknum a pessu svidi ber helst ad nefna skyrslur Hagfreedistofnunar
Haskola fslands um stadsetningu Reykjavikurflugvallar fra febraar 1997 og um samgongulikan
fyrir innanlandsflug fra névember 1998 og skyrslu Rannséknarstofnunar Haskolans a Akureyri

um préun og horfur i innanlandsflugi a Islandi frd desember 2001.109111,112

Hagfreedistofnun Haskola Islands hefur aztlad breytingar & farpegafjolda i innanlandsflugi at
fra freedilegu likani um hamorkun nytja. { likani stofnunarinnar er spad fyrir um val
einstaklinga 4 milli flugs og aksturs og par af leidandi um breytingar a fjolda flugfarpega vio
samgongubeetur og breytingar a stadsetningu Reykjavikurflugvallar. Grundvallarpattur
likansins er ad val a milli flugs og aksturs sé byggt a timavirdi, pannig ad hver einstaklingur
velji pann ferdamata sem er 6dyrastur fyrir hann ad teknu tilliti til timavirdis og annars
kostnadar vid ferdalagid. Notud er dreifing launa hérlendis til ad aeetla dreifingu timavirdis,

sem svo aftur skilar breytingum a fjolda flugfarpega vid breytingu 4 jafnveegistimavirdi.

Likanid hefur annars vegar verid notad til ad meta hugsanlega feekkun flugfarpega ef
flugstarfsemi yrdi flutt til Keflavikur. Nidurstadan var st ad farpegum i innanlandsflugi myndi
feekka um allt ad 20%.'"!

111 Hagfraedistofnun Haskéla fslands. Febrtar 1997. Stadsetning Reykjavikurflugvallar.
12 Hagfraedistofnun Haskéla fslands. Névember 1998. Samgdngulikan fyrir innanlandsflug.
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Hins vegar var likanid notad til ad meta breytingar a fjolda farpega eftir opnun
Hvalfjardarganga og var nidurstadan ad liklega myndi farpegum faekka um 0-18% eftir
afangastad. Heildarfeekkun farpega i innanlandsflugi var metin um 7,1%. Opnun
Hvalfjardarganga hafdi i for med sér styttingu 4 flestum leidum fra Vestfjoroum og Nordurlandi

til Reykjavikur um 42 km en a méti kom kostnadur vegna gjalds um Hvalfjardargong.!'2

Breytingar sem hafa ordid & verdlagi sidan skyrslur Hagfreedistofnunar voru gerdar benda til
pess ad azetladur kostnadur vid flug hafi heekkad meira en kostnadur vid akstur og ad laun hafi
heekkad meira en kostnadur vid flug.

Gert er rad fyrir a0 breytingar a heildarsamgongukostnadi séu smaveegilegar i A-valkostunum
og 1 valkosti B1b (Longusker) og pvi breytist fjoldi flugfarpega i innanlandsflugi ekki vid pa

valkosti fra pvi sem nt er.

8.3.1 Breytingar a fjolda flugfarpega i innanlandsflugi ef
flugvollur er fluttur til Keflavikur, B2

Heildarferdakostnadur einstaklings, HK, raedst pannig af beinum kostnadi vio ferdina, K, sem er
samsett af verdi farmida og skottum, og beinum aksturskostnadi beedi vid ferdir milli afanga-
stada i bifreid og vid aksturskostnad ad flugvelli, og timavirdi einstaklings, V, og margfeldi pess
tima, t, sem ferdin tekur ad medaltali fra pvi a0 lagt er af stad fra heimili eda vinnustad:

HK=K+Vxt

Vid gerd pessarar skyrslu hefur verid midad vid ad medaltimavirdi einstaklings 1 vinnu sé um
2.076 kr./klst. og 655 kr./Klst. 1 fritima og ad um 40% flugfarpega séu i ferdum vegna vinnu og
60% i fritima. Af peim sem ferdast 1 fritima eru um 25% yngri en 16 ara og er timavidi peirra
meti® 50% af timavirdi annarra 1 fritima. Pad gefur okkur medaltimavirdi flugfarpega ad
uppheed 1.174 kr./klst. Einnig er midad vid 1,7 séu ad medaltali i bil i ferdum til og fra flugvelli a

hoéfudborgarsvaedinu og er s tala fengin ir nylegum talningum Vegagerdarinnar.>26

Ut fra pessum tolum er heegt ad meta heildarferdakostnad flugfarpega fyrir hvern afangastad og
breytingar a heildarferdakostnadi fyrir hvern valkost. Tafla 8-2 synir ttreikninga 4 heildar-
ferdakostnadi fyrir grunnvalkost og fyrir valkost B2 midad vid medaltimavirdi flugfarpega.

Heildar- Haekkun ferdakostnadar Heildar-
Afangastadur  ferdakostnadur i Haekkun Lenging Aukinn ferdakostnadur |
grunnkosti AO farmida flugtima aksturskostnadur valkosti B2
Vestmannaeyjar 8.161 kr. 210 kr. 98 kr. 1.241 kr. 9.710 kr.
Saudarkrokur 9.792 kr. 293 kr. 137 kr. 1.241 kr. 11.464 kr.
[safjpraur 10.012 kr. 210 kr. 98 kr. 1.241 kr. 11.560 kr.
Akureyri 10.109 kr. 335 kr. 157 kr. 1.241 kr. 11.843 kr.
Egilsstadir 11.453 kr. 335 kr. 157 kr. 1.241 kr. 13.186 kr.
Hofn i Hornafirdi 11.434 kr. 335 kr. 157 kr. 1.241 kr. 13.167 kr.

Tafla 8-2. Aetladur heildarferdakostnadur fyrir grunnkost A0 og fyrir valkost B2.

Med pvi ad notast vid ofangreindar nidurstédur um kostnadarheekkun fyrir flugfarpega verdi
flugstarfsemi fyrir innanlandsflug flutt til Keflavikur og upplysingar um verdteygni flugfarpega
ur alpjodlegum rannsoknum ma aeetla mogulega feekkun farpega a steerstu flugleidunum.
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Lengri millilandaferdir vegna vidskipta

-0,475 -0,265 -0,198

Lengri millilandaferdir vegna annars 17 -1,04 J 056
Lengri innanlandsferdir vegna vidskipta 1,428 | =15 J 08
Lengri innanlandsferdir vegna annars -1,228 -0,787
Stuttar ferdir vegna vidskipta -0,783 -0,595
Stuttar ferdir vegna annars -1,743 -1,288

\ \ \ \ \

-2 -1,5 -1 -0,5 0
Verdteygni

Mynd 8-1. Verdteygni i flugi.13

Verdteygni eftirspurnar flugfarpega er aaetlud um -1,5 fyrir farpega a styttri flugleidum sem
ferdast a eigin vegum og -0,7 fyrir farpega a styttri leidum sem ferdast vegna vinnu.!'3 Sé gert
rad fyrir ad 60% farpega ferdist a eigin vegum og 40% vegna vinnu er vegin medalverdteygni
um -1,18. Pad jafngildir pvi ad farpegum feekkar um 1,18% heekki kostnadur vid flug um 1%.
Verdteygni er i flestum tilvikum reiknud tt fra breytingum a fjolda farpega i kjolfar breytinga a
verdi 4 farmidum med gjoldum en hér er midad vid breytingu 4 aeetludum heildarferdakostnadi
vio flug.

Hagfraedistofnun Haskola Islands hafdi adur metid verdteygni eftirspurnar 1 innanlandsflugi 4
milli -2,21 og -5,14, med fyrirvorum um ad um veeri ad reeda punktteygni sem gilti einungis fyrir
litlar verobreytingar.!1?

=3 Farpegar i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll (vinstri &s) mm Farpegar i innanlandsflugi um Akureyrarflugvoll (vinstri &s)

Medalverd farmida & verdlagi hvers ars (haegri &s) —— Medalverd farmida & verdlagi jantar 2006 (haegri &s)

500.000 + 12.000 kr.
450.000 -+
_ -+ 10.000 kr.
400.000 + _
350.000 + B
—‘ N - L 8.000 k.
300.000 +
250.000 + L 6.000 kr.
200.000 +
L 4.000 kr.
150.000 +
100.000 +
L 2.000 kr.
50.000 +
0 +— + O kr.
1996 1997 1998 1999 2000 2001 ~ 2002 2003 2004 2005

Mynd 8-2. Fjoldi farpega i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll og Akureyrarflugvoll og medalverd farmida.

Samhlida aukinni samkeppni i innanlandsflugi a arinu 1997 leekkudu fargjold og farpegum 1
innanlandsflugi fjolgadi. Pannig laekkadi medalverd farmida & fostu verdlagi um 28% fra 1996-
1999 og innanlandsfarpegum & ari um Reykjavikurflugvoll fjolgadi 4 sama tima um 23%. A

113 Gillen et al. Desember 2002. Air Travel Demand Elasticities: Concepts, Issues and Measurement, Final Report.
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sama hatt faekkadi farpegum pegar dro6 ur samkeppni i innanlandsflugi og fargjold heekkudu.
Medalverd farmida heekkadi um 21% fra 2000-2002 og farpegum i innanlandsflugi um
Reykjavikurflugvoll faekkadi um 27%. Ef eingdngu er liti0 til innanlandsflugs um Akureyrar-
flugvoll fjolgadi farpegum um 41% fra 1996-1999 (33% fjolgun ef Husavik er talin med) en
feekkadi um 18% fra 2000-2002 (23% feekkun ef Huisavik er talin med) (sja mynd 8-2). 114115

Verdteygni eftirspurnar flugfarpega, midad vid ad htin sé eingdngu fundin tt fra
verdbreytingum og breytingum a fjolda flugfarpega i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll
frad 19962002, er um -0,84. Pad eru fleiri peettir en verd sem hafa ahrif 4 fjdlda flugfarpega.
Beettar samgongur, par med talin opnun Hvalfjardarganga, efnahagsastand, félksfjolgun, breytt
byggdamynstur, fjolgun einkabila og feekkun 4fangastada, hafa ahrif 4 fjolda flugfarpega og
geta um leid haft ahrif 4 metna verdteygni eftirspurnar flugfarpega. Vid munum pvi i abata- og
kostnadargreiningu mida vid nidurstddur erlendra rannsokna um verdteygni en i naemis-
greiningu meta ahrif breytinga a verdteygni 4 nidurstodurnar. Uppbygging stéridju a
Austurlandi hefur haft mikil ahrif & fjolda flugfarpega fra arinu 2003 og pvi voru t6lur fra peim
tima ekki notadar.

Ef byggt er & ofangreindum forsendum um verdteygni eftirspurnar um -1,18 yrdi feekkun
farpega til Akureyrar 20,2%, 17,9% til Egilsstada, 17,9% til Hafnar 1 Hornafirdi, 18,3% til
fsafjaréar, 20,1% til Saudarkrdks og 22,4% til Vestmannaeyja. Heildarfeekkun farpega i
innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll (vegid medaltal) yrdi um 19,4%. Sé midad vid ad
verdteygni eftirspurnar sé -0,84 yrdi feekkun farpega i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll
13,8%.

Afangastadur Heildarferdakostnadur Breyting & fiolda

Fyrir Eftir Heekkun flugfarpega
Vestmannaeyjar 8.161 kr. 9.710 kr. 19,0% -22,4%
Saudéarkrékur 9.792 kr. 11.464 kr. 17,1% -20,1%
[safjpraur 10.012 kr. 11.560 kr. 15,5% -18,3%
Akureyri 10.1009 kr. 11.843 kr. 17,1% -20,2%
Egilsstadir 11.453 kr. 13.186 kr. 15,1% -17,9%
Hofn i Hornafirdi 11.434 kr. 13.167 kr. 15,2% -17,9%
Vegid medaltal 16,4% -19,4%

Tafla 8-3. Aetlud faekkun flugfarpega i valkosti B2 midad vid heekkun heildarferdakostnadar. Aztladur er
kostnadur fyrir breytingar a stadsetningu Reykjavikurflugvallar og eftir flutning a flugstarfseminni til Keflavikur.
Hafa ber i huga ad hér ad ofan hefur ekki verid tekid tillit til peirra moguleika sem felast 1
stadsetningu innanlandsflugs & Keflavikurflugvelli med tilliti til tengingar vid millilandaflug en
slik tenging geeti leitt til aukningar 4 farpegum i innanlandsflugi, enda myndu ibtiar
landsbyggdarinnar sem purfa ad ferdast til Keflavikurflugvallar til ad komast i millilandaflug
spara akstur og tima vio valkost B2.

114 Hagstofa fslands. September 2006. Verd a nokkrum vorutegundum og pjénustu 1996-2006.
115 Flugmalastjorn. September 2006. Flugmal 1 tolum 1996-2005.
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8.3.2 Breytingar a fjolda flugfarpega i innanlandsflugi ef
byggour er nyr flugvollur fyrir innanlandsflug a
Holmsheidi, Bla

Flugvollur 4 Holmsheidi, 1 valkosti Bla, er fjeer reiknadri midju hofudborgarsveedis en
flugvollur 1 Vatnsmyrinni og pad leidir til aukins samgongukostnadar fyrir flugfarpega ef sa
kostur er valinn. Med pvi beita somu adferdum og er gert hér ad ofan vid ad meta azetlada
feekkun farpega 1 innanlandsflugi tt fra aeetladri heekkun a heildarferdakostnadi flugfarpega og
upplysingum um verdteygni farpega 1 flugi ma aeetla feekkun flugfarpega i innanlandsflugi.
Pessi haekkun ferdakostnadar fyrir valkost Bla kemur eingdngu til vegna lengri ferdatima og

aksturs fra flugvelli til reiknadrar midju hofudborgarinnar.

Tafla 8-4 synir ttreikninga & heildarferdakostnadi fyrir grunnvalkost og fyrir valkost Bla midad

vid medaltimavirdi flugfarpega.

Heildar- Haekkun ferdakostnadar Heildar-
Afangastadur  ferdakostnadur i Haekkun Lenging Aukinn ferdakostnadur |
grunnkosti AO farmida flugtima aksturskostnadur valkosti Bla
Vestmannaeyjar 8.161 kr. 0 kr. 0 kr. 193 kr. 8.353 kr.
Saudarkrokur 9.792 kr. 0 kr. 0 kr. 193 kr. 9.985 kr.
isafjoréur 10.012 kr. 0 kr. 0 kr. 193 kr. 10.204 kr.
Akureyri 10.109 kr. 0 kr. 0 kr. 193 kr. 10.302 kr.
Egilsstadir 11.453 kr. 0 kr. 0 kr. 193 kr. 11.645 kr.
Ho6fn i Hornafirdi 11.434 kr. 0 kr. 0 kr. 193 kr. 11.626 kr.

Tafla 8-4. A=tladur heildarferdakostnadur fyrir grunnkost A0 og fyrir valkost Bla.

Samkveemt pvi myndi farpegum til Akureyrar feekka um 2,2%, um 2,0% til Egilsstada, um 2,0%
til Hafnar i Hornafirdi, um 2,3% til fsafjaréar, um 2,3% til Saudarkroks og um 2,8% til
Vestmannaeyja. Heildarfeekkun farpega 1 innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll (vegid
medaltal) yrdi um 2,2%.

Afangastadur Heildarferdakostnadur Brilytir}g a fjolda

Fyrir Eftir Haekkun ugfarpega
Vestmannaeyjar 8.161 kr. 8.353 kr. 2,4% -2,8%
Saudarkrékur 9.792 kr. 9.985 kr. 2,0% -2,3%
isafjorour 10.012 kr. 10.204 kr. 1,9% -2,3%
Akureyri 10.109 kr. 10.302 kr. 1,9% -2,2%
Egilsstadir 11.453 kr. 11.645 kr. 1,7% -2,0%
Hofn i Hornafirdi 11.434 kr. 11.626 kr. 1,7% -2,0%
Vegid medaltal 1,9% -2,2%

Tafla 8-5. Aatlud feekkun flugfarpega i valkosti Bla midad vid hakkun heildarferdakostnadar.

Enn fremur ma gera rad fyrir pvi ad ferdum feekki nokkud vegna skemmri opnunartima
flugvallarins upp 4 um prju prosentustig midad vid grunnkost og pad getur leitt til allt ad 2,4%
feekkunar flugfarpega. Beedi er um ad reeda feekkun beint vegna aukins lokunartima en einnig
vidbotarfeekkun vegna lakari pjonustu, par sem flugfarpegar geta sidur treyst a4 ad geta ferdast
med flugi a fyrir fram aeetludum tima. Heildarfeekkun flugfarpega 1 innanlandsflugi um
flugvoll 4 Holmsheidi er pvi deetlud um 4,6% ad medaltali.
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8.3.3 Préun i innanlandsflugi

[ skyrslu Rannséknarstofnunar Haskélans a Akureyri um préun og horfur i innanlandsflugi
[slandi fr4 desember 2001 eru taldir upp peir peettir sem helst er btist vid ad hafi hrif & préun
farpegafjolda i innanlandsflugi og hvada ahrif peir geetu haft. Pessir peettir eru breytingar a
ibuafjolda 1 landinu, busetupréun, breytingar a lifshattum, pjédartekjum, kaupmeetti
almennings, fjolda erlendra ferdamanna, astandi pjodvegakerfisins, bilaeign landsmanna,
geedum almenningssamgangna og proun rafreenna samskipta. Ekki eru po tilgreindar sérstakar

nidurstodur um hvada ahrifapeettir eru mikilveegastir.1®

P4 er par fjallad nokkud um nélgun Hagfreedistofnunar Héskéla Islands, sem getid er hér ad
ofan, og vitnad til rannsokna & ferdavenjum fo6lks yfir Stérabeltisbrina i Danmorku sem taldar
eru gefa visbendingar um ad pad sé ef til vill einna sist almenningur sem velur sér ferdamata
eingdngu 4 grundvelli hagsynnar skynsemi heldur radi adrir peettir, sem erfitt eda dmogulegt er
ad meta til fjar, miklu par um. Slikir peettir geta verid tilgangur ferdar, lengd dvalar, arstimi,
fjoldi peirra sem ferdast saman og hver pad er sem ber kostnad af ferdalaginu. Augljoslega getur
tilgangur ferdar, svo ad deemi sé tekid, skipt miklu um val & fer6amata. Sé tilgangur ferdar
fjolpeettur eda ef dvalid er lengi 4 sama stad getur aeetlunarflug verid sidur adladandi kostur en

pegar einungis a ad saekja stuttan fund.!®

Pad eru fjolmargir peettir sem hafa dhrif 4 val einstaklinga 4 ferdamata og ekki hefur verid

rannsakad neegjanlega hvada peettir skipta par mestu mali.

Arid 2001 var akvedid ad Vegagerdin teeki vid umsjon med pvi deetlunarflugi sem rikid styrkir. I
upphafi voru sex daetlunarleidir styrktar en peer eru nt nfu. Azetlunarleidir sem eru styrktar eru
Reykjavik-Gjogur, Reykjavik-Bildudalur, Isafjorour-Bildudalur, Isafjordur-Akureyri, Akureyri-
Grimsey, Akureyri-Porshofn-Vopnafjordur, Akureyri-Egilsstadir, Reykjavik-Hofn og Reykjavik-
Vestmannaeyjar. Forsendan fyrir styrkveitingunni er vilji stjornvalda til ad vidhalda
flugsamgdngum til afskekktra byggdarkjarna. Pa eru deetlunarferdir a landi styrktar fra Husavik

til Akureyrar og fra Patreksfirdi og Talknafirdi til Bildudals vegna deetlunarflugs.

Lagt var til { samgonguaeetlun fyrir arin 20052008 ad fjarveiting til styrkja verdi 140 millj. kr. a
ari arin 2005 og 2006 og 145 millj. kr. 2007 og 2008.1'¢ Gera ma rad fyrir ad arlegir styrkir heekki
nokkud fra fyrri deetlunum vegna nyrra samninga vid flugrekendur og fjélgunar flugleida sem
eru styrktar. [ oktéber 2006 voru gerdir tveir nyir samningar milli samgonguyfirvalda og
flugrekenda um aeetlunarflug fra Reykjavik til nokkurra stada 4 landinu. Annar samningurinn
er milli Flugfélags [slands og Vegagerdarinnar fyrir hond samgonguyfirvalda um flug til
Vestmannaeyja og gildir hann fra 10. oktdber 2006 1 10 manudi. Gert er rad fyrir ad farnar verdi
tveer ferdir a dag alla daga nema laugardaga pegar ein ferd er i bodi. Notadar verda ymist Dash
8 eda Fokker 50 flugvélar. Kostnadur rikisins vid samninginn nemur kringum 58 milljéonum

kréna. Hinn samningurinn er vid Flugfélagio Erni um deetlunarflug fra Reykjavik til Bildudals,

116 Alpingi. 2004. Tillaga til pingsalyktunar um fjégurra dra samgongudeetlun fyrir arin 2005-2008. 131. 16ggjafarping
2004-2005. Pskj. 1079 — 721. mal.
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Gjogurs, Hafnar og Saudarkroks. Gildir hann fra arsbyrjun 2007 1 prju ar og er kostnadur vio
hann alls um 350 milljénir kréna. Ernir hafa til umrada fjorar flugvélar sem taka 5 til 9 farpega.

[ september 2006 var gengid fra samningi milli Flugfélags Islands og Vegagerdarinnar um
aeetlunarflug fra Akureyri til Vopnafjardar, Pérshafnar og Grimseyjar. Samningurinn er til
priggja ara og er heildarkostnadur vid samninginn 140 milljonir krona. Munu 19 seeta Twin
Otter vélar Flugfélagsins verda notadar i petta verkefni.

Ekki er gert rad fyrir ad fjoldi peirra sem nu1 ferdast med millilandaflugi fra Reykjavikurflugvelli
breytist pott flugvollurinn verdi ekki afram og 4 sama stad og nt pannig ad pad hefur ekki ahrif
a nidurstédurnar.

[ pessu sambandi mé nefna ad adeins um 5% erlendra ferdamanna sem koma til fslands ferdast
med innanlandsflugi og adeins um 2% farpega i innanlandsflugi eru 4 leid i

millilandaflug.?3125126

8.4  Flugrekendur i aeetlunarflugi innanlands

8.4.1 Flugtélag Islands

Flugfélag Islands er med deetlunarflug a sj6 leidum innanlands, milli Reykjavikur og Akureyrar,
Egilsstada, fsafjardar og Vestmannaeyja og milli Akureyrar og Grimseyjar, Pérshafnar og
Vopnafjardar. Auk pess er Flugfélag islands med aeetlunarferdir milli Reykjavikur og Feereyja
og Greenlands og stundar leiguflug. Um 90% farpeganna ferdast a leioum milli Reykjavikur og
Akureyrar, [safjardar og Egilsstada. A 4rinu 2004 fékk félagid prjar Fokker 50 flugvélar til
vidbdtar vid prjar Fokker 50 sem pad hafdi adur. Fokker 50 er med seeti fyrir 50 farpega. Félagio
er auk pess med tveer 37 seeta DASH 8-200 flugvélar sem verda notadar i verkefni a Greenlandi.

P4 er Flugfélag Islands med tveer 19 saeta Twin Otter flugvélar i rekstri.

Innanlandsfarpegar hj Flugfélagi Islands voru 330.869 talsins & arinu 2005, sem var 3,8%
aukning fra arinu 2004 pegar peir voru 318.652. Samkveemt pvi er markadshlutdeild Flugfélags
[slands { innanlandsflugi, metin 1t fra fjclda flugfarpega, um 80%. Heildarvelta Flugfélags
[slands 4 4rinu 2004 var um 3.341 m kr. og jokst htin um 14% fr4 arinu 2003. Hagnadur af
starfsemi fyrir skatta nam um 368 m.kr., sem var um 62% aukning fra 2003. Félagiod er med
adstoou 1 skyli 4 a Reykjavikurflugvelli og skrifstofuadstodu vid hlid skylisins. Starfsmenn

Flugfélags fslands & Reykjavikurflugvelli eru um 190.70117118

8.4.2 Landsflug

Landsflug var stofnad arid 2003 og pann 1. oktober 2004 yfirtok félagid rekstur innanlands-
deildar fslandsflugs hf. Landsflug rekur nt prjar flugvélar, tver 19 saeta Dornier DO-228-202k
og eina 6 seta Piper Chieftain.

17 Flugleidir hf. 2005. Arskyrsla 2004.
118 FL. Group heimasida. www.flgroup.is admin.flgoup.is

bls. 114 Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt



Kafli 8: Par_..- =4

Flugumferd Vidskiptaradgjof 1BM

Landsflug hefur stundad aeetlunarflug fra Reykjavik til Vestmannaeyja, Hornafjardar,
Saudarkrdks, Bildudals og Gjogurs. Auk pess er Landsflug med samning vid islenska rikid um
a0 sinna sjukraflugi fra Vestmannaeyjum. Félagid tekur ad sér leiguflug nanast hvert sem er og
hveneer sem er. Landsflug starfreekir sina eigin vidhaldspjonustu 1 2.700 m? flugskyli &
Reykjavikurflugvelli. Hja Landsflugi starfa um 40 manns a Reykjavikurflugvelli.!70

8.4.3 Ahrif 4 flugrekendur vid breytingar 4 stadsetningu 4
innanlandsflugvelli

Verdi flugvollur afram i Vatnsmyrinni eda hann byggdur a landfyllingu a4 Longuskerjum gerum
vid ekki rad fyrir ad breyting verdi a rekstrarskilyrdum flugrekenda en pé ma reikna med
flugrekendur geti gert deetlanir til lengri tima en ella og tekid akvardanir um uppbyggingu 1
samreemi vi0 pad ef 6vissu um framtidarstadsetningu a flugvellinum verdur eytt. Petta 4 einnig
vid ef flugvollur verdur fluttur 4 Holmsheidi eda til Keflavikur.

Verdi flugvollur byggour 4 Holmsheidi eru mestu breytingarnar peer ad likur eru 4 pvi ad
flugvollurinn verdi lokadur vegna vedurskilyrda mun oftar en flugvoéllur i Vatnsmyri, a
Longuskerjum eda i Keflavik. Gera ma rad fyrir ad farpegum feekki um allt ad 2,4% eingéngu
vegna pess ad aeetlunarflug er fellt nidur af vedurfarsasteedum og er pad mat byggt a reynslu
flugrekenda. Petta leidir til minnkandi tekna fyrir flugrekendur i deetlunarflugi an pess ad peir
geti minnkad kostnad hlutfallslega 4 méti. P4 ma reikna med einhverri vidbdtarfeekkun 4
farpegum vegna pess a0 farpegar geta sidur treyst a flugio og akveda pvi ad nota annan
ferdamata. Einnig hefur aukinn ferdakostnadur ahrif og er gert rad fyrir ad pessi viobotar-
feekkun geti ordid um 2,2% ad medaltali.

Verdi innanlandsflug flutt til Keflavikurflugvallar eru taldar likur a ad farpegum i
innanlandsflugi feekki vegna lengingar ferdatima og aukins aksturskostnadar vid ferdir fra
flugvelli til afangastadar. Vid gerum rad fyrir ad farpegum i innanlandsflugi um Keflavikur-
flugvoll feekki um 19,4% fra pvi sem er aeetlad um Reykjavikurflugvoll en a0 fjoldi flugfarpega i
millilandaflugi verdi 6breyttur fra pvi sem nu er og beetist vid millilandaflug um Keflavikur-

flugvoll. Samtals feekkun flugfarpega vegna flutnings til Keflavikur er pvi aeetlud um 18,0%.

Til ad meta tap flugrekenda vegna feekkunar farpega er reiknad med ad feekkun farpega vegna
minni opnunartima flugvallar 48 Hélmsheidi en i Vatnsmyrinni valdi tekjutapi fyrir
flugrekendur enda nai peir ekki ad spara mikinn hluta af sinum kostnadi 8 moti. Tekjutapid er
metid sem 80% af aeetladri veltu innanlandsflugs pann tima sem flugvollur & Holmsheiodi er
lokadur umfram adra valkosti.

Tap a tekjum flugrekenda vegna feekkunar flugfarpega vegna flutnings 4 flugstarfsemi upp a
Holmsheidi eda til Keflavikur er metid ut fra aseetludum hagnadi flugrekenda af hverjum
flugfarpega. Hagnadur flugrekenda er deetladur um 750 kr. af hverjum seldum farmida (&

verdlagi 2006) og er pa midad vid nyjustu adgengilegu upplysingar um afkomu Flugfélags

19 Landsflug. Agtist 2006. Heimasida (www.landsflug.is).
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Islands fra arinu 2004.17 bar sem hluti rekstrarkostnadar er fastur er pad daetlun okkar ad
hagnadartap vegna feekkunar hvers flugfarpega sé allt ad 1.000 kr.

Aukning a rekstrarkostnadi flugrekenda vegna lengri flugtima til Keflavikur en ef flugvdllur er
i Vatnsmyrinni er ekki talin hafa bein 4hrif 4 afkomu flugrekenda heldur leidi huin til heekkunar
fargjalda og par med feekkunar flugfarpega.

8.5  Sjukraflug til Reykjavikur

fsland er tiltdlulega fAmennt og strjalbylt land. Pvi hefur ad jafnadi verid tekin st akvordun ad
byggja upp sem mesta og besta pekkingu og adstodu til ad takast a vid sjukdoma og slys ad
mestu & einum stad 4 landinu, Landspitalanum — Haskoélasjukrahusi vid Hringbraut 1
Reykjavik, sem er i neesta nagrenni vid flugvollinn i Vatnsmyrinni. Sjaklingar af landsbyggdinni
hafa pvi sott naudsynlega pjonustu til Reykjavikur og i bradatilvikum eru sjuklingar fluttir med
sjukraflugi til Reykjavikur pegar pad er naudsynlegt. Hér er fyrst og fremst um ad raeda
sjukraflug meo flugvélum.

8.5.1 Sjukraflug med flugvélum

Nylega voru gerdar nokkrar breytingar a skipulagi sjukraflugs og neestu fimm arin, fra 1. jantar
2006 og ut arid 2010, sja Myflug og Landsflug um sjukraflug. Myflug mun sja um nordursvaedid

og Landsflug um Vestmannaeyjasveedid.

Sjtkraflug fyrir nordursveedid, sem neer um allt Nordurland, Austfirdi og Vestfirdi, er rekio fra
Akureyri par sem stadsett er sérheefd sjukraflugvél med jafnprystibtinadi. Sjukraflugvélin er
tveggja hreyfla, btin hverfihreyflum og mun avallt standa tilbuin til tkalls eins og
sjukrabifreid a Akureyrarflugvelli. I flugvélinni verdur sérhaefdur btinadur til notkunar fyrir
heilbrigdisstarfsfolk. Utkallstimi fyrir bradattkoll hefur einnig verid styttur og er ni samkvaemt
samningi vid flugrekanda um 35 minttur. Vidbragdstimi er skilgreindur sem timinn fra pvi ad
stadfest beidni um sjukraflug berst par til flugvél er tilbuin til flugtaks med allan naudsynlegan
bunad. ba geta sérheefdir sjukraflutningamenn fra Slokkvilidi Akureyrar og/eda leeknar fra
Fjordungssjukrahtisinu & Akureyri farid med i sjukraflugid hvort sem sjuklingar fara fra
Akureyri eda eru séttir a adra stadi, enda er oft erfitt um vik fyrir heimalaekni ad fara med 1
flugid. Vid Fjoroungssjukrahusid & Akureyri er starfandi flugsveit leekna sem fer i sjukraflug
pegar porf er 4. Ekki verdur flugvél til sjakraflugs stadsett & Vestfjoroum.

Sjukrafluginu 4 Vestmannaeyjasveedinu verdur pjonad fra Vestmannaeyjum. Landsflug mun

nota flugvél af gerdinni Dornier DO228 til flugsins og verdur htin stadsett i Vestmannaeyjum.

begar vedur er sleemt, adsteedur erfidar eda langt ad neesta flugvelli er leitad til pyrlupjénustu

Landhelgisgeeslunnar, en hin pjonar auk pess sjukraflugi a Sudur- og Vesturlandi.

Pess skal getid ad nokkud er um ad sjuklingar séu sendir i korfu 1 aeetlunarflugi, sérstaklega a

milli sjukrahusa.

Kostnadurinn vid sjukraflugio a arinu 2005 er daetladur um 165 milljonir krona.
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: Fjoldi ferda med Fjoldi ferda med Fjoldi ferda med sjukraflugi

Ar ., X sjukraflugi til til Reykjavikur af
sjiikraflugi - q a8
Reykjavikur vidbragdsstigi 1

2001 148

2002 278 169 107

2003 365 251 120

2004 381 267 136

2005 284 104

Tafla 8-6. Fjoldi ferda med sjukraflugvélum innanlands arin 2001-2005.120121

Flogid var med sjuklinga i sjukraflugi 4 arunum 2002-2004 fra Egilsstodum, Hornafirdi,
Djapavogi, Norofirdi, Breiddalsvik, Vopnafirdi, Akureyri, Htusavik, Pérshofn, Grimsey,
Siglufirdi, Saudarkroki, Bildudal, Gjogri, [safirdi, Holmavik, Patreksfirdi, Budardal, Rifi og

Vestmannaeyjum.

Vidbragdstimi i sjukraflugi til Reykjavikur fra pvi ad kallad var eftir vél og par til flugvél for i
loftid med sjukling samkveemt vidbragosstigi 1 (bradattkdll) var ad medaltali um 84 minttur &
arunum 2002-2004. Tekid skal fram ad sjukraflugvélin parf oft ad koma um langan veg til ad
seekja sjukling. Eins geta oroio tafir a sjukraflugvelli, t.d. medan bedid er eftir sjuklingi (sja toflu
8-7).

Vidbragdstimi af vidbragdsstigi 1 Flugtimi af vidbragdsstigi 1
Ar Stysti timi  Lengsti timi = Medaltimi Stysti timi  Lengsti timi = Medaltimi
2002 00:18 04:03 01:23 00:17 01:58 00:49
2003 00:19 03:20 01:23 00:21 02:02 00:43
2004 00:24 04:14 01:25 00:22 02:00 00:45

Tafla 8-7. Vidbragdstimi og flugtimi i sjukraflugi 2002-2004 samkvamt vidbragdsstigi 1.120

Flugtimi {1 sjtkraflugi fra pvi ad flugvél fer 1 loftid med sjukling og par til lent er i Reykjavik

samkveemt viobragdsstigi 1 var ad medaltali um 46 minttur a arunum 2002-2004.

{ eldri samningum um sjikraflug var vidbragdstimi skilgreindur sem timinn fra pvi ad stadfest
beidni um sjikraflug berst uns flugvél er lent a flugvelli par sem seekja a sjukling med allan
naudsynlegan binad og mannskap. Vidbragdstimi er skilgreindur i premur stigum eftir tegund

utkalls, og var vidbragdstimi samkveemt vidbragdsstigi 1 90 minttur.

Pess skal getid ad 1 peim samningum sem nu gilda er vidbragdstimi samkveemt vidbragdsstigi 1
45 minatur (35 minttur med sérutbtinni sjukraflugvél) og er skilgreindur sem timinn fra pvi ad
stadfest beidni um sjukraflug berst og par til flugvél er tilbuin til flugtaks med allan
naudsynlegan btnad 4 peim flugvelli padan sem sjtikrafluginu er sinnt. [ Vestmannaeyjum
hefur vidbragdstimi samkveaemt vidbragdsstigi 1 verid 45 minatur fra 1. febrdar 2004, enda er
midad vid ad flugvélin sé tilblin med allan naudsynlegan binad og mannskap 4 peim flugvelli

padan sem flytja a sjukling.

120 Heilbrigdis- og tryggingamalaradherra. 2006. Sjukraflutningar innanlands med flugvélum. Skriflegt svar. 132.
l6ggjafarping 2005-2006. Pskj. 1171 — 500. mal.
121 Tryggingastofnun rikisins. Mars 2006.
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8.5.2 Bjorgunar- og sjukraflug med pyrlum

AQ medaltali hafa verio fluttir um 94 sjiklingar 4 ari med pyrlum a sjikrahus (sja toflu 8-8). bad
er mat ahafnar pyrluvaktarinnar ad i 80% tilvika sé lent med sjuklinga vid pyrlupallinn 1
Fossvogi og i um 20% tilvika 4 flugvelli. Pess ma geta a0 einstaka sinnum eru sjuklingar fluttir a
Fjordungssjukrahtisio 4 Akureyri. Pegar lent er a Reykjavikurflugvelli er neer

undantekningarlaust um ad reeda sjuklinga sem ekki teljast illa haldnir.

Ar Utkoll alls  Par af sjakraflug ~ Fjoldi sjuklinga

2000 152 103 110
2001 130 85 92
2002 113 78 80
2003 124 88 98
2004 111 80 90
2005 104 55

Tafla 8-8. Fjoldi utkalla og ferda med sjukraflugi med pyrlum.12270

[ neer 6llum tilvikum er flogid fra Reykjavikurflugvelli og sjuklingar séttir til neer allra stada a
landinu par sem pyrlur getur lent vegna stadhatta og feerdar. Reikna ma med ad fjérum til sex
sinnum a ari séu pyrlur 1 60rum verkefnum og stodd tti a landi eda yfir sjé pegar beidni um
sjukraflug berst, pott reikna megi med ad slikum tilfellum faekki verdi pyrlum fj6lgad.

Ekki eru fyrirliggjandi upplysingar um vidbragdstima hja pyrlum. Segja ma ad stysti timi fra
atkalli par til sjuklingur er kominn um bord 1 pyrlu sé um 30-45 mintitur pegar slysstadur er
mjog nalegt Reykjavik en mest getur timinn farid yfir fjorar klukkustundir pegar seekja parf
sjukling um langan veg vid erfidar adsteedur og med tilheyrandi millilendingum til

eldsneytistoku.

[ samantekt sem gerd var fyrir arin 1998-2001 reyndist 4stand sjuklinga mjog alvarlegt i 30%
tilvika og porf var & verulegum inngripum fra hendi leeknis, svo sem barkapreedingum med
ondunaradstod, bl6dgjof, vokva- eda lyfjagjof vegna stadfests eda yfirvofandi lostastands eda
annarra sérheefdra leeknisadgerda. T um 40% tilvika var porf a mikilveegri leeknismedferd sem pé
taldist ekki lifsbjargandi en kom hugsanlega 1 veg fyrir frekari fylgikvilla og er par att vid
lyfjagjof, vokvagjof, spelkun og réttingu & brotum eda lidhlaupum. I um pridjungi tilvika var
ekki um alvarlega averka eda veikindi ad reeda en i peim tilvikum var asteeda pess ad sjuklingur

var sottur idulega ad hann var fjarri mannabyggdum eda 4 hafi uti.

Ahafnir pyrlna eru 4 bakvoktum. Skilgreindur ttkallstimi fra hendi Landhelgisgeeslunnar er ein
klukkustund fra pvi ad hjalparbeioni berst. Pess ber p6 ad geta ad ttkallstiminn er i raun mun

styttri, liklega rétt um 30 minttur ad medaltali.

Verdi flugvollur fyrir innanlandsflug 1 Keflavik lengist flugtimi med pyrlu til flestra stada &
landinu um 10-12 minttur og liklegt er ad naudsynlegt verdi ad hafa ahofn pyrlunnar a vakt a

flugvellinum med tilheyrandi kostnadarauka i rekstri Landhelgisgeeslunnar. Na er unnid ad

122 Heilbrigdis- og tryggingamalaradherra. 2006. Sjukraflutningar innanlands med pyrlu. Skriflegt svar. 132.
loggjafarping 2005-2006. Pskj. 1170 — 501. mal.
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aeetlunum um aukna starfsemi pyrlubjorgunarsveitar Landhelgisgeeslunnar par sem verkefni
hennar aukast vid pad ad pyrlubjorgunarsveit varnarlidsins hefur flust burt af
Keflavikurflugvelli. Gert er rad fyrir ad pyrlum verdi fjolgad tr tveimur i fjérar a neestu

misserum.

Samkveaemt deetlun um uppbyggingu Landspitala — Haskoélasjikrahtss a sveedinu nordan
Hringbrautar verda allar deildir sjakrahtssins par, einnig brddamoéttakan sem nti er 1 Fossvogi.
Verdur pa gerdur lendingarstadur fyrir pyrlur 4 eda vid sjukrahtsid. Verdi flugvollur fluttur ar
Vatnsmyrinni og sveedid tekid undir byggingar parf ad tryggja adflugsleidir og koma upp
adflugsbinadi. f pessu tilviki yrou adflugsleidir skilgreindar vid gerd skipulags og er pad
verkefni utan ramma pessarar uttektar. Kostnadur vid adflugsbiinad og annan tilheyrandi
bunad verdur hins vegar nokkur og er hér reiknad med 100 m.kr. { pennan 1id og fellur hann til {
kostum Bla, B1b og B2.

8.5.3 Ahrif 4 sjukraflug vid breytingar 4 stadsetningu 4
innanlandsflugvelli

Nuverandi stadsetning Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyrinni er kjorin med tilliti til sjakraflugs
og flutnings sjuklinga fra landsbyggdinni til Landspitala — Haskoélasjukrahtiss sem er nanast
vio hlid flugvallarins og einungis 6rfaar minttur tekur ad flytja sjakling fra flugvelli a
sjukrahusid. Breytingar a legu flugbrauta i Vatnsmyrinni hafa litil ahrif a flutningstimann og
einnig ma telja a0 feersla a flugstarfseminni a landfyllingu a Longuskerjum hafi 6veruleg ahrif
par sem flutningstimi lengist einungis um faar minutur og er vegalengdin aeetlud innan vid 4
km. T 61lum pessum tilfellum er einnig gert rad fyrir ad flugvollurinn sé opinn 1 allt ad 98%
tilfella (98% regularity).

Verdi flugvollur fyrir innanlandsflug 4 Holmsheidi lengist flutningstimi sjiklinga fra flugvelli &
Landspitala um 7-9 mintatur (6-7 minttur midad vid flugvoll a Longuskerjum), auk pess sem
aeetlanir gera rad fyrir ad vollurinn sé lokadur mun oftar en vollur i Vatnsmyrinni, eda i um 5%
tilfella (95% regularity). Pessi timaaukning hefur 6veruleg ahrif & heildarflutningstima
sjuklinga. Vandamalid vid pad ad flugvollurinn er ekki eins oft opinn og 1 Vatnsmyrinni er heegt
ad leysa med pvi ad fljuga til Keflavikurflugvallar pegar vollurinn a Hélmsheidi er lokadur en
reikna ma med ad pau bradautkallstilvik par sem flugvollur a Hélmsheidi er lokadur en
Keflavikurflugvollur opinn verdi um prju a ari.

Pad hefur aftur 4 moéti veruleg ahrif a flutningstima sjuklinga med sjukraflugi til Reykjavikur ef
innanlandsflug verdur a Keflavikurflugvelli. Reikna ma med ad flutningstimi sjuklinga lengist
um allt ad 33—40 minatur fra pvi sem nu er. Flugtimi lengist um 5-7 minttur og flutningstimi
med sjukrabifreid fra flugvelli ad Landspitala — Haskolasjukrahtsi i Reykjavik lengist um 28—
33 minttur ad jafnadi. A drunum 2002-2004 var flutningstimi fra pvi ad bradautkall barst med
beidni um flutning til Reykjavikur par til lent var a Reykjavikurflugvelli um 2 timar og 10
minttur og sa timi ykist ad medaltali um teep 30%. Pa verdur ad hafa i huga ad nyjustu
samningar midudust vid ad stytta pennan tima og midad vid pad geeti hlutfallsleg aukning pvi

veri0d meiri.
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Haegt veeri ad stytta pennan tima med pvi ad flytja sjakling med pyrlu fra Keflavikurflugvelli 4
pyrlupall sem veeri stadsettur vid Landspitala — Haskolasjukrahts. Heildarflutningstimi yroi
po alltaf 15-20 minttum lengri en hann er 1 dag pratt fyrir notud séu loftferdateeki sem eru
utbtin sérheefdum utbunadi til flutnings sjuklinga og tveer dhafnir veeru fyrir hvern sjukra-
flutning, en pad hefur aukinn kostnad 1 for med sér. Ef sjuklingur er mjog veikur er 6heppilegt
ad purfa ad skipta um umoénnunaradila i midjum flutningi og pyrftu pa sjakraflutningamadur
og leeknir ad fylgja sjiklingi alla leid. Vid pad yroi sérttbuna sjukraflutningavélin fost i Keflavik
og ekki adgengileg fyrir annad flug 4 medan hluti dhafnarinnar fer fra Keflavik til Reykjavikur
og til baka. I dag sinnir vélin um 400 tilfellum 4 ari og fyrir kemur ad htin er upptekin pegar
htn er kollud at. Liklegt er ad pad kalladi fyrr en ella & adra sértutbtna sjukraflugvél, med

annarri ahofn, ef innanlandsflug yrdi feert til Keflavikur.

Til ad vega ad hluta upp a moéti pvi ad flutningstimi lengdist veeri haegt ad stytta enn frekar
utkallstima sjakraflugvélar med pvi ad sjukraflutningamenn, leeknir og flugmenn veeru a vakt a
flugvelli. Til pess parf aukinn mannafla pvi ad baedi sjukraflutningamenn og leeknar sinna
O00rum storfum pegar peir eru ekki 1 vinnu vid flutning. Kostnadur vid pad ad beeta vid

mannafla yroi umtalsverdur, auk pess sem heetta er 4 skorti & mannskap.

Aukin notkun pyrlu vi0 sjukraflutninga er ekki talin seskileg enda er ljost ad htin kemur ekki
stad sjukraflugvélar pegar um lengri flutning er ad raeda. Til pess eru pyrlur of haegfleygar og
ekki bunar jafnprystibinadi. P6 ma reikna med ad pyrlur verdi notadar meira en na i styttri
feroum verdi Keflavik valin fyrir flugvollinn og pyrlupallur verdi pa byggour vid Landspitala
— Haskélasjukrahus. Pa eru uppi hugmyndir um eflingu pyrlubjérgunarsveitar
Landhelgisgeeslunnar og breytingar a vaktafyrirkomulagi sem leida til styttri titkallstima

bjorgunarpyrlu en nt er.

Kostnadarauki vid sjukraflug, ef innanlandsflugid verdur i Keflavik, kemur til vegna flutnings 4
sjuklingum fra Keflavikurflugvelli 4 Landspitala — Haskdlasjukrahtis og er hann aeetladur um
22,5 m.kr. & ari midad viod fjolda ferda i sjukraflugi & arinu 2005. Sambeerilegur kostnadarauki
vegna flutnings innanlandsflugsins & Hélmsheiodi er agetladur um 5,7 m.kr. & ari. Séu sjuklingar
fluttir med pyrlu til Reykjavikur fra Keflavikurflugvelli er beinn breytilegur kostnadur vid
rekstur pyrlunnar aeetladur um 53.000 kr., auk vidbdtarkostnadar vegna patttoku leekna. Ekki er
gert rad fyrir ad pad ad pad sé miklu dyrara ad flytja bradveika sjuklinga med pyrlu hluta
leidarinnar en med sjukrabil og er ekki gert rad fyrir kostnadarauka vegna pess i atreikningum.
Kostnadur i dag vid sjukraflutninga fra flugvelli a sjukrahts er deetladur um 1 m.kr. 4 ari. P4 er
aeetlad ad rekstrarkostnadur sjukraflugvéla aukist um 16,5 m.kr. a ari vegna lengri flugtima til

Keflavikurflugvallar en nt verdi flugvollurinn par.

Hafa verdur 1 huga ad i morgum tilfellum er verid ad flytja bradveika sjuklinga um langan veg
og mikid hefur verid gert 4 undanfornum arum til pess ad stytta flutningstimann til Reykjavikur
eins og unnt er og beeta alla adstodu vid sjukraflugid, tryggja sérheefda sjukraflugvél og reyndan

mannskap sem sinnir fluginu og fylgir sjuklingum pegar a parf ad halda.
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Vid vinnu pessarar skyrslu var leitad til umsjonaradila sjukraflugsins a Fjéroungssjukrahusi

Akureyrar og hja Slokkvilidi Akureyrar um frekari upplysingar um sjiakraflugio.

Kom fram hja 6llum umsagnaradilum alit peirra a mikilveegi pess ad Reykjavikurflugvollur sé i
nagrenni vid Landspitala — Haskdlasjukrahtis par sem byggd hefur verid upp sérheefd pjonusta
vi0 sjuklinga sem er hvergi annars stadar a landinu og pvi pyrfti ad vera haegt ad flytja sjiklinga
alls stadar ad 4 Landspitala — Haskodlasjukrahtis 4 sem skemmstum tima. Einnig kom par fram
ad mikid hefdi aunnist 4 undanférnum arum til ad stytta pennan tima og beeta sjikraflugio og
yrdi flutningur 4 flugstarfsemi tr Vatnsmyri eda neesta nagrenni vid Landspitala —
Haskolasjukrahts mikil afturfor.

EkKki eru til rannsoknir 4 afdrifum sjuklinga sem fluttir voru med sjikraflugi til Reykjavikur
me tilliti til danartioni & sjukrahusi eftir flutninginn, dvalar (legudaga) a sjukrahusi
Reykjavik, hvert sjuklingur for pegar hann var utskrifadur af sjukrahusi eda hvort flutningstimi
til Reykjavikur hafi haft afdrifarik ahrif a batahorfur sjuklingsins.

Utbtin var stutt samantekt tr flutningsskyrslum fyrir 2003-2005 & asteedum sjtikraflugs og

astandi sjuklinga.'? Samantektin er ekki teemandi. Sja toflur 8-9 og 8-10.

Astada sjukraflugs Fjoldi 2003-2005
Hofudaverkar, fjolaverkar, brjostholsaverkar 57
Grunur um kransaedastiflu 57
Heilablddfall 25
Hjartslattartruflun og yfirlid 12
Hjartabilun 13

Tafla 8-9. Asteda bradasjikraflugs til Reykjavikur 2003-2005.

Astand sjaklings fyrir og 4 medan 4 sjtikrafluginu stendur Fjoldi 2003-2005

Sjuaklingar fluttir i 5Sndunarvél 31
borf a lyfjagjof 1 flutningi 169
Astand fyrir flutning

Lifsheetta 27

Alvarlegt 74
Astand 1 flutningi

Lifsheetta 34

Alvarlegt 107
Nyburar og fyrirburar 8
Medganga og faeding 26
Gjorgeeslusjuklingar 27
Til frekari rannséka par med taldir til hjartapreedinga 262

Tafla 8-10. Astand sjtiklings fyrir og i sjukraflugi 2003-2005.

Mat 4 astandi sjuklinga fyrir flutning og 4 medan 4 honum stendur bendir til pess ad astand

sumra sjuklinga hafi versnad 1 flutningi.

123 Helga Magnuisdéttir. Jani 2006. Greinargerd Helgu Magnusdottur, leeknisfraedilegs forsvarsmanns sjukraflugs fra
Akureyri.
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ba segir 1 greinargerd Helgu Magnusdottur, leeknisfreedilegs forsvarsmanns sjukraflugs fra

Akureyri:

,Ogjorningur er ad leggja mat 4 pad hversu morg mannslif bjargast vid pad ad vera med
flugvollinn stadsettan sem neest Landspitalanum en ad minnsta kosti nokkrum sinnum & ari
hverju erum vid ad flytja sjuklinga par sem hver mintita skiptir mali. Med tilkomu sératbtiinnar
sjukraflugvélar er verid ad stefna ad utkallstima undir 35 minttur. Flutningur flugvallar 4
Holmsheidi lengir flutninginn um pann tima sem sparadist, og vid flutning til Keflavikur erum

vid kominn i mun verra astand en vid vorum fyrir tilkomu sératbtinnar sjukraflugvélar.

Nyjar rannsoknir til greininga og medferda a bradasjukdémum hafa leitt til fjolgunar
bradaflutninga og ma buast vid pvi ad peim fj6lgi enn frekar. Sérheefingin er mikil og vegna
folksfeedar er adeins heegt ad sinna ymsum pattum bradapjonustunnar 4 einum stad a landinu,
pad er 4 Landspitala — Haskdlasjukrahtsi.”

Vid vinnslu pessarar skyrslu hofum vid lagt mat 4 beinan kostnadarauka vio flutning a
sjuklingum tr sjukraflugi fra flugvelli & Landspitala — Haskolasjukrahus eftir valkostum. Ekki
liggja fyrir gogn pannig ad meta megi hugsanlegan kostnadarauka vegna ahrifa lengingar a
flutningstima 4 lifslikur sjuklinga eda a drangur leeknismedferdar. Verdi flugvollurinn fluttur
ma ad einhverju leyti gripa til motvaegisadgerda, s.s. ad stytta ttkallstima sjukraflugvélar, auka
flutning med pyrlum beint & pyrlupall vid Landspitala — Haskolasjukrahts, ymist fra
landsbyggdinni eda fra flugvelli, og auka pjonustu & sjikrahtisum a landsbyggdinni. Ekki eru
tok & pvi ad fara nanar ut i pd moguleika & pessu stigi en peir keemu til ndnari skodunar pegar

kemur ad vali lausna fyrir flugvollinn.

8.6  Adrir flugrekendur

Hluti af grunnkosti er ad sefinga-, kennslu- og einkaflug veroi flutt ad mestu fra Vatnsmyrinni
og flugvollur verdi byggdur sunnan Hafnarfjardar fyrir pad flug. Petta a lika vio ef flugstarfsemi
fyrir innanlandsflug & héfudborgarsvaedinu verdur flutt til Keflavikur. Verdi Reykjavikur-
flugvollur hins vegar a landfyllingu a Longuskerjum eda 4 Holmsheidi er gert rad fyrir ad
adstada fyrir eefinga-, kennslu- og einkaflug verdi byggd upp a peim stad. Ekki er gert rad fyrir
ad pessar breytingar hafi veruleg &hrif 4 aefinga-, kennslu- og einkaflug. Aztla méa ad um 85-90
manns vinni i tengslum vid eefinga-, kennslu- og einkaflug a Reykjavikurflugvelli, margir 1

hlutastorfum.

Leiguflug og vidskiptaflug er ekki stor pattur i starfsemi Reykjavikurflugvallar. Farpegum i
leiguflugi hefur farid mjog feekkandi & undanférnum arum en peim fjolgadi p6 a arinu 2005 fra
arunum & undan. Farpegar i leiguflugi voru samtals 374 4 arinu 2004 en 3.698 & arinu 2005.
Samkvaemt upplysingum fra Flugmalastjorn hefur vidskiptaflug einnig aukist verulega a
undanférnum misserum og gert er rad fyrir ad pjonustu fyrir allt ad 500 flugvélar verdi sinnt
vegna vidskiptaflugs a arinu 2006. Pad er alit flugrekenda ad stadsetning flugvallarins { midju
hofudborgarinnar hafi 4hrif a pessa fjolgun, auk pess sem stadsetning flugvallar hafi mikil ahrif

& fjolda ferdamanna sem fara { ttsynisflug med minni flugvélum og pyrlum. Azetla ma ad um

bls. 122 Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt



Kafli 8: Par_ =

Flugumferd Vidskiptaradgjof 18M

20-25 manns vinni vid vidskiptaflug og leiguflug a4 Reykjavikurflugvelli fyrir utan starfsmenn
Landsflugs og Flugfélags Islands. Ekki eru fyrirliggjandi neegar upplysingar um pessa starfsemi
og hverjir nota hana til ad heegt sé ad leggja mat a mogulegar breytingar verdi flugvollurinn
ekki lengur i Vatnsmyrinni. Midad vid adra starfsemi og fjolda farpega og lendinga ma p¢ telja
a0 pessir peettir hafi ekki ahrif 4 heildarnidurstodur pessarar uttektar.

8.7  Varaflugvollur fyrir millilandaflug til Keflavikur

Flugvellir fyrir millilandaflug & fslandi eru { Keflavik, i Reykjavik, 4 Akureyri og & Egilsstodum
og ef vedurskilyrdi eru sleem 4 Islandi eru flugvellir i Skotlandi skilgreindir sem varaflugvellir.
Pad a0 geta tilgreint Reykjavikurflugvoll sem varaflugvoll 1 upphafi millilandaflugs til
Keflavikurflugvallar getur sparad flugrekendum nokkrar fjarheedir par sem flugvélarnar purfa
pa ad bera minna eldsneyti en ella. Midad vio teeplega 1400 ferdir 4 ari hja Icelandair pydir pad
beinan sparnad upp 4 um 8 m.kr. 4 ari ad geta notad Reykjavik sem varaflugvéll. Obeinn
sparnadur er deetladur um 30-50 m.kr. & 4ri en um er ad reeda kostnad vid ad hysa farpega i
langan eda skamman tima og vegna seinkana 1 daetlunarkerfi félagsins. Lendingar 1 Reykjavik
hafa sidustu prju ar verid ad medaltali um fjérar 4 ari. Pessar tolur hér ad ofan midast eingéngu
vid Icelandair.”

Reykjavikurflugvollur nytist pannig sem varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll 1
millilandaflugi og Keflavikurflugvollur nytist sem varaflugvollur fyrir Reykjavikurflugvoll 1
innanlandsflugi.

Pad er alit Flugmalastjérnar Islands ad naudsynlegt sé ad hafa varaflugvéll fyrir innanlandsflug
og millilandaflug 4 sudvesturhorni landsins. Pvi er reiknad med ad verdi flugvollur fyrir
innanlandsflug sameinadur flugvelli fyrir millilandaflug a Keflavikurflugvelli verdi
naudsynlegt ad byggja upp annan flugvoll sem varaflugvoll. Flugmalastjorn hefur lagt til ad
flugvollurinn a Bakka verdi steekkadur og baettur og pjonusta par aukin pannig ad hann geti

pjénad sem varaflugvollur fyrir innanlandsflug og millilandaflug fyrir Keflavikurflugvoll.

Varaflugvollur pjonar pé ekki eingongu pvi hlutverki ad spara fyrir flugrekendur heldur hefur
hann mikla pydingu fyrir 6ryggi flugsamgangna, baedi til og fra landinu og innanlands. Veeri
innanlandsflug flutt til Keflavikur er enginn varaflugvollur a Sudvesturlandi, par sem um 2/3
hlutar landsmanna bta. Hér parf einnig ad hafa 1 huga nattaru landsins og va sem af henni
getur stafad.

[slenskar orkurannséknir (ISOR) voru fengnar til ad meta likur 4 eldgosi 4 Reykjanesskaga.
Nidurstada peirra var ad likur 4 eldgosi 4 Reykjanesskaga 4 naestu 50 arum geti verid allt ad
10%.12¢ EKKki er ljost hvada ahrif mogulegt eldgos hefdi a flugsamgongur eda samgongur til og
fra flugvelli. { mati [SOR kemur fram ad fyrirtaekid telur ekki heettu & ad hraunrennsli teppi
vegasamgongur milli h6fudborgarsvaedisins og Keflavikur en hraungos eru algengust ur peim
eldstodvum sem um reedir. Ein eldstddin, st ysta & Reykjanesi, hefur gosid 6skugosum og

tvisvar hefur 6skuna borid i nordaustur. Seinna tilvikid var arid 1266 en pa dreifdist aska yfir

124 fslenskar orkurannséknir. Febrtiar 2006. Vardar likur & hraunrennsli og dskufalli milli Hafnarfjardar og Keflavikur.
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allan Reykjanesskagann og nadi upp a Kjalarnes. ba hafa einnig ordid nokkur 6skugos ut af
Reykjanesi. Almennt mé segja ad flugvélar séu vidkveemar fyrir 6sku og 6dru ,,ryki” i lofti og
pvi er heett vid ad eldgos a pessum slodum hefdi truflandi ahrif a flug og geeti st truflun jafnvel
naod beedi til Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar.

Me?d hlidsjon af framanritudu pykir rétt ad gera rad fyrir varaflugvelli i pvi tilviki ad
innanlandsflugio flyttist til keflavikur. Er pa midad vid ad steekka Bakkaflugvoll i Landeyjum og

er reiknad med stofn- og rekstrarkostnadi vio pad i kostnadar- og abatagreiningu.

8.8 Erlendir ferOamenn sem ferdast innanlands med
aeetlunarflugi

Samkvaemt upplysingum Ferdamaélarads ferdast meirihluti erlendra ferdamanna um fsland med
langferdabilum og adeins um 5% erlendra ferdamanna ferdast med innanlandsflugi. Pessar
upplysingar eru fengnar med brottfararkonnunum sem féru fram i Leifsstd0 og & Seydisfirdi.
Spurt var m.a. um akvordunarferlid vardandi Islandsferdina, ferdahegdun 4 Islandi, ttgjold og

viohorf svarenda til einstakra patta ferdapjonustunnar.

Heildarfjoldi erlendra ferdamanna sem komu til Keflavikurflugvallar 1 jani til agtist 2004 var
166.973 og med ferjum til Seyodisfjardar um 8.000. Af peim svérudu samtals 2.723 kénnun

Ferdamalarads og um 7,0% svaranda sogdust hafa ferdast med innanlandsflugi.'?

Heildarfjoldi erlendra ferdamanna sem komu til Keflavikurflugvallar i september 2004 til mai
2005 var 176.108. Samtals 2.659 svorudu konnun Ferdamalarads og par af voru 3,0% sem

sogoust hafa ferdast med innanlandsflugi.'2¢

Heildarfjoldi erlendra ferdamanna sem komu til landsins um Keflavikurflugvoll eda Seydisfjord
fra juni 2004 til mai 2005 var 351.081. Ut fra nidurstddum kannananna ma aeetla ad heildarfjoldi
erlendra ferdamanna sem ferdudust med innanlandsflugi hafi verid um 17.500 & pessu timabili,
eda um 5%. Heildarfjoldi erlendra ferdamanna 4 arinu 2005 er aeetladur um 369.431, sem er 2,5%
aukning fra 2004.

Oljést er hver &hrif flutningur 4 flugstarfseminni hefur 4 fjolda erlendra ferdamanna sem ferdast
med innanlandsflugi en baedi er um ad raeda skipulagdar ferdir sem eru akvednar adur en
ferdamenn koma til landsins og einnig dagsferdir eda lengri ferdir sem eru dkvednar eftir ad

ferdamenn koma til landsins, en skiptingin par 4 milli liggur ekki fyrir.

Liklegt ma telja a0 stadsetning flugvallar hafi hér einhver dhrif. Annars vegar er haegt ad leida
likum ad pvi ad erlendir ferdamenn sem koma til Reykjavikur fari sidur med innanlandsflugi
hafi peir ekki skipulagt ferdirnar fyrir fram sé innanlandsflugvollur i Keflavik. Hins vegar er
audveldara ad markadssetja ferdir par sem farid er beint tir millilandaflugi { innanlandsflug sé

innanlandsflug a sama flugvelli og millilandaflug i Keflavik.

125 Ferdamalarad. Desember 2004. Kénnun Ferdamaélarads Islands medal erlendra ferdamanna.
126 Ferdamaélarad. Agust 2005. Kénnun Ferdamalarads fslands medal erlendra ferdamanna.
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8.9  Moguleikar a proun flugvallar i Vatnsmyrinni

[ dag eru moguleikar 4 frekari proun flugpjénustu & Reykjavikurflugvelli takmarkadir. Prongt
er um flugvollinn, ibudabyggd er naleegt honum og hluti adflugs er yfir ibudabyggd. Pa er gert
rad fyrir frekari byggd vid vollinn { niverandi aeetlunum og pad setur honum frekari homlur. T
aeetlunum NLR, par sem gert er rad fyrir ad innanlandsflug aukist og par med umferd steerri
flugvéla um flugvollinn, er gert rad fyrir ad havadamengun fra flugvellinum aukist pratt fyrir
a0 umferd smeerri flugvéla sé flutt burt. Moguleg proun flugvallarins er pvi takmorkud og ovist
er ad satt naist um ad auka millilandaflug med steerri flugvélum um flugvollinn med tilheyrandi

aukningu 4 havadamengun.

Flugvoll 4 Holmsheidi og a Longuskerjum er haegt ad steekka til ad meeta krofum um
millilandaflugvoll. A Longuskerjum krefst millilandaflugvéllur aukinnar landfyllingar 4 meira
dypi en vid byggingu innanlandsflugvallar, auk pess sem hdvadamengun geeti ordid nokkur. A
Hoélmsheidi er neegt landsveedi til frekari uppbyggingar a flugvellinum en takmarkandi peettir
eru vedurfar og stopulli opnunartimi flugvallarins en i Vatnsmyrinni vegna pess en pa peetti
verdur ad kanna frekar. P4 ma reikna med ad hugsanleg steekkun flugvallarins sidar meir setji
uppbyggingu byggdar i neesta nagrenni hans skordur. Flugvollur & Hélmsheidi er ad hluta a
fjarsveedi vatnsverndarsveedis og geeti pvi mengun fra flugstarfsemi verid vandamal og

takmarkad nytingu flugvallarins fyrir steerri millilandaflugvélar.

8.10 Opnunartimi flugvalla (Regularity)

[ 6llum ofangreindum kostum, utan flugvallar 4 Holmsheidi, er gert rad fyrir pvi ad
opnunartimi flugvallanna sé svipadur og hann er a Reykjavikurflugvelli i dag, eda um 98%.
Flugvollur 4 Hélmsheidi, sem stendur mun heerra en adrir kostir, er talinn hadari vedri en hinir
kostirnir og reiknad er med ad hann verdi lokadur mun oftar. Aaetlad er ad flugvollurinn verdi
opinn um premur prosentustigum sjaldnar en vid hina kostina, eda 95%. Rekstrarkostnadur
vallarins geeti aukist vegna aukins kostnadar vid ad halda flugbrautum opnum en vid gerum

raod fyrir ad peer breytingar verdi dverulegar.

8.11 Ovissa og umhverfismal

Nakveemar vedurfarsupplysingar fyrir Holmsheidi eda Longusker liggja ekki fyrir. Flugvéllur 4
landfyllingu & Longuskerjum yroi pad nalegt niverandi stadsetningu Reykjavikurflugvallar ad
liklegt ma telja ad vedurfar par sé svipad. Aftur 4 méti parf ad kanna betur seerok og hvada ahrif
pad getur haft a flugvollinn og starfsemi flugrekenda og hvort landfylling pyrfti ad vera steerri
en gert er rad fyrir 1 pessari tttekt til ad draga ur seeroki a flugvellinum. Vedurfarsupplysingar a
Hoélmsheidi eru aftur 4 moti takmarkadar og nokkur ar getur tekid ad safna fullneegjandi
upplysingum. Pvi ma reikna med ad einhver 6vissa sé um hvort sa kostur sé fysilegur ut fra

vedurfari og opnunartima pé ad i pessari tittekt sé midad vid ad svo sé.

Allar breytingar 4 flugvellinum i Vatnsmyrinni og byggingar a nyjum flugvollum purfa ad fara

i itarlegt umhverfismat og skipulagsferli enda er um vidamiklar breytingar ad reeda par sem
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strandlengju er breytt, radist er 1 vidamiklar landfyllingar eda flugvollur byggdur a ttivistar-
sveedi sem neer inn a fjarsveedi vatnsverndar (einungis annar endi pverbrautar lendir inni 4
fjarsvaedinu). Pa breytist hljodmengun og sjonmengun vid alla kostina. Allir pessir peettir hafa 1
for med sér dvissu um nidurstoduna vardandi pad hvort breytingar eda byggingar verda leyfdar
eda hvort radast parf 1 dyrar moétveaegisadgerdir. Petta ferli tekur einnig tima og hefur kostnad i

for me0 sér.

betta a ekki vid um flutning a innanlandsflugi til Keflavikur pvi ad par verda ekki breytingar a
flugvelli eda vidamiklar breytingar 4 skipulagi.

8.12 Sameining millilandaflugvallar og
innanlandsflugvallar

beir kostir sem eru til skodunar 1 pessari tittekt midast vid pad ad tveir flugvellir verdi a
sudvesturhorni landsins, nema kostur B2, en samkveemt honum er allt flug sameinad a
Keflavikurflugvelli. T peim kosti er ad visu gert rad fyrir varaflugvelli en p6 er ljost af
nidurstodum uttektarinnar ad rekstrarsparnadur neest med pvi ad sameina alla meginpeetti
flugsins 4 einum stad. Sé pad gert a Keflavikurflugvelli hlyst a hinn boginn af pvi mjog aukinn
kostnadur fyrir farpega 1 innanlandsflugi, sem flestir purfa pa a0 ferdast fra Keflavikurflugvelli

til hofudborgarsveedisins.

Verdi farid 1 uppbyggingu a nyjum flugvelli & hofudborgarsvaedinu er edlilegt a0 leida hugann
ad pvi hvort hann geti tekid vid millilandafluginu ad hluta eda ad 6llu leyti. Med pvi naedist
sparnadur i rekstri, farpegar i innanlandsflugi yrou ekki fyrir auknum kostnadi og farpegar i

millilandaflugi geetu sparad sér ferdakostnad til og fra Keflavikurflugvelli.

Sé 1iti0 til steerdar flugbrauta a Keflavikurflugvelli og adsteedna allra og einnig hofo 1 huga st
akvordun ad opna par pridju flugbrautina adur en nordaustur-sudvesturbrautinni i
Vatnsmyrinni verdur lokad verdur ad telja mjog oliklegt ad nyr flugvollur a hofudborgar-
svaedinu geti leyst Keflavikurflugvoll af holmi. Slikur flugvollur geeti po tekid vid vaxandi
vioskiptaflugi og e.t.v. ladad til sin millilandaflug med minni flugvélum ef slikt telst fysilegt a
styttri vegalengdum, t.d. til Evropu. Jafnframt ma hugsa sér ad asokn verdi i pad fra
laggjaldaflugfélogum og fra ferdaskrifstofum ad geta rekid hluta millilandaflugs sins ad
minnsta kosti fra nyjum og betur bunum flugvelli &4 h6fudborgarsveedinu. Athugun a peim

moguleikum liggur hins vegar utan ramma pessarar tttektar og pvi er ekki fjallad frekar um pa.
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Kostnadur og abati
9.1 Inngangur

[ eftirfarandi kafla eru tilgreindar forsendur og nidurstodur kostnadar- og abatagreiningar 4
einstokum atridum fyrir grunnkost og pa sex valkosti sem eru til skodunar. Margar forsendur
hafa pegar verid tilgreindar i koflunum hér ad framan og einnig nidurstédur kostnadar- og
abatagreiningar 4 einstokum atridum og er pa vitnad til peirra. Heildarkostnadur og -abati er
reiknadur sem mismunur 4 milli kostnadar og abata i hverjum valkosti og kostnadar og abata 1

grunnkosti.

9.1.1 Markmid greiningarinnar

Forsendur og nidurstodur kostnadar- og abatagreiningar a einstokum atridum eru settar i
reiknilikan. Meginmarkmidid med likaninu er ad bua til samreemt mat & 6llum valkostunum og
rada peim upp eftir nidurstodum kostnadar- og dbatagreiningar sem byggist eins og kostur er &
meelanlegum afleidingum midad vid skilgreindan timaramma fra 2007-2035. Nidurstodur ur
likaninu eru kynntar 1 kafla 10.1, Helstu nidurstodur kostnadar- og abatagreiningar.
Reiknilikanid gerir einnig kleift a0 gera neemisgreiningu a nidurstodounum. Undirmarkmio er
ad lysa peim pattum sem geta haft mikil ahrif 4 nidurstédur og ad benda a pa ovissupeetti sem

porf er 4 ad greina nénar til ad styrkja stodugleika i nidurstodum.

9.1.2 Gogn og heimildir

Gogn sem notud eru 1 likaninu eru ad steerstum hluta fengin ar islenskum kénnunum, skyrslum
og fra sérfreedingum. Pessi gogn eru po ekki neegjanleg til ad fullneegja markmidum greiningar-
innar. Pvi hafa verid notud donsk og alpjédleg gogn til ad fylla i eydurnar. Farid hefur verid vel

yfir pessi gogn af innlendum sérfreedingum, sem og nefndinni sem greiningin er unnin fyrir.

913 Timasetning a framkveemdum og timasetning kostnadar og
abata (applicability factors)

Timasetning framkveemda og timasetning kostnadar og abata er a nokkrum stodum sett fram 1
formi hlutfallstalna par sem kostnadi er skipt nidur & akvedin ar eda pvi lyst hvenar kostnadur
eda abati fellur til. Sem deemi geetu hlutfallstdlur fyrir timasetningu byggingar sem reist er a
premur arum, fra 2007 til 2009 1iti® svona tt:

Deemi um timasetningu fyrir byggingu

Ar 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011+
Bla 0% 33% | 33% | 33% 0% 0%

Tafla 9-1. Timasetning fyrir byggingarkostnad i kostnadar- og abatalikani.
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9.2 Nidurstodur fyrir einstaka kostnadar- og abatalidi
921 Abati af uppbyggingu i Vatnsmyrinni

Um utreikninga 4 virdi lands er visad til nidurstadna i 6. kafla, Verdmeeti lands i Vatnsmyrinni.
Mat a abata af uppbyggingu ibtidabyggdar i Vatnsmyrinni 1 stad uppbyggingar 4 Geldinganesi,
sem notad er sem vidmidunarsveedi, er byggt 4 eetludum aksturssparnadi, timasparnadi, minni
mengun og feekkun umferdarslysa vegna uppbyggingar ibtida og atvinnusveeda neer midju
hofudborgarsvaedisins en vid hina kostina. Pessi aksturssparnadur er metinn med
umferdarlikani par sem borin er saman uppbygging annars vegar i Vatnsmyrinni og hins vegar
a Geldinganesi.

Timadeetlun um solu 4 landi 1 Vatnsmyrinni er synd i toflu 9-2.

Timaazetlun fyrir so6lu lands i Vatnsmyrinni
Ar 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Al 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
A2 0% 20,7% | 20,7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
A3 0% 0% 21,5% | 21,5% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Bla 0% 0% 0% 25% 25% 25% 25% 0% 0% 0%
Blb 0% 0% 0% 0% 25% 25% 25% 25% 0% 0%
B2 0% 25% 25% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 0%

Tafla 9-2. Timaaaetlun fyrir s6lu lands i Vatnsmyrinni.

Arlegur abati af uppbyggingu ibtidabyggdar i Vatnsmyrinni i stad uppbyggingar &
Geldinganesi er deetladur um 2.192 m.kr. eftir ad sveedio er fullbyggt i B-valkostum, en vid pad
beetist dbati af uppbyggingu annarra nybyggingarsvaeda sem, ef Vatnsmyrin er nytt sem
byggingarland, eru a hverjum tima hvert um sig neer midju hofudborgarsvaedisins en pau hefou
annars verid (sja kafla 6.1.2, Pjodhagslegur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar, og toflu 6-
3).

9.2.2 Minnkun hlj6dmengunar fra umfero a
hofudborgarsvaedinu

Abati vegna minnkunar hljodmengunar & hofudborgarsvaedinu er metinn 1t fra aksturssparnadi
i umferdarlikani (sja kafla 2.8.4, Kostnadur vegna hljédmengunar fr4 vegaumferd). Aaetladur
kostnadur vegna hljodmengunar fra umferd til og fra flugvollum og vegna aukinnar umferdar
til og fra landsbyggdinni er reiknadur sérstaklega.

9.2.3 Laekkun rekstrar- og vidhaldskostnadar flugvalla

[ valkostum Bla og B1b sparast vidhald og rekstur einka-, @finga- og kennsluflugvallar og 1
valkosti B2 er heegt ad spara kostnad vid vidhald og rekstur 4 Reykjavikurflugvelli.
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Hér 1 toflu 9-3 sést avinningur af pvi ad heetta rekstri Reykjavikurflugvallar i valkosti B2.

Sparnadur af pvi ad feekka flugvollum ar 211
B2 Ad medaltali a ari
Rekstrarkostnadur Reykjavikurflugvallar'?” 338 m.kr.
Fjarfestingar og viohald!27.2 159 m.kr.
Heildarsparnadur a ari 497 m.kr.

Tafla 9-3. Sparnadur i rekstri og vidhaldi vid ad leggja nidur Reykjavikurflugvoll.

Rekstrarkostnadur eefinga- og kennsluflugvallar, sem er hluti af A-valkostum og valkosti B2,
sparast i valkostum Bla og B1b par sem gert er rad fyrir ad sefinga- og kennsluflug verdi med
adstoodu a peim flugvollum an pess ad pad leidi til aukins rekstrarkostnadar peirra. Rekstrar-
kostnadur eefinga- og kennsluflugvallar er deetladur um 140,9 m kr. & ari. Er pa midad vid
aeetlanir Flugmalastjérnar um kostnad vid rekstur adflugs- og turnpjénustu og upplysingar um
rekstrarkostnad vegna flugbrauta og slokkvilids & Akureyrarflugvelli sem innanlandsflugvallar

ad viobeettum 15% stjornunarkostnadi.®> Vidhaldskostnadur er deetladur um 17,4 m kr. a 4ri.

924 Minnkun hljodmengunar fra flugvelli

Kostnadur vegna hljodmengunar fra flugvelli i grunnvalkosti hefur verid deetladur med pvi ad
byggja upplysingar a hljédhermunum sem lyst er 1 kafla um adferdafreedi. Nidurstodum um
hljodmengun fyrir grunnvalkost er lyst hér fyrir nedan en kostnadur af hennar voldum sparast i
Ollum B-valkostunum. Gert er rad fyrir ad paer byggingar sem verda reistar i Vatnsmyrinni

grunnkosti og valkosti Al verdi allar fyrir havadamengun fra flugvellinum.

Awtladur arlegur kostnadur vegna hljédmengunar fra Reykjavikurflugvelli

A0 Al A2 A3 B1b
Fjoldi ibida sem verdur fyrir hljédmengun 1.482 1.482 331 206 127
Samtals aaetladur kostnadur a ari 234,7 m.Kkr. 234,7 m.kr. 46,0 m.kr. | 29,5 m.kr. | 17,7 m.kr.

Tafla 9-4. Axtladur arlegur kostnadur vegna hljédmengunar fra flugvelli.

Auk pess er reiknad med breytingu 4 havadamengun fyrir valkosti A2 og A3 par sem
flutningur flugbrautanna mun pyda minnkun a ahrifum hljodmengunar fra flugvellinum a
ibudabyggd i grennd vid flugvollinn. Gert er rad fyrir ad havadamengun fra flugvellinum i
Vatnsmyrinni sé ad mestu Obreytt fra pvi sem nti er og ad aeetladri aukningu a aeetlunarflugi
um vollinn sé meett med minnkun 4 einka-, eefinga- og kennsluflugi um vollinn med byggingu

nys flugvallar i Afstapahrauni.

Ekki er reiknad med kostnadi vegna havadamengunar fra flugumferd um flugvoll 8 Holmsheidi
par sem engin byggd er innan pess sveaedis par sem reiknad er med hlj6dmengun fra
flugvellinum. Midad vid azetlad hljodspor fra flugvelli a8 Longuskerjum geetu nokkur hus a
Seltjarnarnesi og i Reykjavik ordid fyrir hljodmengun fra flugvellinum upp a allt ad 55 dB.7

127 Flugmalastjorn fslands. April 2006. Kostnadarmismunur vegna rekstrar- og stofnkostnadar varamillilandaflugvallar
og hefdbundinna innanlandsflugvalla 1991-2005.
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HIjédsporid sem er notad sem grunnur er reiknad hljédspor fra Reykjavikurflugvelli i dag en
breyting 4 nytingu flugbrauta getur breytt pvi. Vid reiknum i pessari deetlun med ad kostnadur

vegna hljodmengunar af flugvelli 4 Longuskerjum verdi um 10% af pvi sem hann er { dag.

Ekki er reiknad med aukinni hljodmengun fra Keflavikurflugvelli flytjist innanlandsflug
pangad. Beedi er stadsetning brauta pannig ad ekki er reiknad med aukinni hljodmengun 1
byggd umhverfis flugvollinn og haegt er ad haga flugi pannig, sérstaklega flugtaki, ad ekki verdi
um hljédmengun i byggd a0 reeda.

Verdi pridja flugbrautin opnud & Keflavikurflugvelli ma po6 gera rad fyrir ad hljodmengun i
bygg0 geeti eitthvad aukist vegna legu brautarinnar en hdn yrdi litid notud og st breyting er
hluti af grunnkosti pessarar uttektar.

9.2.5 Kostnadur vegna ferda til og fra flugvelli

[ Gtreikningum & valkostum er samgongukostnadur flugfarpega reiknadur til pess ad leggja mat
4 beinan og dbeinan kostnad vid samgongur. Undir kostnad vegna samgangna fellur kostnadur
vegna lengingar flugtima, kostnadur vegna ferda til og fra flugvelli, kostnadur vegna fjolgunar
umferdarslysa vegna aukins aksturs samfara lengingu a vegalengdum til og fra flugvelli og

kostnadur vegna hljodmengunar fra auknum akstri til og fra flugvelli.
Samgongukostnadur tengdur flugfarpegum

Samgongukostnadur tengdur flugfarpegum er reiknadur sem heildarkostnadur fyrir alla
valkostina, ad grunnvalkostinum medtoldum. Grunnkostnadur er sidan dreginn fré kostnadi
vid hvern valkost til ad reikna mun & milli valkostanna. I toflu 9-5 er kostnadur af rekstri
bifreida reiknadur med skatti en s& kostnadur er dreginn fra vio ttreikning i kostnadar- og

&batalikani. I toflunni er midad vid deetladan fiolda flugfarpega & arinu 2007.

Grunnvalkostur A0

[ grunnkosti er reiknadur kostnadur samfara pvi ad ferdast til og fré flugvelli i Vatnsmyrinni ad
reiknadri midju héfudborgarsvaedisins. Til samanburdar er kostnadurinn reiknadur 4 sama hatt

fyrir grunnvalkost og 1 B-valkosti. Kostnadurinn er i dag metinn a um 72,2 m.kr. 4 ari (2007).

Valkostir A1, A2 0g A3

Gert er rad fyrir ad dveruleg breyting verdi a4 samgongukostnadi { valkostum Al, A2, og A3 fra

pvi sem nt er (valkosti A0, grunnvalkosti). Ahrifin 4 likanid eru pvi engin.

Valkostur Bla — Holmsheidi

Heildarsamgdngukostnadur eykst vegna aukinnar fjarleegdar flugvallar fra deetladri midju
hofudborgarsvaedisins og pvi lengjast ferdir farpega til og fra flugvelli ad medaltali sem nemur
aukinni fjarleegd. Samgongukostnadurinn er dzetladur 147,0 m.kr. 4 ari (2007), sem er aukning
um 74,7 m.kr.
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Samgongukostnadur milli reiknadrar midju hofudborgarsvaedis og innanlandsflugvallar (2007)

A0 Bla Blb B2 Athugasemdir/heimildir
Fjoldi flugfarpega um Azetladur nett6fjoldi
406.816 389.401 406.816 333.411
Reykjavikurflugvoll flugfarpega 4 ari (2007)
Hlutfall farpega med .
5% 15% 15% 25% Aeetlad
streetisvagni/ratu
Hlutfall farpega med bil 95% 85% 85% 75%
Medalfjoldi farpega 1
15 15 15 25 Eigid mat
streetisvagni/rutu
Eknir kilémetrar, streetisvagn/rtta 7.289 km 41.276 km 28.925km | 161.336 km
Eknir kildmetrar, bill 1,2 m.km 2,1 m.km 1,4 m.km 7,1 m.km
Hlutfall fera med bensinbifreidum 89% 89% 89% 89% Umferdarstofa, juni 2006
Hlutfall ferda med diselbifreidum 11% 11% 11% 11% Umferdarstofa, juni 2006
Almennt fargjald,
Fargjald med streetisvagni/ratu 200 kr. 200 kr. 200 kr. 950 kr.
helmingur med afsleetti
Nidurstoour

Beinn kostnadur

Aeetladur rekstrarkostnadur

1,5 m.kr. 8,3 m.kr. 5,8 m.kr. 71,5 m.kr.
streetisvagn/ruta
Skattur vegna rekstrarkostnadur

0,2 m.kr. 1,2 m.kr. 0,9 m.kr. 10,7 m.kr.
streetisvagn/rtta
Fargjold 4,1 m.kr. 11,7 m.kr. 12,2 m.kr. 77,3 m.kr.
Beinn rekstrarkostnadur bila 25,5 m.kr. 43,9 m.kr. 30,8 m.kr. 151,4 m.kr.
Skattar vegna rekstrarkostnadar bila | 11,0 m.kr. 19,0 m.kr. 13,3 m.kr. 65,6 m.kr.
Kostnadur vegna ferdatima 4 ari 52,1 m.kr. 106,6 m.kr. 74,7 m.kr. 273,3 m.kr.
Obeinn kostnadur
(Umhverfiskostnadur)
Umbhverfiskostnadur bensinbila 3,8 m.kr. 6,6 m.kr. 4,6 m.kr. 9,0 m.kr.
Umhverfiskostnadur diselbila 0,6 m.kr. 1,0 m.kr. 0,7 m.kr. 1,2 m.kr.
Umbhverfiskostnadur

0,2 m.kr. 0,9 m.kr. 0,6 m.kr. 1,5 m.kr.
streetisvagnar/ratur

Heildarkostnadur i

Heildarkostnadur 72,2 m.kr. 147,0 m.kr. 103,0 m.kr. | 431,6 m.kr.

kostnadar- og abatalikan

Tafla 9-5. Axetladur arlegur samgongukostnadur milli reiknadrar midju héfudborgarsvaedis og innanlandsflugvallar.
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Valkostur B1b — Longusker

Heildarsamgongukostnadur eykst 1 valkosti Blb vegna aukinnar fjarleegdar flugvallar fra
aeetladri midju hofudborgarsveedisins og pvi lengjast ferdir farpega til og fra flugvelli ad
medaltali sem nemur aukinni fjarleegd. Kostnadurinn eykst po ekki mikid enda er flugvollur a
Longuskerjum nalegt nuverandi flugvelli. Samgongukostnadurinn er aeetladur 103,0 m.kr. a ari
(2007), sem er aukning um 30,7 m.kr.

Valkostur B2 — Keflavik

Heildarsamgongukostnadur eykst vid valkost B2 vegna aukinnar fjarleegdar flugvallar fra
aeetladri midju hofudborgarsveedisins og pvi lengjast ferdir farpega til og fra flugvelli ad
medaltali sem nemur aukinni fjarleegd. Samgongukostnadurinn er daetladur 431,6 m.kr. 4 ari
(2007), sem er aukning um 359,4 m kr. Ekki er reikna® med samgdngukostnadi vegna ferda til

hofudborgarsveedisins vegna flugfarpega med innanlandsflugi sem eru 4 leid 1 millilandaflug.

Kostnadur vegna lengingar flugtima

Verdi flugvollur fyrir innanlandsflug sameinadur millilandaflugvelli 4 Keflavikurflugvelli
(valkostur B2) lengist flugtimi innanlands um sem nemur ad medaltali 6 mintitum. Vegna
lengingar flugtima er reiknadur aukinn rekstrarkostnadur flugvéla, kostnadur vegna aukinnar
mengunar fra flugvélum og aukinn timakostnadur flugfarpega. Aukning samgongukostnadar
vegna lengingar flugtima er metin a samtals 146,4 m kr. & ari (2007).

Aztladur arlegur kostnadur vegna lengingar flugleidar i valkosti B2

B2 Athugasemdir/heimildir
Fjoldi flugfarpega um 333411 Aeetladur fjoldi flugfarpega
Reykjavikurflugvoll 4 ari (2007)
Nidurstoour
Beinn rekstrarkostnadur flugvéla 102,6 m.kr. | Aukning
Timakostnadur flugfarpega 37,9 mkr. | Aukning
Umhverfiskostnadur flug 56 mkr. | Aukning
Heildarkostnadur 146,1 m.kr.

Tafla 9-6. Axetladur arlegur kostnadur vegna lengri flugleidar til Keflavikurflugvallar i valkosti B2 en grunnkosti.
Kostnadur vegna umferdarslysa

Samhlida aukinni vegalengd milli flugvallar og reiknadar midju hofudborgarinnar og par med
aukinni keyrslu er reiknad med ad umferdarslysum fjolgi hja peim sem ferdast til og fra
flugvelli. Aukningin er mest vid valkost B2 enda beetist umtalsverd vegalengd vid hja

flugfarpegum, en hafa ber 1 huga ad a stérum hluta peirrar leidar er slysationi lag.
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Slysakostnadur vegna aukinnar umferdar milli heimilis og flugvallar og reiknadrar midju
Valkostur Bla Blb B2
Azetlud fiolgun slysa 2 1 3
Kostnadur vegna slysa 6,8 m.kr. 2,2 m.kr. 8,4 m.kr.

Tafla 9-7. Kostnadur vegna umferdarslysa vid ferdir til og fra flugvelli.

Kostnadur vegna hljédmengunar fra umferd til og fra flugvelli

Samhlida aukinni vegalengd milli flugvallar og reiknadar midju héfudborgarinnar og par med

aukinni keyrslu er reiknad med ad kostnadur vegna hljodmengunar fra umferd til og fra

flugvelli aukist.

Kostnadur vegna hljédmengunar fra umferd til og fra flugvelli
Valkostur A0 Bla Blb B2
Heildarkostnadur vegna hljédmengunar 3,5 m.kr. 6 m.kr. 4,3 m.kr. 6,2 m.kr.
Aukning kostnadar midad vid grunnkost 2,6 m.kr. 0,9 m.kr. 2,7 m.kr.

Tafla 9-8. Kostnadur vegna hljodmengunar vid ferdir til og fra flugvelli (2007).

Aukinn samgongukostnadur vegna ferda til og fra flugvelli er tekinn med i kostnadar- og

&batagreiningunni fyrir B-valkosti. I valkostum A1, A2 og A3 var ekki gert r4d fyrir vidbotar-

samgongukostnadi og valkostur A0Q, grunnkostur, er hafour med til ad heegt sé ad draga pann

kostnad sem hlyst af grunnvalkosti fra kostnadi 1 hverjum valkosti fyrir sig.

Samantekt a samgongukostnadi flugfarpega (2007)

A0 Bla B1b B2 Athugasemdir/heimildir
Fjoldi flugfarpega um Aeetladur fisldi
406.816 389.401 406.816 333411

Reykjavikurflugvoll flugfarpega 4 ari (2007)
Beinn kostnadur vegna ferda til flugvallar
Fargjold 4,1 m.kr. 11,7 m.kr. 12,2 m.kr. 77,3 m.kr.
Beinn rekstrarkostnadur bila 25,5 m.kr. 43,9 m.kr. 30,8 m.kr. 151,4 m.kr.
Kostnadur vegna ferdatima 4 ari 52,1 m.kr. 106,6 m.kr. 74,7 m.kr. 273,3 m.kr.
Samtals ferdakostnadur til

81,7 m.kr. 162,2 m.kr. | 117,7 m.kr. | 502,0 m.kr.
flugvallar
Beinn kostnadur vegna lengingar flugtima
Haekkun farmida 102,6 m.kr.
Timakostnadur flugfarpega 37,9 m.kr.
Samtals kostnadur vegna lengingar

140,8 m.kr.

flugtima
Samtals 81,7 m.kr. 162,2 m.kr. | 117,7 m.kr. | 642,8 m.kr.

Tafla 9-9. Axetladur arlegur samgongukostnadur milli reiknadrar midju héfudborgarsvadis og innanlandsflugvallar.

Tafla 9-10 synir aeetlada timasetningu fyrir samgongukostnad 1 kostnadar- og abatalikani.
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Timasetning fyrir samgongukostnad
Ar 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019+
Bla 0% 0% 0% 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Blb 0% 0% 0% 0% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
B2 0% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Tafla 9-10. Timasetning fyrir atreikning 4 samgongukostnadi i kostnadar- og abatalikani.
9.2.6 Kostnadur vegna feekkunar flugfarpega
Breytingar d fjolda flugfarpega

Flugvollur 4 Holmsheidi (valkostur Bla) er fjeer reiknadri midju hofudborgarsvaedis en
flugvollur 1 Vatnsmyrinni og pad leidir til aukins samgongukostnadar fyrir flugfarpega. Vid
gerum rad fyrir pvi ad farpegum i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvoll feekki um 2,2% (sja
kafla 8.3.2, Breytingar & fjolda flugfarpega i innanlandsflugi ef byggdur er nyr flugvéllur fyrir
innanlandsflug a Hélmsheioi, Bla).

Stadsetning innanlandsflugvallar i Keflavik (valkostur B2) samhlida alpjédaflugvelli leidir til
aukningar a4 almennum samgongukostnadi, baedi hvad vardar tima og beinan kostnad. Einnig
mun stadsetningin leida til heekkunar a midaverdi vegna aukins ferdatima i flugi upp 4 ad
medaltali um sex minatur. Medalfeekkun farpega i innanlandsflugi vegna aukins
samgongukostnadar er deetlud um 19,4% fyrir B2. Vid gerum pvi rad fyrir ad farpegum feekki &
medalleid (Akureyri) um 20,2% sem midgildi og i neemisgreiningu er reiknad med 0-30% sem
lagmarki og hamarki (sja kafla 8.3.1, Breytingar 4 fjolda flugfarpega i innanlandsflugi ef
flugvollur er fluttur til Keflavikur, B2).

Ekki er gert rad fyrir ad fjoldi peirra sem nu ferdast med millilandaflugi frd Reykjavikurflugvelli
breytist verdi flugvollurinn fluttur til Keflavikur (valkostur B2). Heildarfeekkun flugfarpega er
pvi deetlud um 18,0% 1 valkosti B2.

Tafla 9-11 synir aeetlada feekkun flugfarpega fyrir valkosti Bla og B2 hvorn fyrir sig og fyrir
hvern afangastad vegna aukningar 4 heildarferdakostnadi.

Faekkun farpega i valkostum Bla og B2 fyrir sterstu afangastadi
Fjarlaego til Athugasemdir
Bla B2

Reykjavikur
Vestmannaeyjar 2,8% 22,4% 110 km Namundad fra Bakka
Akureyri 2,2% 20,2% 388 km
Isafjordur 2,3% 18,3% 456 km
Egilsstadir 2,0% 17,9% 653 km
Faekkun farpega um Reykjavikurflugvoll
Samtals faekkun 2,0% 18,0%

Arid 2007 er notad til

Faekkun flugfarpega 2007 8.288 73.405 vidmidunar

Tafla 9-11. Aaetlud feekkun flugfarpega i valkostum Bla og B2 vegna hakkunar ferdakostnadar.
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Vid tatreikning 4 kostnadi vegna feekkunar flugfarpega vid valkost Bla og B2 er reiknad med
tapi farpeganna og byggt a helmingunarreglu (sja kafla 2.3, Virdi breytinga a beinum og
obeinum ferdakostnadi — helmingunarregla) en einnig kostnadi vegna mengunar fra aukinni
bilaumferd ad teknu tilliti til minni mengunar fra flugi og aukningu umferdarslysa 4 pjodvegum
vegna aukinnar umferdar. [ Gtreikningum er midad vid deetladan farpegafjolda arid 2007 til
vidmidunar pétt breytingarnar eigi sér stad sidar. [ kostnadar og ébatalikani er kostnadur og
abati ekki reiknadur fyrr en breytingarnar hafa att sér stad.

Vegna stopulli opnunar a flugvelli 4 Hélmsheidi en { Vatnsmyrinni um sem nemur premur
prosentustigum er reiknad med ad flugfarpegum feekki ad medaltali um 2,4% til vidbotar vid
feekkun vegna haekkunar ferdakostnadar verdi flugvollur fyrir innanlandsflug fluttur &
Hoélmsheidi. Heildarfeekkun flugfarpega i innanlandsflugi um flugvoll 4 Hélmsheidi er pvi
aeetlud um 4,6% ad medaltali i samanburdi vid flugvéll 1 Vatnsmyrinni.

Peir kostnadarlidir sem eru grunnur ad utreikningi fyrir samfélagslegum kostnadi vegna
feekkunar farpega 1 innanlandsflugi eru syndir 1 toflu 9-12.

Kostnadur vegna feekkunar farpega
Valkostur A0 Bla B2 Athugasemdir
Medalaukning ferdatima til og fra , , Reiknad ut fra forsendum
. 7 min. 36 min. .
flugvelli um samgongukostnad
5 . kostnadur til og fré Rekstrarkostnadur bila,
amgon.gu ostnagur it og fra 201 kr./ferd 417 kr./ferd 1.543 kr./ferd timakostnadur flugfarpega
flugvelli ok g
og farmidar 1 streetd/rutu
Aukinn flugtimi 6 min.
Aukinn flugtimi 4 farpega 117 kr./ferd
Haek%(un farmida vegna aukins 316 ke ferd
flugtima
Samtals samgodngukostnadur 201 kr./ferd 417 kr./ferd 1.976kr./ferd
Haekkun samgongukostnadar 216 kr./ferd 1.776 kr./ferd
Nidurstoour
Samtals aaetladur kostnadur vegna .
fekkunar flugfarbega (2007) 1,9 m.kr. 65,3 m.kr. | Helmingunarregla

Tafla 9-12. Aztladur kostnadur vegna faekkunar flugfarpega, byggdur 4 helmingunarreglu. Feekkun midad vid
aetladan farpegafjolda i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvéll & arinu 2007 er notad til vidmidunar.

Tafla 9-12 lysir heildartapi sem farpegar verda fyrir af pvi ad geta ekki ferdast & pann hatt sem

peir kjésa i grunnvalkosti. Utreikningurinn byggist 4 ,helmingunarreglu” sem ttskyrd er i

skyrslu um adferdafraedi (sja kafla 2.3, Virdi breytinga a beinum og ébeinum ferdakostnadi —

helmingunarregla).

Vid tatreikninga a heildarferdakostnadi og a kostnadi vegna feekkunar flugfarpega er gert rad

fyrir ad aksturstimi flugvéla a flugvelli sé sa sami i 6llum valkostum. Vegna steerdar flugvallar-

ins 1 Keflavik, skipulags a flugvallarsveedi og fyrirhugadrar stadsetningar a flugstdd fyrir innan-

landsflug getur aksturstimi flugvéla ordio lengri 4 Keflavikurflugvelli en i 60rum valkostum.

Ahrif & ytri umhverfispaetti vegna aukinna ferda med bilum 1 valkostunum hafa verid reiknud.

Gert er rad fyrir ad 80% af farpegum sem ekki ferdast med flugi kjosi ad ferdast med bil, en 20%
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heetti vid ad ferdast. Tafla 9-13 synir kostnad vegna umhverfisahrifa af aukinni umferd a

pjéovegum.
Kostnadur vegna umhverfisahrifa vegna fekkunar flugfarpega og aukningar i
vegasamgongum i valkostum Bla og B2
Valkostur Bla B2 Athugasemdir
Samtals umhverfisahrif 2,3 m.kr. 9,5 m.kr. A 4ri (2007)

Tafla 9-13. Kostnadur vegna umhverfisahrifa i kjolfar fekkunar flugfarpega og aukningar i vegasamgongum i
valkostum Bla og B2. Feekkun midad vid dztladan farpegafjolda i innanlandsflugi um Reykjavikurflugvéll a arinu
2007 er notad til vidmidunar.

ba ma reikna med fjolgun umferdarslysa vegna aukins aksturs milli landsbyggdar og hofud-
borgarsveedisins { valkostum Bla og B2. Ut fra dsetlunum um aukinn akstur, slysationi
pjédvegum og aeetladan kostnad vid umferdarslys (sja kafla 2.9, Kostnadur vegna slysa) ma
éeetla arlegan kostnad vegna fjdlgunar umferdarslysa. { toflu 9-14 sést aukning slysakostnadar &
pjédvegum milli landsbyggdar og Reykjavikur sem btiist er vid fyrir valkosti Bla og B2.

Slysakostnadur af aukinni umferd milli landsbyggdar og hofudborgarsvaedisins. Midad er vid

azetladan farpegafjolda arid 2007.

Valkostur Bla B2 Athugasemdir
Slysationi Medalslysationi a leidinni fra

1,38 1,38
(fjolda slysa & milljon ekna km) Reykjavik til Akureyrar 2000-20043

Um 80% af peim sem ekki fljiga munu
Eknir viobotarkilometrar 3,2 m.km 134mkm | nota bil sem samgoénguteeki og ad

medaltali verda tveir 1 hverjum bil

Fjolgun slysa vegna meiri umferdar
Aeetlud fjolgun umferdarslysa 4 19 milli landsbyggdar og

hoéfudborgarsvaedisins

Aukning kostnadar vegna slysa 12,5 m.kr. 53,0 m.kr.

Tafla 9-14. Kostnadur vegna umferdarslysa vegna fjolgunar ferda 4 pjodvegum milli landsbyggdar og
hofudborgarsvaedisins.
Feekkun flugfarpega og samsvarandi feekkun flugferda leidir til pess ad tr kostnadi vegna
mengunar fra flugvélum dregur. Midad vid aeetlada feekkun flugfarpega i valkostum Bla og B2
er arlegur abati aeetladur um 1,6 m.kr. fyrir valkost Bla og 6,6 m.kr. { valkosti B2 (midad vid
aeetladan farpegafjolda arid 2007).

Abati vegna umhverfisahrifa vegna feekkunar flugferda i valkostum Bla og B2
Valkostur Bla B2 Athugasemdir

Samtals umhverfisahrif 1,6 m.kr. 6,6 m.kr. A ari (2007)

Tafla 9-15. Abati vegna umhverfisahrifa i kjolfar feekkunar flugferda i valkostum Bla og B2.

Azetlad tap flugrekenda vegna feerri farpega og par med minni hagnadar en vid grunnkost er

tekido med i greiningu 4 ahrifum a hagsmunaadila (sja kafla 9.2.13, Tap flugrekenda).
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927 Kostnadur vegna minni opnunartima en i grunnkosti

Kostnadur sem fellur a flugfarpega vegna minni opnunartima flugvallar i valkosti Bla en 1
grunnkosti er metinn 1t fra fjolda farpega sem verda fyrir 6peegindum og t6fum, en pad eru um
3% aeetladra farpega. Gert er rad fyrir ad 3% farpega verdi fyrir téfum sem jafngilda um 4 klst.
ad medaltali, vegna bidar eftir flugi eda vegna pess ad peir velja annan ferdamata pegar peir
komast ekki med flugi a deetludum tima. Kostnadur vegna pessa er deetladur um 52,5 m.kr. 4 ari
(midad vid aeetladan farpegafjolda arié 2007).

Pessa peetti parf ad skoda nanar pegar ljdst er hversu oft flugvollur & Hélmheidi kemur til med
a0 lokast og hvada ahrif lokunin hefur 4 innanlandsflug umfram adra valkosti, hvort flugvollur-
inn er lokadur 4 sama tima og adrir flugvellir og hvort og hvernig heegt er ad nyta Keflavikur-
flugvoll sem varaflugvoll fyrir innanlandsflug pegar flugvollur a Holmsheidi er lokadur. Hér er

heldur ekki tekid tillit til pess ad sa timi sem fer 1 tof er ad jafnadi metinn dyrari en annar timi.

Aeetlad tap flugrekenda vegna minni opnunartima en { grunnkosti og aeetladrar feekkunar

farpega er tekid med i greiningu a dhrifum a hagsmunaadila (sja kafla 9.2.13, Tap flugrekenda).

9.2.8 Kostnadur vid byggingu flugvalla

Kostnadur vid ad byggja flugvelli i kostnadar- og abatalikani samanstendur adallega af kostnadi
vi® nybyggingar og 6drum kostnadi vid innvidi par sem gert er rad fyrir ad vidhaldskostnadur
sé sa sami { valkostum A, Bla og B1b (samanborid vid niiverandi vidhaldskostnad).

Framkveaemdakostnadur fyrir valkost Bla og B1b er fenginn ur skyrslu Honnunar par sem lyst
er kostnadi vid byggingu nyrra flugvalla, p.m.t. kostnadi vid grunn, landfyllingar, byggingar og
adra innvidi, stjornunarkostnadi o.s.frv.” Pessu til vidbotar er i skyrslunni gert rad fyrir
kostnadi vid byggingu og rekstur a kennsluflugvelli 1 valkostum A og B2. Framkveemda-
kostnadur fyrir innvidi og landfyllingar 1 valkostum A1, A2 og A3 er leiddur 1t fra sambandinu
a milli steerdar verkefna og kostnadargrunns i skyrslu Hénnunar. Kostnadur vegna bygginga
hefur verid feerdur yfir a alla vidkomandi valkosti.

Vid kostnadinn beetast kaup a landi 4 Holmsheidi og i Afstapahrauni (sja kafla 7.6, Bla: Bygging
a nyjum flugvelli fyrir innanlandsflug 4 Holmsheidi austan Reykjavikur, og kafla 7.9, C1:
Bygging a nyjum flugvelli sunnan Hafnarfjardar fyrir einka- og kennsluflug), kostnadur vid
nidurrif og hreinsun a flugvellinum i Vatnsmyrinni (sja kafla 7.11, Annar kostnadur) og
uppkaup htsa vid flugvollinn (sja kafla 7.3, Al: Stytting a nordur-sudurflugbraut og
framlenging a austur-vesturflugbraut til vesturs yfir Sudurgotu).

Par sem gert er rad fyrir kostnadi vid flugvall fyrir einka- og kennsluflug i Afstapahrauni 1
grunnkosti kemur sa kostnadur sem abati fyrir valkosti Bla og Blb par sem gert er rad fyrir pvi
i kostnadaraeetlunum fyrir pa ad einka- og kennsluflug verdi par.

[ kafla 7.14, Samantekt, og 1 toflu 7-2, er gerd grein fyrir heildarkostnadi fyrir hvern valkost. T
kostnadar og abatalikani er ekki reiknad med virdisaukaskatti af framkveemdakostnadi. T toflu

9-16 er timasetningu fyrir kostnad vid undirbtning og byggingu lyst.
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Timasetning fyrir undirbuning og byggingu flugvallar
Ar 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

Al - Timasetning — undirbtningur 50% | 50% 0% 0% 0% 0% 0%

Al - Timasetning — bygging 0% 50% | 50% 0% 0% 0% 0%
A2 — Timasetning — undirbuningur 50% | 50% 0% 0% 0% 0% 0%
A2 - Timasetning — bygging 0% 33% | 33% | 34% 0% 0% 0%
A3 — Timasetning — undirbuningur 33% | 33% | 34% 0% 0% 0% 0%
A3 - Timasetning — bygging 0% 0% 33% | 33% | 34% 0% 0%

Bla — Timasetning — undirbtiningur 25% 25% 25% 25% 0% 0% 0%

Bla — Timasetning — bygging 0% 0% 0% 33% | 33% | 34% 0%

B1b — Timasetning — undirbuiningur 33% | 33% | 34% 0% 0% 0% 0%

B1b - Timasetning — bygging 0% 0% 20% | 20% | 20% | 20% | 20%

B2 — Timasetning — undirbuningur 50% | 50% 0% 0% 0% 0% 0%

B2 — Timasetning - bygging 0% | 33% | 3% | 34% | 0% | 0% | 0%

Tafla 9-16. Timasetning fyrir undirbuning og byggingu flugvallar.

9.2.9 Kostnadur vio umferdarmannvirki

Ahrif uppbyggingar umferdarmannvirkja hefur tvipeett dhrif 4 valkostina. Fyrri ahrifin eru
tengd géngum ad Vatnsmyrinni sem er lyst i adalskipulagi Reykjavikurborgar (sja kafla 3.1.3
Samgongur). Seinni ahrifin eru tengd vegagerd ad Geldinganesi (sja kafla 3.1.4 Geldinganes).

Beedi verkefnin verda ad veruleika 1 framtidinni 6had pvi hvada kostur er valinn, lika i
grunnkosti. A méti kemur ad uppbygging 4 Vatnsmyrarsvaedinu kemur til med ad hafa &hrif 4
timasetningu beggja verkefnanna. I toflu 9-17 er lyst daetladri timasetningu fyrir beedi verkefnin

fyrir hvern valkost fyrir sig.

Timasetning a uppbyggingu umferdarmannvirkja i Vatnsmyrinni og 4 Geldinganesi

Ar 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016

A0/A1 - Vegur ad Geldinganesi 50% | 50% 0% 0% 0% 0% 0%
A2/A3 — Vegur ad Geldinganesi 33% 33% 0% 33% 0% 0% 0%
Bla/Blb — Vegur ad Geldinganesi | 33% 33% 0% 0% 0% 33% 0%

B2 - Vegur ad Geldinganesi 0% 0% 0% 0% 50% 50% 0%
A0/A1 - Gong ad Vatnsmyri 0% 0% 0% 0% 0% 50% 50%
A2 - GoOng ad Vatnsmyri 0% 50% 50% 0% 0% 0% 0%
A3 - Gong ad Vatnsmyri 0% 0% 50% 50% 0% 0% 0%
Bla - Gong ad Vatnsmyri 0% 0% 0% 50% 50% 0% 0%
B1b — Gong ad Vatnsmyri 0% 0% 0% 0% 50% 50% 0%
B2 - Géng ad Vatnsmyri 0% 50% 50% 0% 0% 0% 0%

Tafla 9-17. Timasetning a byggingu umferdarmannvirkja a h6fudborgarsvedinu.
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Sa timakostnadur sem fellur til vegna breyttrar timasetningar 4 byggingu umferdarmannvirkja
er syndur 1 t6flu 9-18. I kostnadar og ébatalikani er ekki reiknad med virdisaukaskatti af

framkveemdakostnadi.
Nuvirtur kostnadur vid ad breyta

timasetningu 4 umferdarmannvirkjum
Al 0 m.kr.
A2 872 m.kr.
A3 613 m kr.
Bla 302 m.kr.
Blb 68 m.kr.
B2 543 m.kr.

Tafla 9-18. Nuvirtur kostnadur vid breytta timasetningu a byggingu umferdarmannvirkja.

9.210 Kostnadur vegna sjukraflutninga

Kostnadur vegna sjukraflutninga fra landsbyggoinni breytist fra grunnkosti i valkostum Bla og
B2 en er nanast ébreyttur i A-valkostum og valkosti B1b. Kostnadur vid sjukraflutninga fra

flugvelli { Vatnsmyrinni (grunnkostur) er deetladur um 1,0 m.kr. & ari.

[ t6flu 9-19 hér fyrir nedan er auknum kostnadi vegna flutninga 4 sjaklingum fra flugvelli 4

Landspitala — Haskdlasjukrahus lyst.

Aukinn arlegur kostnadur vegna flutnings a sjuklingum fra landsbyggdinni til Reykjavikur
Valkostur Bla B2
Almennur sjukraflutningur 180 ferdir/ar 180 ferdir/ar
Sjukraflutningamenn — kostnadur 1,8 m.kr. 7,3 m.kr.
Rekstrarkostnadur sjikrabila 1,4 m.kr. 5,4 m.kr.
Bradasjukraflutningur 104 ferdir/ar 104 ferdir/ar
Sjukraflutningamenn — kostnadur 1,1 mkr. 4,2 m.kr.
Rekstrarkostnadur sjuikrabila 0,8 m.kr. 3,1 m.kr.
Leekniskostnadur vegna bradaflutninga 0,6 m.kr. 2,5 m.kr.
Aukinn rekstrarkostnadur sjukraflugvélar 16,5 m kr.
Heildarkostnadur a ari 5,7 m.kr. 38,9 m.kr.
Kostnadur i grunnkosti 1,0 m.kr. 1,0 m.kr.
Hakkun kostnadur vid sjukraflutninga 4,7 m.kr. 37,9 m.kr.

Tafla 9-19. Azetlud hakkun 4rlegs kostnadar vid sjiikraflutninga i valkostum Bla og B2 midad vid grunnkost.

9211 Kostnadur vegna varaflugvallar

Verdi flugvollur afram i Vatnsmyrinni eda byggdur nyr flugvollur 48 Holmsheidi eda a
landfyllingu 4 Longuskerjum verda peir flugvellir nyttir sem varaflugvellir fyrir millilandaflug
um Keflavikurflugvoll. Verdi flugvollur fyrir innanlandsflug sameinadur Keflavikurflugvelli

verdur Bakkaflugvollur steekkadur pannig ad hann geti pjonad sem varaflugvollur fyrir
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innanlands- og millilandaflug. Stofnkostnadur vid breytingar a Bakkaflugvelli er asetladur um

1.500 m.kr. og arlegur vidbdtarrekstrarkostnadur a flugvellinum er deetladur um 100 m.kr.107

ba er gert rad fyrir ad tekjur af varaflugvallargjaldi sem lagt er 4 millilandafarpega verdi
Obreyttar.

[ t6flu 9-20 hér ad nedan er lyst kostnadi vid pad ad missa Reykjavikurflugvoll sem varaflugvoll
fyrir millilandaflug. Pessi kostnadur er ekki tekinn me0 i kostnadar- og abatalikani par sem gert
er rad fyrir ad alltaf verdi varaflugvollur fyrir millilandaflug a sudvesturhorni landsins en pessi
kostnadur er tekinn hér med til upplysingar.

Kostnadur af pvi ad faeekka flugvollum ar2i1
Athugasemdir
Arlegur kostnadur sem fylgir pvi Kostnadurinn er reiknadur tt fra pvi sem kostar
ad hafa einum ferri varaflugvéll ad bera aukaeldsneyti (8 m.kr.) og ad borga fyrir
en nu fyrir millilandaflug um 55 mikr hoételherbergi, auk vidbdtarsamgongukostnadar
Keflavikurflugvoll fyrir akvedinn fjolda farpega 4 ari'?®

Tafla 9-20. Azetladur arlegur kostnadur vid ad leggja nidur varaflugvoll 4 sudvesturhorni landsins.

9.212  Kostnadur vid aukna flugvernd

Verdi flugvollur fyrir innanlandsflug sameinadur millilandaflugvelli a Keflavikurflugvelli gerir
Flugmalastjorn raod fyrir ad auka purfi flugvernd 1 tengslum vid innanlandsflugid, sem ekki
purfi ad gera sé pad afram rekio a sér flugvelli. Stofnkostnadur vegna aukinnar flugverndar a

Keflavikurflugvelli er deetladur um 50 m.kr. og vidbotarrekstrarkostnadur & ari um 140 m.kr.

9213 Tap flugrekenda

Tap flugrekenda stafar annars vegar af aeetladri feekkun farpega vegna aukins ferdakostnadar
peirra sé flugvollur fluttur frd hofudborgarsvaedinu (i valkosti B2) og hins vegar vegna minni
opnunartima flugvallarins en 1 Vatnsmyrinni sé hann stadsettur 4 Hélmsheidi (valkostur Bla).

Gert er rag fyrir framlegdartapi upp a ad medaltali 1.000 kr. 4 hvern farpega sem heettir vid ad
fljiga vegna breytinga a stadsetningu flugvallar.

Kostnadur vegna minni opnunartima flugvallar 4 Holmsheidi, valkostur Bla, er annars vegar
vegna kostnadur vegna feekkunar flugfarpega og hins vegar vegna tapadra tekna flugrekenda.
Kostnadur vegna feekkunar flugfarpega er reiknadur med i kostnadar- og abatagreiningu en
kostnadur vegna tapadra tekna flugrekenda er adeins tekinn med i greiningu a ahrifum a
hagsmunaadila.

[ valkosti Bla eru aeetlunarferdir ekki eins reglulegar og i 6drum valkostum vegna minni
opnunartima flugvallarins. Pad leidir til feekkunar ferda og feekkunar flugfarpega og par med
minnkunar 4 tekjum flugrekenda an pess a0 flugrekendur nai ad draga saman 1 kostnadi a moti.
[ toflu 9-21 sést arlegur beinn kostnadur samfara feekkun ferda og er gert rad fyrir ad stor hluti

128 Upplysingarnar eru fengnar hja Icelandair.
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farpega nyti sér annan ferdamata eda heetti vid ad ferdast sé flug fellt nidur (ébein ahrif vegna

feekkunar ferda og feekkunar farpega eru medtalin i valkosti Bla og peim er lyst i kafla um

kostnad vid feekkun flugfarpega).

Kostnadur vegna feekkunar 4 ferdum hja flugrekendum

Medaltal Athugasemdir
Fjoldi daga par sem flugvollur er ekki 1 Fjoldi viobdtardaga sem flugvollur er lokadur
starfreektur vegna vedurs midad vid grunnvalkost
Azetlud velta 4 dag 6,3 m.kr.
Topud velta a ari 55,2 m.kr. 80% af veltu pessara daga er talin topud

Tafla 9-21. Aztladur kostnadur flugrekenda vegna stopulli opnunartima flugvallar 4 H6lmsheidi i valkosti Bla en i

9.2.14

grunnkosti.

Vegalengdir, medalhradi og ferdatimi

Hér eru tilgreindar helstu forsendur sem eru notadar vid mat 4 ferdatima og aksturs-

vegalengdum. Forsendur um vegalengdir eru kynntar 1 t6flu 6-1.

Forsendur um medalhrada

Laegsta gildi | Midgildi | Heesta gildi Athugasemdir/heimildir
Innan borgarmarka, einkabilar 37,5 km/klst. | 50 km/klst. | 55 km/klst. | Umferdarlikan, innra mat og
Innan borgarmarka, streetisvagn og ruta 22 km/klst. | 30 km/klst. | 40 km/klst. | Samgonguskipulag i Reykjavik’s
Utan borgarmarka, einkabilar 80 km/klst. | 90 km/klst. | 95 km/klst. | Eigid mat
Utan borgarmarka, ruta 75 km/klst. | 80 km/klst. | 85 km/klst. | Eigid mat

Tafla 9-22. Forsendur um medalhrada i kostnadar- og abatagreiningu. Lagstu gildi og hastu gildi eru notud i
namisgreiningu.

Ut fr4 forsendum um vegalengdir og medalhrada er reiknadur ut medalferdatimi.

Aztladur medalferdatimi til og fra flugvelli eda byggingarsveedum ad reiknadri midju
hofudborgarsvaedisins
Bill Straetisvagn/ruta Athugasemdir/heimildir
A0 Reykjavikurflugvollur 6 min. 11 min. Medalhradi innan borgarmarka
Bla Holmsheidi 13 min. 21 min. Medalhradi innan borgarmarka
B1b Longusker 9 min. 14 min. Medalhradi innan borgarmarka
B2 Keflavikurflugvollur 40 min. 53 min. Miad vid meGalbrada, 25% vegalengdar er
innan borgarmarka og 75% utan
Vatnsmyrin 4 min. 7 min. Medalhradi innan borgarmarka
Geldinganes 9 min. 15 min. Medalhradi innan borgarmarka

Tafla 9-23. Aztladur medalferdatimi til og fra flugvelli og fra nybyggingarsvaedum i Vatnsmyrinni og a

Geldinganesi.
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9.215 Tap vegna frestunar & solu lands a Geldinganesi

Vegna uppbyggingar og solu a landi 4 Vatnsmyrarsveedinu verdur land a Geldinganesi, eda a
60ru vidmidunarsvaedi, selt samkveemt annarri timadaetlun en gert er rad fyrir { grunnvalkosti. I
toflu 9-24 er pvi lyst fyrir hvern valkost fyrir sig hveneer land 4 Geldinganesi verdur selt. Midad
er vid hveneer heaegt er ad selja landid ad pvi gefnu ad land 4 Geldinganesi sé ekki selt 4 sama
tima og land 1 Vatnsmyrinni. Rétt er ad hafa 1 huga ad i umferdarlikani er ekki gert rad fyrir ad
land a Geldinganesi sé nytt 1 B-valkostum og sé adeins nytt ad hluta i valkostum A2 og A3.

Timasetning a s6lu a landi a Geldinganesi
Ar 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
A0 0% 25% 25% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 0%
Al 0% 25% 25% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 0%
A2 0% 4,3% 4,3% 25% 25% 25% 16,4% 0% 0% 0%
A3 0% 25% 35% | 3,5% 25% 25% 18% 0% 0% 0%
Bla 0% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 25% 25% 0%
Blb 0% 25% 25% 25% 0% 0% 0% 0% 25% 0%
B2 0% 0% 0% 0% 0% 25% 25% 25% 25% 0%

Tafla 9-24. Timasetning & solu lands & Geldinganesi.

EKkKki er tekid tillit til pessa kostnadar 1 kostnadar- og abatalikani par sem hann hefur ekki ahrif 4
heildarnidurstéduna. Reykjavikurborg og islenska rikid hafa tekjur af s6lu lands 1
Vatnsmyrinni. A méti missir Reykjavikurborg af tekjum par sem sala & landi { Vatnsmyrinni
frestar solu a 60ru byggingarlandi. Pvi er frestun & solu a landi a Geldinganesi eda 60ru
byggingarlandi i Reykjavik vegna solu 4 landi i Vatnsmyrinni talin sem kostnadur fyrir
Reykjavikurborg i greiningu 4 kostnadi og abata fyrir borgina. A undanférnum arum hafa um
45% allra nybygginga a hofudborgarsvaedinu verid i Reykjavik og eru pvi 45% af aeetludu
soluverdi byggingarréttar a Geldinganesi sem frestast vegna solu byggingarréttar

Vatnsmyrinni talin sem kostnadur fyrir Reykjavikurborg.
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Kafli 10

Nidurstodur

10.1  Helstu nidurstodur kostnadar- og abatagreiningar

[ t6flu 10-1 m4 sj4 samantekt fyrir netténtvirdi (NPV) alls kostnadar og dbata fra 2007-2035,
m.v. adur skilgreindar forsendur, framreiknad til arsins 2007. Nidurstéournar lysa kostnadi og

abata umfram grunnkost, AQ0. Allar tdlur eru reiknadar & virdi 1 arsbyrjun 2006.

Nidurstodurnar i toflunni syna hvada valkostur kemur best it m.v. pa adferdafreedi sem kynnt

hefur verid i skyrslunni.

Kostur Bla — Hélmsheidi er hagkveemastur peirra valkosta sem skodadar voru en litlu munar
po a peim valkosti og valkosti B2 — Keflavik.

Jafnvel p6 svo ad Bla — Holmsheidi sé nyr flugvéllur fra grunni sem gert er rad fyrir ad verdi
adeins opinn 1 95% tilvika er samgongukostnadur til og fra flugvelli lagur og farpegum faekkar
litid fra pvi sem nu er og pad gerir pennan valmoguleika svona sterkan. Ferdakostnadur
flugfarpega til Keflavikurflugvallar fra hofudborgarsveedinu og kostnadur vegna azetladrar
feekkunar flugfarpega, auk annars kostnadar sem leggst a valkost B2 — Keflavik, vegur upp
sparnad vid uppbyggingu og rekstur a flugvelli og abata af pvi ad haegt er ad byrja fyrr ad

byggja upp ibudar- og atvinnuhtsneedi i Vatnsmyrinni en vid grunnkost.

Valkostur B1b, flugvdllur 4 landfyllingu a Longuskerjum, er pridji hagkveemasti valkosturinn
en mikill kostnadur vid landgerd og langur framkveemdatimi veldur mestu um ad hann kemst

ekki ofar 1 rodina.

Umtalverdur munur er 4 B-valkostum, par sem flugvollur er fluttur ir Vatnsmyrinni og ibudar-
og atvinnusveedi byggt upp i stadinn, og a A-valkostum par sem flugvollur er afram 1

Vatnsmyrinni, vegna pess abata sem neest med péttingu byggdar 4 hofudborgarsveedinu.

Valkostur A2 er hagkveemastur af A-kostunum en A3 er einnig hagkveemur. { valkostum A2 og
A3 er svipad magn ibtudar- og atvinnuhtisneedis byggt upp i Vatnsmyrinni en kostnadur vid
breytingar a flugvellinum er mun meiri { A3 en A2. Valkostur A1l er dhagkvemur enda er um
a0 reeda kostnad vid breytingar a flugvellinum en ekki neinn reiknadan dbata umfram

grunnkost.
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Abati og kostnadur AL A2 AS Bla . B1b B2
Vatnsmyri Vatnsmyri Vatnsmyri Hélmsheidi Longusker Keflavik

Abati af uppbyggingu i Vatnsmyrinni Kafli9.2.1 14.523 m.kr. 14.789 m.kr. 41.470 m.kr. 40.407 m.kr. 43.726 m.kr.
Minnkun hljédmengunar fra umferd & héfudborgarsvaedinu Kafli9.2.2 209 m.kr. 194 m.kr. 1.170 m.kr. 1.082 m.kr. 1.360 m.kr.
Laekkun rekstrar- og vidhaldskostnadar innanlandsflugvéllur Kafli 9.2.3 5.645 m.kr.
Leekkun rekstrar- og vidhaldskostnadar - sefinga og kennsluflugvéliur - Kafli 9.2.3 1.797 m.kr. 1.797 m.kr.

Minnkun hljédmengunar fra flugvelli Kafli 9.2.4 2.298 m.kr. 2.330 m.kr. 2.665 m.kr. 2.233 m.kr. 2.858 m.kr.
Kostnadur vegna ferda til flugvallar Kafli9.2.5 -1.051 m.kr. -431 m.kr. -7.066 m.kr.
Kostnadur vegna feekkunar flugfarpega Kafli 9.2.6 -185 m.kr. -1.689 m.kr.
Kostnadur farpega vegna minni opnunartima Kafli 9.2.7 -651 m.kr.

Kostnadur vegna byggingar flugvalla - innanlandsflugvéliur Kafli 9.2.8 -4.334 m.kr. -7.655 m.kr. -9.025 m.kr. -7.759 m.kr. -12.907 m.kr. -2.480 m.kr.
Kostnadur vegna byggingar flugvalla - sfinga- og kennsluflugvéllur ~ Kafli 9.2.8 1.201 m.kr. 1.201 m.kr.

Kostnadur vid umferdarmannvirki Kafli 9.2.9 -872 m.kr. -613 m.kr. -302 m.kr. -68 m.kr. -543 m.kr.
Kostnadur vegna sjukraflutninga Kafli 9.2.10 -49 m.kr. -462 m.kr.
Kostnadur vegna varaflugvallar Kafli 9.2.11 -2.003 m.kr.
Kostnadur vid aukna flugvernd Kafli 9.2.12 -1.869 m.kr.
Heildar kostnadur og abati -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr.
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Kafli 10: Par..-':a

Nidurstodur Vidskiptaradgjof 1BM

Séu nidurstodurnar settar upp i timardd pannig ad 4 hverju ari er reiknad uppsafnad netto-
nuvirdi fyrir hvern valkost, pé pannig ad lokavirdi fasteigna er eingéngu reiknad 4 sidasta ari
spatimabilsins, feest nidurstada sem synd er & mynd 10-1. Hallatala lysir netténuvirdi arlegra
breytinga og er jakvaed ef um arlegan abata er ad reeda en neikvaed ef um arlegan kostnad er ad
reeda. Nidurstodurnar lysa uppsoéfnudum kostnadi og abata 4 hverjum tima umfram grunnkost,
AO0.

A1 NPV = = = A2NPV A3 NPV

Bla NPV — = Blb NPV — =B2NPV
40.000

30.000

20.000

10.000

-10.000

-20.000
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Mynd 10-1. Nidurstodur kostnadar- og abatagreiningar fyrir 1% arlega fjolgun farpega um Reykjavikurflugvéll. A
arinu 2035 er tekid med lokavirdi bygginga og lokavirdi abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar

Kostur B2 — Keflavik kemur best it til skamms tima en pegar til lengri tima er 1itid er pessi
valkostur ekki eins alitlegur vegna mikils arlegs ferdakostnadar til Keflavikurflugvallar fra

hofudborgarsveedinu, aukinnar slysatidni og peirrar feekkunar farpega sem buist er vio.
Til lengri tima dregur saman med valkostum B2 — Keflavik og Bla — Holmsheidi og ad lokum a

kemur valkostur Bla-Holmsheidi orlitid betur tt.

10.2  Umfjollun um nidurstodur einstakra lida

102.1  Abati af uppbyggingu i Vatnsmyrinni

Abati af uppbyggingu i Vatnsmyrinni er mun meiri fyrir B-valkosti en A-valkosti enda er
uppbygging mun meiri i B-valkostum. Abatinn er mestur fyrir valkost B2 par sem uppbygging
Vatnsmyrarinnar getur hafist mun fyrr en { 6drum B-valkostum. Abatinn er enginn 1 valkosti

A1l par sem ekki er gert rad fyrir uppbyggingu umfram grunnkost.

10.2.2  Minnkun hlj6dmengunar frd umfero a
hofudborgarsveedinu

Minnkun hljodmengunar fra umferd er mun meiri fyrir B-valkosti en A-valkosti enda er
4eetladur aksturssparnadur mun meiri { B-valkostum. Abatinn er mestur fyrir valkost B2 par
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sem uppbygging Vatnsmyrarinnar getur hafist mun fyrr og aksturssparnadurinn neest fyrr en i

00rum B-valkostum.

10.2.3  Laekkun rekstrar- og vidhaldskostnadar flugvalla

[ valkosti B2 — Keflavik sparast rekstur og vidhald & Reykjavikurflugvelli og i valkostum Bla og
B1b sparast rekstur og viohald & einka-, zefinga- og kennsluflugvelli i Afstapahrauni.

10.24  Minnkun hljodmengunar fra flugvelli

Kostnadur vegna hlj6dmengunar fra flugvelli minnkar 1 6llum valkostum utan Al par sem ekki
er gert rad fyrir breytingum fra grunnkosti. Mest dregur tr pessum kostnadi i valkostum B2 og

Bla par sem ekki er gert rad fyrir ad hljodmengun verdi fra flugvelli.

10.2.5  Kostnadur vegna ferda til flugvallar

[ 6llum B-valkostum lengjast ferdir til flugvallar midad vid reiknada midju hofudborgar-
svaedisins med samsvarandi auknum aksturskostnadi, timakostnadi, mengun fra umferd og
fjolgun slysa. Pessi kostnadur er mestur fyrir valkost B2 enda eykst vegalengdin til flugvallar ad

jafnadi mest vid pann kost.

Kostnadur vegna ferda til flugvallar Hél:;r?ei 5i Lt)ns&;)ker Kef?azvik
Ferdakostnadur (timi og rekstur) 989 m.kr. 414 m.kr. 7.651 m.kr.
Mengun fra umferd og flugi 46 m.kr. 16 m.kr. 170 m.kr.
Skattar af ferdakostnadi -107 m.kr. -34 m.kr. -909 m.kr.
Fj6lgun umferdarslysa 89 m.kr. 25 m.kr. 116 m.kr.
Hljédmengun fra umferd 33 m.kr. 10 m.kr. 38 m.kr.
Samtals 1.051 m.kr. 431 m.kr. 7.066 m.kr.

Tafla 10-2. Kostnadur vegna ferda til flugvalla umfram grunnkost.

10.2.6  Kostnadur vegna faekkunar flugfarpega

Gert er rad fyrir ad flugfarpegum faekki i tveimur valkostum, Bla og B2. Kostnadur vegna
feekkunar flugfarpega er byggour a helmingunarreglu, auk pess sem vi0 beetist kostnadur vegna
pess ad slysum fjolgar og mengun eykst par sem umferd 4 pjédvegum eykst. Pessi kostnadur er
aeetladur meiri fyrir valkost B2 en valkost Bla, enda er gert rad fyrir ad flugfarpegum faekki
meira og haekkun & almennum ferdakostnadi sé meiri en vid kost Bla.

Bla B2
Kostnadur vegna faekkunar flugfarpega H6Imsheidi Keflavik
Helmingunarregla 23 m.kr. 910 m.kr.
Mengun fr& umferd og flugi 8 m.kr. 41 m.kr.
Umferdaslys i ferdum fra landsbyggd 153 m.kr. 738 m.kr.
Samtals 185 m.kr. 1.689 m.kr.

Tafla 10-3. Kostnadur vegna aaetladrar feekkunar flugfarpega i valkostum Bla og B2.
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10.2.7  Kostnadur vegna minni opnunartima flugvallar

Reiknad er med ad flugvollur sé opinn svipad og er 1 grunnkosti i 6llum kostum, eda um 98%,
fyrir utan valkost Bla, Holmheidi. Par er reiknad med ad opnunartimi sé um premur prosentu-

stigum skemmri, eda um 95%.

10.2.8  Kostnadur vegna byggingar flugvallar

Kostnadur vegna byggingar flugvallar er mestur i valkosti Blb par sem byggja parf miklar
landfyllingar og allt htisneedi tengt starfsemi flugvallarins. [ valkostum A3 og A2 parf einnig ad
byggja landfyllingar en haegt er ad nyta hluta niiverandi flugvallar og hluta bygginga.
Kostnadur vegna byggingar flugvallar er minnstur fyrir B2 enda parf ekki ad byggja flugvollinn
sjalfan en byggja parf flughlod og hsnaedi. T valkostum Bla og B1b parf ekki ad byggja flugvoll
fyrir einka-, eefinga- og kennsluflug i Afstapahrauni.

10.2.9 Kostnadur vio umferdarmannvirki

Kostnadur vid ad flyta framkveemdum vidé umferdarmannvirki er haestur par sem mest parf ad
flyta framkveemdum vegna uppbyggingar nyrra sveeda og par sem flyta parf baedi
vegtengingum vid Vatnsmyrina og Geldinganes.

10.2.10 Kostnadur vegna sjukraflutninga

Kostnadur vio sjukraflutninga er mestur vid valkost B2 enda eykst st vegalengd sem parf ad
flytja sjuklinga talsvert sé peim flogid til Keflavikur a leid a sjukrahus i Reykjavik.

10.2.11 Kostnadur vegna varaflugvallar

Kostnadur vegna varaflugvallar leggst eingdngu a valkost B2 enda er pa innanlandsflugvollur
fyrir hofudborgarsvaedid sameinadur millilandaflugvelli i Keflavik og steekka parf annan
flugvoll & sudvesturhorni landsins til ad hann geti pjonad sem varaflugvollur fyrir
innanlandsflug og millilandaflug.

10.2.12 Kostnadur vid aukna flugvernd

Kostnadur vio auka flugvernd leggst eingéngu a valkost B2.
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10.3  Ahrif 4 hagsmunaadila

beettir likansins voru dregnir saman eftir mismunandi hagsmunahépum og ntivirdi reiknad at

fyrir hvern peirra fyrir sig:

1. Islenska rikid

Reykjavikurborg

fbaar hofudborgarsvaedisins

2
3
4. Tbuar 4 landsbyggdinni
5

Flugrekendur

Til einfoldunar er allur framkveemdakostnadur vid flugvoll og byggingar a honum talinn hja

islenska rikinu pé ad ymsir peettir par verdi ad lokum samningsatridi milli rikisins,

Reykjavikurborgar og flugrekenda. Par med er talinn kostnadur viod hreinsun lands og nidurrif

gamalla skyla og htisa. Midad er vid markadsvirdi lands 1 Vatnsmyrinni pegar hagur rikisins og

Reykjavikurborgar er metinn ad fradregnum kostnadi vid ad gera landid byggingarheeft, p.e. ad

fra dregnum gatnagerdargjoldum og 60rum kostnadi.

10.3.1  Islenska rikid

[ vidasta skilningi ma segja ad pad sem hefur &hrif 4 ibtia landsins hafi ahrif 4 rikid en i pessari

greiningu er po litid 4 islenska rikid sem einn dkvedinn hagsmunaadila.

[ toflunni hér fyrir nedan sjast peir paettir sem hafa ahrif 4 islenska rikid 1 likaninu.

Pettir sem hafa ahrif 4 islenska rikid
Ahrif Lysing Athugasemdir
Umhverfisdhrif vegna | Umhverfisahrifunum ma skipta nidur 1 prja
breytinga a sjalfsteeda flokka:
samgongum 1. Aukin umhverfisahrif fra umferd milli
flugvallar og reiknadrar midju hofud-
borgarinnar. Tekid er tillit til ahrifa pess ad
Lo Med umhverfis-
flugtimi eykst (B2)
ahrifum er att vid
2. Aukin umhverfisahrif af pvi ad félk velur
loftmengun, s.s.
heldur ad ferdast med einkabil en flugi (ad .
mengun af véldum
medaltali 80% peirra sem heetta ad fljuga )
losunar & CO:
velja a0 aka)
3. Minni umhverfisahrif vegna aksturs-
sparnadar sem felst { péttingu byggdar med
uppbyggingu i Vatnsmyri 1 stad
Geldinganess
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ParX

Vidskiptaradgjof 1BM

Kostnadur vid

samgongumannvirki

Breytingar a framkvaemdatima vegaframkvaemda
sem tengja Geldinganes og Oskjuhlidarganga. Baedi
verkefnin eru 4 samgdnguaeetlun og eru inni i
grunnkosti. Kostnadurinn af breytingum a

timasetningu er einungis timakostnadur

90% kostnadar vid
umferdarmannvirki er
kostnadur rikisins.
Framkveaemdakostnadur

er an virdisaukaskatts

Slys 1 umferdinni

Ahrifum af slysum mé skipta nidur { prjé sjélfsteeda

flokka:

1. Aukin slysatidni vegna aukinnar umferdar milli
flugvallar og reiknadar midju héfudborgarinnar

2. Aukin slysatidni vegna pess ad f6lk velur heldur
a0 ferdast med einkabil en flugi

3. Feekkun slysa vegna minni umferdar 1 kjolfar
péttingar byggdar med uppbyggingu 1

Vatnsmyrinni i stad Geldinganess

Til einféldunar er
islenska rikid talid bera
allan kostnad af slysum
pott kostnadur sé
metinn baedi ut fra
samfélagslegum
slysattgjoldum og

persénulegu tjoni

Breytingar &

Ahrifum 4 skatttekjur ma skipta nidur i prja

skatttekjum sjalfsteeda flokka:

1. Auknar skatttekjur af rekstrarvérum bifreida
vegna aukinnar umferdar milli flugvallar og
reiknadar midju hofudborgarinnar

2. Auknar skatttekjur vegna pess ad folk velur
heldur ad ferdast med einkabil en flugi

3. Minnkun 4 skatttekjum vegna minni umferdar i
kjolfar péttingar byggdar med uppbyggingu i
Vatnsmyrinni i stad Geldinganess

Bygging flugvalla, Ahrifum vegna breytinga & flugvéllum og vidhaldi
rekstur og vidhald peirra ma skipta nidur { prja flokka:

1. Kostnadur vid ad hanna og leggja nyjan flugvoll

2. Sparnadur af pvi ad sleppa vid a0 byggja upp og
reka sér efinga- og kennsluflugvoll i valkostum
Bla og Blb

3. Sparnadur vid rekstur Reykjavikurflugvallar og
kostnadur vegna varaflugvallar og flugverndar i
valkosti B2

Framkvaemdakostnadur
er reiknadur an

virdisaukaskatts

Kostnadur vegna

sjukraflutninga

Aukakostnadur vegna sjukraflutninga fra flugvelli 4

sjukrahus i valkostum Bla og B2

Markadsvirdi lands

40,9% af tekjum af so6lu lands i Vatnsmyrinni
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Kafli 10:
Nidurstodur

10.3.2

Reykjavikurborg

[ vidasta skilningi ma segja ad pad sem hefur &hrif 4 ibtia borgarinnar hafi ahrif 4

Reykjavikurborg en 1 pessari greiningu er p¢ litid a Reykjavikurborg sem einn dkvedinn

hagsmunaadila.

[ t6flunni hér fyrir nedan sjést peir peettir sem hafa ahrif &4 Reykjavikurborg { likaninu.

Pzttir sem hafa ahrif a Reykjavikurborg

Ahrif

Lysing

Athugasemdir

Kostnadur vegna
frestunar a solu lands

a Geldinganesi

45% af aeetludu markadsverdi lands a
Geldinganesi, sem er hlutur Reykjavikur af
nybyggingum a héfudborgarsvaedinu a

undanfornum arum

Sala & landi 1
Vatnsmyrinni mun
seinka s6lu 4 landi &

Geldinganesi

Kostnadur vio

Breytingar a framkvaemdatima vegaframkveemda

10% kostnadar vid

samgongumannvirki | sem tengja Geldinganes og Oskjuhlidarganga.
. . , . , .. | umferdarmannvirki er
Baedi verkefnin eru 4 samgodnguaeetlun og eru inni
, ) ) ) , kostnadur
i grunnkosti. Kostnadurinn af breytingum & L
) ) i o Reykjavikurborgar
timasetningu er einungis timakostnadur
Markadsvirdi lands 59,1% af tekjum af s6lu lands i Vatnsmyrinni

10.3.3

fbtar hofudborgarsvaedisins

Likanid tekur til allra ahrifa a ibtia hofudborgarsveedisins. Aftur 4 moéti er mikilveegt ad gera sér

grein fyrir ad ytri umhverfispeettir eins og mengun og slys falla a rikid og ad adeins er tekid til

umhverfisahrifa hljéds pegar metin eru ahrif a ibtia. Rokin eru pau ad ahrif mengunar séu litil

og ibtiar meti pau ekki 4 sama hatt og rikid metur kostnad vid ad komast fyrir vandamalid eda

ad medhondla pa sem verda fyrir ahrifum. Slys hafa bein ahrif a folk en pad er oft litt medvitad

um heettuna a peim (pegar bilar eru valdir sem samgonguteeki) og fjarhagslegt mat er pvi

framkveemt tt fra sjonarhdli rikisins.

Ahrif hljddmengunar eru metin eins og lyst er i kafla, 2.8 Mat a hljpdmengun.

[ toflunni hér ad nedan er gerd grein fyrir ahrifum 4 ibtia hofudborgarsveedisins i likaninu.

Ahrif 4 ibia h6fudborgarsvaedisins

Ahrif Lysing Athugasemdir

Samgongukostnadur milli | Beinn rekstrarkostnadur einkabifreida,

flugvallar og reiknadrar | midagjold og timakostnadur vid samgoéngur

midju héfudborgar- milli flugvallar og reiknadrar midju hoéfud- Um 25% farpega

svaedisins borgarsveedisins. Vid beetist haekkad midaverd flugvallarins btia &
og meiri timakostnadur vegna lengingar hoéfudborgarsvaedinu
flugtima 1 valkosti B2. Um 25% af heildar-
kostnadi falla & ibia hofudborgarsvaedisins
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Nidurstodur

Kostnadur vegna
samdrattar i flugsam-

gongum

Um 25% kostnadar peirra sem heetta vid ad
fljiga vegna breytinga a stadsetningu

flugvallarins falla a ibtia hofudborgarsvaedisins

Um 25% farpega
flugvallarins buia a

hoéfudborgarsvaedinu

Kostnadur vegna minni

opnunartima flugvalla

Um 25% kostnadar vegna tafa a flugi eda lengri
ferdatima vegna minni opnunartima flugvalla

falla 4 ibua héfudborgarsveedisins

Um 25% farpega
flugvallarins buia a

héfudborgarsvaedinu

Breytingar a hlj6dmengun

Breytingar a hljodmengun vegna aukinnar
umferdar til og fra flugvelli og breytingar a
hljodmengun fra flugvelli vegna breyttrar

stadsetningar flugvallarins

Sparnadur i akstri

Sa abati sem ibuiar sem ekki btia i Vatnsmyrinni
eda a 60rum nybyggingarsveedum hafa af

aksturssparnadi vegna péttingar byggdar

10.3.4

fbdar 4 landsbyggdinni

[ toflunni hér fyrir nedan sjast peir paettir sem hafa ghrif 4 ibtia 4 landsbyggdinni 1 likaninu.

Ahrif 4 ibtia landsbyggdarinnar
Ahrif Lysing Athugasemdir
Kostnadur vio Beinn rekstrarkostnadur einkabifreida, midagjold
samgongur a milli og timakostnadur vid samgongur milli flugvallar
Um 70% af farpegum
flugvallar og reiknadrar | og reiknadrar midju hofudborgarsveedisins. Vid
innanlandsflugvallar
midju hofudborgarinnar | beetist heekkad midaverd og meiri timakostnadur o o
) L ) btia a landsbyggdinni
vegna lengingar flugtima i valkosti B2. Um 70%
af heildarkostnadi falla a ibia landsbyggoarinnar
Kostnadur vegna minni | Um 70% kostnadar vegna tafa 4 flugi eda lengri | Um 70% af farpegum
opnunartima flugvalla ferdatima vegna minni opnunartima flugvalla innanlandsflugvallar
falla a ibtia landsbyggdarinnar btia a landsbyggdinni
Kostnadur vegna Um 70% kostnadar peirra sem heetta vio a0 fljuga | Um 70% af farpegum
feekkunar farpega i vegna breytinga a stadsetningu flugvallarins falla | innanlandsflugvallar
innanlandsflugi a ibtia landsbyggdarinnar btia a landsbyggdinni
Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tttekt bls. 151



Kafli 10:

Vidskiptaradgjof 1BM Nidurstodur

10.3.5  Flugrekendur

[ toflunni hér fyrir nedan sjast peettir sem hafa ahrif a flugrekendur { likaninu.

Ahrif 4 flugrekendur
Ahrif Lysing

Kostnadur af aukinni lokun Azetlad tap vegna aukinnar lokunar flugvallar og par med

flugvallar vegna vedurskilyrda | feekkunar farpega an pess ad haegt sé ad hagraeda i rekstri 4 moti

Kostnadur vegna feekkunar Tapadur hagnadur flugrekenda vegna feekkunar farpega sem rekja

farpega i innanlandsflugi ma til breytingar a stadsetningu flugvallar

10.3.6  Nidurstodur greiningar kostnadar og abata fyrir
hagsmunaadila

Tafla 10-4 synir nidurstoour kostnadar- og abatagreiningar fyrir helstu hagsmunaadila ut fra

hverjum valkosti. Nidurstodurnar lysa kostnadi og abata umfram grunnkost, A0.

Abati og kostnadur helstu Al A2 A3 Bla Bilb B2
hagsmunaadila Vatnsmyri Vatnsmyri Vatnsmyri Hélmsheidi Léngusker Keflavik
islenska rikio -4.334 m.kr. 1.048 m.kr. -209 m.kr. 17.956 m.kr. 12.199 m.kr. 23.666 m.kr.
Reykjavikurborg 11.080 m.kr. 10.947 m.kr. 26.072 m.kr. 26.058 m.kr. 26.130 m.kr.
ibtiar héfudborgarsvaedisins 5.552 m.kr. 5.643 m.kr. 11.505 m.kr. 11.162 m.kr. 10.426 m.kr.
ibtar & landsbyggainni -1.171 m.kr. -320 m.kr. -5.976 m.kr.
Flugrekendur -787 m.kr. -1.025 m.kr.

Tafla 10-4. Nidurstodur kostnadar- og abatagreiningar fyrir hagsmunaadila.

Hvad vardar einstaka hagsmunaadila er munur a pvi hvada valkostir eru hagkveemastir.
fslenska rikid og Reykjavikurborg eru skilgreind sem sérstakir adilar i greiningu & ahrifum &
hagsmunaadila og ekki er tekid tillit til pess ad abati islenska rikisins er einnig abati fyrir alla
ibtia landsins og abati Reykjavikurborgar er einnig abati fyrir storan hluta af ibtum hofud-
borgarsvaedisins. Heildaribuafjoldi a fslandi 1. april 2006 var deetladur um 302.200. Azetla mé ad
ibtiar hofudborgarsvaedisins hafi verid um 188.700, eda 62,5% af ibium landsins, og ibtar &
peim sveedum 4 landsbyggdinni sem er pjénad med innanlandsflugi hafi verid um 58.600, eda

19,4% af ibitum landsins.?

Fyrir islenska rikio er hagkvaemast ad flytja innanlandsflug til Keflavikur, enda er mest land selt
i Vatnsmyrinni vid pann kost og kostnadur vid uppbyggingu er minnstur i Keflavik. Keflavik er
hagkvaemasti valkosturinn, enda er avinningur af péttingu byggdar meiri sé sa kostur valinn en
ef peir kostir par sem flugvollur er afram 1 Vatnsmyrinni eru valdir og avinningurinn neest fyrr
en vid uppbygginu a nyjum flugvelli &4 Longuskerjum eda a Hélmsheidi. Pad sama & vid um
Reykjavikurborg, Keflavik er hagkveemasti kosturinn, en munur 4 peim valkosti og flugvelli a
Holmsheidi er 58 m.kr. og munur a Keflavik og flugvelli & Longuskerjum eru 72 m.kr. Enda er
abati Reykjavikurborgar vegna solu lands i Vatnsmyrinni litlu meiri en sala annars lands hefoi

skilad par sem Reykjavikurborg 4 adeins hluta landsins 1 Vatnsmyrinni.

129 Hagstofa fslands. September 2006. Mannfjldi. www.hagstofan.is.
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Nidurstodur Vidskiptaradgjof 1BM

Fyrir ibtia hofudborgarsvaedisins er flugvollur & Holmsheidi hagkveemasti kosturinn,
hljédmengun minnkar, abati af nytingu lands 1 Vatnsmyrinni neest fyrr en vio flutning
flugvallar a Longusker og kostnadur vi0 ferdir til flugvallar eykst litio.

Hagkveemasti kosturinn fyrir ibtia landsbyggdarinnar er obreytt 4stand eda breytingar a legu
flugbrauta 1 Vatnsmyrinni en peir kostir hafa engin ahrif 4 aeetladan hag landsbyggdarinnar. Af
peim valkostum par sem flugstarfsemi er flutt iir Vatnsmyrinni er flugvollur a Longuskerjum
hagkveemasti kosturinn en 6hagkveemast er ad flytja flugvollinn til Keflavikur vegna kostnadar
vid ferdir milli flugvallar og h6fudborgarsvaedisins og kostnadar sem hlyst af feekkun
flugfarpega. Litill hluti flugfarpega fra landsbyggdinni hefur hag af flutningi innanlands-
flugvallar til Keflavikur en pad atridi hefur pvi éveruleg ahrif.

Fyrir flugrekendur eru hagkveemustu kostirnir peir par sem reiknad er med ébreyttum fjolda
farpega og dbreyttum opnunartima flugvallarins. Pad a vid um pa kosti par sem flugvollur yroi
afram 1 Vatnsmyrinni eda a4 Longuskerjum. Flutningur innanlandsflugs upp a Holmsheidi eda
til Keflavikur leidir til kostnadar fyrir flugrekendur. Flugvollur 4 Holmsheidi verdur opinn
stopulla en annars stadar og pvi er reiknad med ad farpegum feekki. Pad leidir til minni
hagnadar fyrir flugrekendur en ella. Verdi innanlandsflug flutt til Keflavikur er azetlad ad pad
leioi til feekkunar flugfarpega og um leid minni hagnadar fyrir flugrekendur. Ekki hefur verid
reiknad med mogulegri fjolgun flugfarpega verdi innanlandsflug flutt til Keflavikur vegna
audveldari tenginga milli millilandaflugs og innanlandsflugs, baedi fyrir ibtia
landsbyggdarinnar og erlenda ferdamenn.
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Kafli 11
Neemisgreining

11.1  Framkveemd neemisgreiningar

Neemisgreining var annars vegar gerd med hermun par sem o6vissa einstakra patta var aeetlud ut
fra peim gdgnum sem vid hofoum, og hins vegar voru gerdar breytingar 4 einstokum
forsendum i kostnadar- og abatalikaninu og nidurstddur bornar saman vid fyrri nidurstddur.
Sérstaklega voru valdar peer forsendur sem nidurstodurnar hofdu verio neemastar fyrir
hermuninni eda sem mest 6vissa er um.

11.2  Nidurstodur hermunar

Framkveemd var hermun (Monte Carlo hermun med @RISK 4.5) & kostnadar- og abatalikani til
ad kanna fyrir hvada forsendum nidurstddurnar eru neemastar, baedi nidurstodur einstaka
valkosti og einnig nidurstodur 4 mun & milli valkostanna og r60 valkostanna. P4 voru kannadar
likur & pvi ad r60 einstakra valkosta breyttist midad vid gefna dvissu 1 forsendum.

Hermunin byggir & pvi ad nidurstodur kostnadar- og abatalikans eru reiknadar endurtekio ut
fra moégulegum breytingum a forsendum. Forsendur 1 hermunarlikani eru skilgreindar midad
vid deetlada dvissu forsendanna og mogulega dreifingu peirra. Utreikningarnir { likaninu eru
endurteknir 10.000 sinnum og 1 hverri endurtekningu er tilviljanakennt hvada gildi er 4 hverri
forsendu ad teknu tilliti til skilgreindrar dreifingar. Nidurstadan tr hermuninni er 10.000
mismunandi ttkomur sem hafa dreifingu sem byggir a dreifingu allra forsenda 1 likaninu.

ParX notast hér ad mestu vid prihyrningslaga dreifingu, sem byggir a skilgreindu leegsta gildi,
heesta gildi og midgildi, par sem midgildid er liklegasta gildid sem getur komid upp og pad
gildi sem notad er i kostnadar- og abatalikaninu. Medaltalio fyrir gildid getur verid annad en
midgildio. Ef munur 4 milli leegsta gildis og midgildis er heerri en munur a milli midgildis og

heesta gildis er medaltalid leegra en midgildid.

Vid mat & dvissu 1 einstokum forsendum 1 likaninu var studst vid leegsta og heesta gildi par sem
pau eru pekkt og hafa verid tilgreind adur i lysingu 4 forsendum hér ad framan. Ad 6d0rum
kosti var notast vid hlutfallslega breytingu a steerdum eins og tilgreint er 1 toflu 11-1. Notast er
vid prihyrningslaga dreifingu med midgildi sem liklegasta gildid, nema annad sé tekid fram i
toflunni.

Vi0 mat a nidurstodum er midad vid 90% Oryggismork, p.e. er 95% nidurstadna ur hermun eru

fyrir ofan nedri mork og 95% eru fyrir nedan efri mork.
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Kafli 11:
Vidskiptaradgjof 18M Neemisgreining
Metin 6vissa einstakra forsenda
Hlutfallsleg breyting Athugasemdir/heimildir

Timavirdi +/-20%
Aksturskostnadur +/-20%
Rekstrarkostnadur flugvéla +/-20%
Aksturssparnadur +/-20% Nidurstodur umferdarlikans
Framkveemdakostnadur +/-10%
Reks.trarkostnaéur varaflugvallar +/-20%
og vio flugvernd
Rekstrarkostnadur einka- og +/-20%
kennsluflugvallar
Rekstrar- og vidhaldskostnadur

- +-20%
Reykjavikurflugvallar
Slysationi +/-20%
K(?stnaéur vegna hljédmengunar +/-50%
fra umferd
Fjoldi sjukraflutninga +/-20%

Fost breyting a steerdum

Ovissa um reiknada midju
Vegalengdir { uitreikningi 4 abata +/- 0,5 km hofudborgarsveedis, breytur
a0 hluta hadar hver annarri

Aksturssparnadur fra flugvelli a Ovissa um reiknada midju

Holmsheidi, Longuskerjum og +/-2km hofudborgarsvaedis og

Vatnsmyri

, , . Ovissa um reiknada midju
Vegalengd fra Keflavikurflugvelli +/-2km hofudborgarsvadis
Laezgs'ta Midgildi H:iest'a Athugasemdir/heimildir
gildi gildi

Arleg fjolgun farpega -1% 1% 3%

Feekkun farpega i Bla 0,0% 2,0% 5,69 |fxkkun farpega um
Reykjavikurflugvoll

Feekkun farpega i B2 0,5% 18% 2509 | [xkkun farpega um
Reykjavikurflugvoll

Hlutfall farpega i vinnutima 30% 40% 50%

H.l,utfall farpega’ sem .haetta vid ad 60% 80% 90%

fljiga en keyra i stadinn

Opnuna.rtlml Hoélmsheidar 979% 959% 90%

(regularity)

Innanlandsfarpegar & leid til 1% 29 59

atlanda
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Neemisgreining Vidskiptaradgjof 18M
Kos.tnaéu,r vid méu,rr.lf og 400 mkr. 600 m.Kr. 1.200 m.Kr. Kostnadur vid B kosti
hreinsun i Vatnsmyrinni umfram grunnkost
Hlutfall bensinbila 80% 89% Jofn dreifing
Meéalfj(.)ldl i bifreid til/fra 125 1,70 2,00
flugvelli
Hlutfall umferdar vegna vinnu 10% 12,5% 15%
Ibuar { {btid ad medaltali 1,9 2,2 2,5

Tafla 11-1. Ovissa 4 einstékum forsendum sem notadar eru vid nemisgreiningu.

Hafa ber i huga ad p6 ad 6vissa um einstakar nidurstodur geti verid mikil & pad sama ekki vid
um mun & milli nidurstadna ar einstokum valkostum par sem breyting a forsendum fyrir einn
valkostinn breytir einnig forsendum fyrir adra valkosti a sama hatt. Par ma sérstaklega nefna
virdi lands i Vatnsmyrinni.

Virdi lands i Vatnsmyrinni

Virdi uppbyggingar 1 Vatnsmyrinni er metid tt fra pjodhagslegum avinningi af aksturssparnadi
sem verdur til vegna uppbyggingar par 1 stad Geldinganes. Abatinn vegna aksturssparnadar
B-valkostum er alls stadar sa sami og pad er pvi eingdngu timavirdi abatans sem er
mismunandi milli B-valkosta. Pad sama a vid um valkostina A2 og A3, abatinn er mjog
svipadur.

Allar breytingar a forsendum pess hvernig abatinn er metinn hefur pvi mjog svipud ahrif a alla
valkostina og eingdngu mjog miklar breytingar geta breytt r60 valkostanna og pa fyrst og
fremst r60 valkosta Bla og B2.

Nidurstédur

Nidurstodur tr hermuninni eru peer ad heildarabati er nokkru meiri fyrir flesta valkostina en tr
likaninu, par sem vegid medalgildi nokkurra breyta, byggt 4 midgildi, heesta og leegsta gildi og
dreifingu, sem hafa veruleg ahrif & nidurstédurnar, er fremur til heekkunar en leekkunar. Ma par
sérstaklega nefna forsendur um kostnad vegna mengunar.
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Vidskiptaradgjof 1BM Neemisgreining
X <=-4.712 X <=-4.228
3 5% 95%
25 1 il un Medaltal = -4.456
2 4
o ] -
< 15+
=
1 4
0 }
-5 46 -4,2 -3,8

'000 m kr.
Mynd 11-1. Dreifing fyrir nidurstodur hermunar & kostnadar- og abatalikani fyrir valkost Al.
X <=4.888 X <=12.835

0, 0,
1,8 5% 95%

1,6 +
1,4 + __ | Medaltal = 8.564

1,2 + —

10" -4

0,8 1
0,6 T
0,4 +

Mynd 11-2. Dreifing fyrir nidurstodur hermunar a kostnadar- og abatalikani fyrir valkost A2.

X <=3.942 X <=12.081
1,8 5% 95%
16 +
14|
1,2 + ]
¥ 1 T T
é 0,8 +
0,6 +
0,4 +
"1 I
0 f
0 6 12 18
'000 m.kr.

Mynd 11-3. Dreifing fyrir nidurst6dur hermunar a kostnadar- og abatalikani fyrir valkost A3.
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Neemisgreining Vidskiptaradgjof 18M
X <=30.153 X <=50.483
0 0y
7 5% 95%
6 + B | S
T Medaltal = 39.514
5 [TT] |
0 4T
<
&,
2 -+
1 =+
0 - } J
20 35 50 65
'000 m.kr.

Mynd 11-4. Dreifing fyrir nidurstédur hermunar a kostnadar- og abatalikani fyrir valkost Bla.

X <=25.102 X <=45.768
7 5% 95%

Medaltal = 34.580

10" -5

15 30 45 60
'000 m.kr.

Mynd 11-5. Dreifing fyrir nidurstodur hermunar a kostnadar- og abatalikani fyrir valkost B1b.

X <=29.324 X <=49.141
7 5% 95%
6 -
Medaltal = 38.441

5 -
4
<
(=}
i 3 -

2 -

l -

0 -

20 35 50 65

'000 m.kr.

Mynd 11-6. Dreifing fyrir nidurst6dur hermunar a kostnadar- og abatalikani fyrir valkost B2.
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Vidskiptaradgjof 18M Neemisgreining

Liftimi eigna -0,771

Al Landgerd

Al Byggingar

Kostnadur vio nidurrif og hreinsun
Al Flugbrautir og flughlad

Al Bunadur

A1 Umhvefiskostnadur

Al Vegtengingar

Avéxtunarkrafa

Al Undirbtningsframkveemdir

-1 -0,8 -0,6 -0,4 -0,2 0 0,2 04 0,6 0,8 1

Mynd 11-7. Fylgnistudlar fyrir forsendur sem hafa mest ahrif 4 nidurstodur kostnadar- og abatalikans fyrir valkost
Al.

Avoxtunarkrafa
Vegalengdir i dbatalikani
Timavirdi
Kostnadur vid hljodmengun fra flugvelli
Aksturssparnadur i umferdarlikani i B-valkostum
Rekstrarkostnadur bifreida
Liftimi eigna

Aksturssparnadur i umferdarlikani i A-valkostum

A2 Landgerd
Hlj60mengun fra umferdiborg 0,071
Kostnadur vid umferdarslys 0,069
Kostnadur vegna loftlagsbreytinga af voldum bila (bensin) 0,068

-1 -08 -06 -04 -02 0 02 04 06 08 1

Mynd 11-8. Fylgnistudlar fyrir forsendur sem hafa mest ahrif 4 nidurstodur kostnadar- og abatalikans fyrir valkost
A2
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Avoxtunarkrafa
Vegalengdir i abatalikani
Timavirdi
Kostnadur vid hljédmengun fra flugvelli
Aksturssparnadur { umferdarlikani i B-valkostum
Rekstrarkostnadur bifreida
Liftimi eigna
A3 Landgerd
Aksturssparnadur { umferdarlikani i A-valkostum
Hljé0mengun frd umferdiborg
Kostnadur vid umferdarslys

Kostnadur vegna loftlagsbreytinga af voldum bila (bensin)

Mynd 11-9. Fylgnistudlar fyrir forsendur sem hafa mest ahrif 4 nidurstodur kostnadar- og abatalikans fyrir valkost
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Avéoxtunarkrafa  -0,853

Timavirdi

Aksturssparnadur { umferdarlikani i B-valkostum
Vegalengdir i dbatalikani

Rekstrarkostnadur bifreida

Hljédmengun frd umferd iborg

Kostnadur vid umferdarslys

Slysationi i péttbyli

Kostnadur vegna loftlagsbreytinga af voldum bila (bensin)
Kostnadur vid hljédmengun fra flugvelli

Vegalengd til Holmsheidar

Arleg aukning flugfarpega

Mynd 11-10. Fylgnistudlar fyrir forsendur sem hafa mest ahrif 4 nidurst6dur kostnadar- og abatalikans fyrir valkost

-1
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Avéxtunarkrafa -0
Timaviroi 0,269
Aksturssparnadur { umferdarlikani i B-valkostum 0,241
Vegalengdir i dbatalikani

Rekstrarkostnadur bifreida

Hljédmengun frd umferdiborg

Kostnadur vid umferdarslys

Kostnadur vegna loftlagsbreytinga af voldum bila (bensin)
Slysationi i péttbyli

Kostnadur vid hljédmengun fra flugvelli

Liftimi eigna

B1b Landgerd

-1 -08 -06 -04 -02 0 02 04 06 08 1

Mynd 11-11. Fylgnistudlar fyrir forsendur sem hafa mest ahrif a nidurstodur kostnadar- og abatalikans fyrir valkost
B1b.

Avoxtunarkrafa -0,835

Aksturssparnadur i umferdarlikani i B-valkostum
Timavirdi

Vegalengdir i abatalikani

Arleg aukning flugfarpega

Rekstrarkostnadur bifreidada

Hlj6dmengun fra umferdiborg

Slysationi i péttbyli

Kostnadur vid umferdarslys

Kostnadur vid hljédmengun fra flugvelli
Kostnadur vegna loftlagsbreytinga af voldum bila (bensin)

Flugfarpegar i vinnu (hlutfall)

Mynd 11-12. Fylgnistudlar fyrir forsendur sem hafa mest ahrif 4 nidurstodur kostnadar- og abatalikans fyrir valkost
B2.
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Heildarnidurst6dur fyrir alla valkosti

Heildarnidurstoour fyrir alla valkosti, me9 tilliti til pess hvort ad peir eru jakveedir eda
neikveedir, breytast ekki. Al er alltaf neikvaedur kostur og adrir valkostir eru alltaf jakvaedir.
Sja ndnar myndir 11-1, 11-2, 11-3, 11-4, 11-5 og 11-6.

Nidurstada 5% Medaltal 95%
A1 NPV -4.712 m kr. -4.456 m kr. -4.228 m.kr.
A2 NPV 4.888 m.kr. 8.564 m.kr. 12.835 m.kr.
A3 NPV 3.942 m.kr. 7.729 m.kr. 12.081 m.kr.
Bla NPV 30.153 m.kr. 39.514 m.kr. 50.483 m.kr.
B1b NPV 25.102 m.kr. 34.580 m.kr. 45.768 m.kr.
B2 NPV 29.324 m.kr. 38.441 m.kr. 49.141 m kr.

Tafla 11-2. Nidurst6dur hermunar a kostnadar- og abatalikani.

Fylgnistudlar lysa tengslum milli forsenda og nidurstadna. Ef fylgnistudull er 0 eru engin tengsl
a milli forsendu og nidurstddu en ef fylgnistudull er 1 eda -1 breytist nidurstada um 1 eda -1

stadalfravik pegar forsenda breytist um 1 stadalfravik.!®

Nidurstodur um heildarkostnad og abata fyrir Al hafa mesta fylgni vid breytingar a kostnadi

vid framkveemdir vid breytingar 4 Reykjavikurflugvelli. Sja nanar mynd 11-7.

Nidurstodur um heildarkostnad og abata fyrir adra valkosti hafa mesta fylgni vid breytingar &
avoxtunarkrofu og pvi neest pa peetti sem eru grundvollur ad ttreikningi ad abata vegna
uppbyggingar Vatnsmyrarinnar umfram samanburdarsvaedi. Par ber heest mat 4 aksturs-
sparnadi i umferdarlikani, timavirdi og vegalengdum ad midju hofudborgarsveedisins milli
Vatnsmyrarinnar og Geldinganess og 6vissu um hvar midja hofudborgarsvaedisins kemur til
med ad vera 1 framtidinni. Sja nanar myndir 11-8, 11-9, 11-10, 11-11 og 11-12.

Ro60d valkosta

R60 valkosta hélst dbreytt fyrir alla valkosti utan Bla og B2. Nidurstodur hermunarinnar er ad
um 12% likur eru a pvi ad B2 sé hagsteedari valkostur en Bla enda er munur a milli peirra
hlutfallslega litill.

Nidurstada 5% Medaltal 95%
NPV A3-Al 8.423 m.kr. 12.185 m.kr. 16.518 m.kr.
NPV A2-A3 331 m.kr. 835 m.kr. 1.332 m.kr.
NPV B1b-A2 19.966 m.kr. 26.016 m.kr. 33.180 m.kr.
NPV Bla-B2 -331 m.kr. 1.073 m.kr. 2.707 m.kr.
NPV Bla-B1b 3.904 m.kr. 4.934 m.kr. 5.900 m.kr.
NPV B2-Blb 1.720 m.kr. 3.861 m.kr. 5.723 m.kr.

Tafla 11-3. Nidurstodur hermunar a kostnadar- og abatalikani. Munur a milli valkosta.
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Munur a milli Bla og B2

Medaltalsmunur & milli Bla og B2 { hermuninni er um 1.073 m.kr. Athyglisvert er ad skoda
hvada peettir hafa mest ahrif & muninn a milli valkostanna Bla og B2. Par ber heest aetlanir um

arlega fjolgun flugfarpega og avoxtunarkrofu. Sja nanar & mynd 11-14.

X <=-331 X<=2.707
5% 95%

Medaltal =1.073

10" -4

Mynd 11-13. Dreifing fyrir NPV Bla-B2

Arleg aukning flugfarpega 0,767
Avéxtunarkrafa -0,27

Flugfarpegar i vinnu (hlutfall)
C1 Vidhald og rekstur

B2 Flugvernd rekstrarkostnadur

Medalhradi bifreida i dreifbyli -0,157
Timavirdi
Lokun Bla vegna vedurs -0,152

Vegalengd til Hélmsheidar
Medalfjoldi i bifreid til og fra flugvelli -0,137
Vegalengd til Keflavikur

Rekstrarkostnadur flugvéla

Mynd 11-14. Fylgnistudlar fyrir NPV Bla-B2
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11.3  Nidurstodur breytinga a einstokum forsendum

Til pess ad kanna neemni nidurstadna fyrir breytingum a einstokum forsendum er peim breytt a
sama tima og 6llum 6drum forsendum er haldid dbreyttum. Forsendunum er breytt innan
akvedinna marka sem byggjast a upphaflegum forsendum og aeetlunum um hve liklegt er ad
peer breytist og pa hversu mikid. Fjolmargar breytingar a forsendum hafa ekki ahrif a
nidurstodur fyrir A-valkosti og litil ahrif 4 nidurstodur fyrir B-valkosti enda breytast forsendur i

grunnvalkosti einnig.

11.3.1  Avoxtunarkrafa og arleg fjidlgun flugfarpega

Breyting 4 avoxtunarkrofu fra 4,0% 1 6,0% hefur ekki ahrif 4 r66 valkostanna.

Avoxtunarkrafa Al A2 A3 Bla Bib B2 Bla- B2 B2-Bilb
NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
4,0% -4.277 mkr. 14188 mkr. 13.497 m.kr. 54.173m.kr.  49.439 m.kr.  52.682 m.kr. 1.491 m.kr. 3.244 m.kr.
4,5% -4.309 m.kr.  11.027 m.kr.  10.254 m.kr.  45.305 m.kr.  40.430 m.kr.  44.164 m.kr. 1.140 m.kr. 3.734 m.kr.
5,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 mkr. 33.314mkr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m kr.
5,5% -4.353 m.kr. 6.445 m kr. 5580 m.kr. 32.665m.kr. 27.575m.kr. 32.111 m.kr. 553 m.kr. 4.536 m.kr.
6,0% -4.367 m.kr. 4.741 m kr. 3.854 m.kr.  28.039 m.kr.  22.870 m.kr.  27.731 m.kr. 309 m.kr. 4.861 m.kr.

Breytingar a aeetladri arlegri fjolgun flugfarpega um Reykjavikurflugvoll getur breytt 160
valkostanna. Fjolgi farpegum ekki arlega heldur feekki verdur valkostur B2 — Keflavik
hagkveemasti valkosturinn og fer fram tr Bla — Holmsheidi. Breytingar 4 arlegri fjolgun hafa
ekki ahrif & A-valkostina og mjog litil ahrif 4 Blb — Longusker enda eru par engar eda litlar

breytingar fra grunnkosti.

Arlegur voxtur Al A2 A3 Bla Bilb B2 Bla- B2 B2 - Blb
NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
-1,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.857 mkr. 33.442mkr. 39.457 m.kr. -600 m.kr. 6.015 m.kr.
0,0% -4.334 m kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kkr.  38.606 m.kr.  33.384 m.kr.  38.554 m.kr. 53 m.kr. 5.170 m.kr.
1,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
2,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 37.944 mkr. 33.230 m.kr.  36.188 m.kr. 1.756 m.kr. 2.958 m.kr.
3,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr.  37.507 m.kr. 33.128 m.kr.  34.643 m.kr. 2.864 m.kr. 1.515 m.kr.

Sé daetladur munur & milli valkosta Bla — Holmsheidi og B2 — Keflavik skodadur sérstaklega
fyrir framangreindar tveer breytur, avoxtunarkrofu og arlega fjolgun farpega um Reykjavikur-
flugvoll ma sja ad avoxtunarkrafan parf ad fara yfir 6% og ad farpegum ma ekki fjolga arlega til
ad B2 — Keflavik verdi hagkveemari kostur en Bla — Hélmsheidi.

Avoxtunarkrafa

@ 4,0% 4,5% 4,75% 5,00% 5,25% 5,5% 6,00% 6,5%

2 -2,0% -826 m.kr. -1.000 m.kr. -1.078 m.kr.  -1.151 m.kr. -1.218 m.kr. -1.281 m.kr. -1.393 m.kr. -1.489 m.kr.
g‘ -1,0% -185 m.kr. -406 m.kr. -506 m.kr. -600 m.kr. -687 m.kr. -769 m.kr. -917 m.kr. -1.046 m.kr.
= 0,0% 579 m.kr. 299 m.kr. 172 m.kr. 53 m.kr. -59 m.kr. -164 m kr. -356 m.kr. -524 m.kr.
E, 1,0% 1.491 m.kr. 1.140 m.kr. 980 m.kr. 829 m.kr. 687 m.kr. 553 m.kr. 309 m.kr. 92 m.kr.
= 2,0% 2.585 m.kr. 2.146 m.kr. 1.945 m.kr. 1.756 m.kr. 1.577 m.kr. 1.408 m.kr. 1.098 m.kr. 822 m.kr.
& 3,0% 3.900 m.kr. 3.353 m.kr. 3.101 m.kr.  2.864 m.kr. 2.640 m.kr. 2.428 m.kr. 2.038 m.kr. 1.690 m.kr.
E 4,0% 5.485 m.kr. 4.804 m.kr. 4.491 m.kr. 4.194 m kr. 3.914 m.kr. 3.649 m.kr. 3.161 m.kr. 2.724 m.kr.

5,0% 7.400 m.kr. 6.553 m.kr. 6.164 m.kr. 5.795 m.kr. 5.446 m.kr. 5.116 m.kr. 4.507 m.kr. 3.961 m.kr.
11.3.2  Mismunandi pétting byggdar { Vatnsmyrinni og a
Geldinganesi

[ kafla 5, Vatnsmyrin, voru settar fram tveer tillogur um péttleika byggdar i uppbyggingu
Vatnsmyrarinnar og samanburdarsveedisins a Geldinganesi. Vid ttreikninga 4 kostnadi og abata

er reiknad me9 tillogum i 1 toflum 5-7 og 5-8 en einnig var reiknadur ut kostnadur og abati
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samkveemt tilldgum ii par sem bygg0d er ekki eins pétt og 1 tillogum i. Vid pessa ttreikninga er
gert rad fyrir pvi ad sa abati vegna uppbyggingar Vatnsmyrarinnar sem kemur fram 1 aksturs-
sparnadi sé hlutfallslega jafnmikill fyrir tilfelli i og ii, fyrir annars vegar A-valkosti og hins vegar
B-valkosti.

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr.  38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
i -4.334 m.kr. 8.231 m.kr. 7.479 m.kr. 38306 m.kr. 33.314m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m kr.
-4.334 m.kr. 7.002 m.kr. 6.210 m.kr.  34.704 m.kr.  29.782 m.kr.  33.729 m.kr. 976 m.kr. 3.946 m.kr.

11.3.3  Acetladur liftimi eigna

Breytingar a aeetludum liftima eigna, sem er forsenda fyrir ttreikningi 4 lokavirdi peirra, hafa
ekki ahrif a r60 valkostanna.

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38306 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
25 ar -4.730 m.kr. 7.790 m.kr. 6.849 mkr. 37.822m.kr. 32271 m.kr. 37.129 m.kr. 693 m.kr. 4.858 m.kr.
30 ar -4.554 m.kr. 8.107 m.kr. 7.216 m.kr.  38.037 m.kr.  32.735 m.kr.  37.283 m.kr. 754 m.kr. 4.549 m kr.
40 ar -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
50 ar -4.202 m.kr. 8.740 m.kr. 7.949 m.kr. 38.467 m.kr. 33.662 m.kr.  37.592 m.kr. 875 m.kr. 3.930 m.kr.
60 ar -4.115 m.kr. 8.898 m.kr. 8.132 m.kr. 38,575 m.kr.  33.894 m.kr. 37.670 m.kr. 905 m.kr. 3.776 m.kr.

11.3.4  Akstur til/frd landsbyggdinni

Breytingar 4 fjolda peirra farpega sem heetta vid a0 fljiga vegna breytinga 4 stadsetningu

flugvallar en akveda a0 keyra 1 stadinn hafa ekki ahrif a r60 valkostanna.

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr.  38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
50,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.374m.kr. 33.314m.kr. 37.803 m.kr. 571 m.kr. 4.489 m kr.
60,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674mkr. 38351 mkr. 33.314mkr. 37.694 m.kr. 657 m.kr. 4.380 m.kr.
70,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.328 mkr. 33.314 m.kr. 37.585 m.kr. 743 m.kr. 4.271 m.kr.
80,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
90,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38.283m.kr.  33.314 m.kr.  37.368 m.kr. 915 m.kr. 4.054 m.kr.

11.3.5  Hlutfall flugfarpega i vinnu og & leid 1 framhaldsflug

Breytingar a hlutfalli flugfarpega sem eru i vinnu hafa ekki ahrif a r60 valkostanna.

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
30,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674mkr. 38.394mkr. 33.348 mkr. 37.994 m.kr. 399 m.kr. 4.647 m.kr.
35,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.350m.kr. 33.331m.kr. 37.736 m.kr. 614 m.kr. 4.405 m kr.
40,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
45,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.262 m.kr. 33.298 m.kr.  37.218 m.kr. 1.044 m.kr. 3.920 m.kr.
50,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38.218 m.kr.  33.281 m.kr.  36.959 m.kr. 1.260 m.kr. 3.678 m.kr.

Breytingar 4 hlutfalli flugfarpega sem eru 4 leid til atlanda hefur ekki ahrif 4 r60 valkosta.

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr.  38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
1,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38306 m.kr. 33.314m.kr. 37.391 m.kr. 915 m.kr. 4.077 m.kr.
2,0% -4.334 m kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38306 mkr. 33.314mkr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
3,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 mkr. 37.562 m.kr. 744 m.kr. 4.248 m.kr.
4,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 mkr. 37.647 m.kr. 659 m.kr. 4.333 m.kr.
5,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr.  38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.732 m.kr. 574 m.kr. 4.418 m.kr.
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11.3.6  Timavirdi og rekstrarkostnadur einkabifreida

Leekki timavirodi fyrir einstaklinga um 20% verdur B2 hagkveemasti kosturinn. Breytingar a
timavirdi fyrir einstaklinga um 25% til leekkunar eda haekkunar hafa ekki ahrif 4 r66 annarra

valkosta.
Timavirdi Al A2 A3 Bla Bib B2 Bla- B2 B2-Blb

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr.  38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
-25,0% -4.334 m.kr. 6.348 m.kr. 5.487 mkr. 33.305m.kr. 28.181 m.kr. 32.863 m.kr. 442 m.kr. 4.682 m.kr.
-10,0% -4.334 m.kr. 7.641 m.kr. 6.799 m.kr.  36.306 m.kr.  31.261 m.kr.  35.631 m.kr. 674 m.kr. 4.370 m.kr.
0,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
10,0% -4.334 m.kr. 9.364 m.kr. 8.549 m.kr.  40.306 m.kr.  35.367 m.kr.  39.322 m.kr. 984 m.kr. 3.954 m.kr.
25,0% -4.334 m.kr.  10.657 m.kr. 9.861 m.kr.  43.306 m.kr.  38.447 m.kr.  42.090 m.kr. 1.217 m.kr. 3.642 m.kr.

Breytingar 4 deetludum rekstrarkostnadi einkabila um 25% til heekkunar og leekkunar hafa ekki
ahrif a r60 valkostanna.

Rekstrarkostnadur

einkablils Al A2 A3 Bla Blb B2 Bla- B2 B2 - Blb
NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
-25,0% -4.334 m.kr. 7.759 m.kr. 6.913 m.kr.  35.806 m.kr.  30.854 m.kr.  35.105 m.kr. 701 m.kr. 4.252 m.kr.
-10,0% -4.334 m.kr. 8.205 m.kr. 7.370 m.kr.  37.306 m.kr.  32.330 m.kr.  36.528 m.kr. 778 m.kr. 4,198 m.kr.
0,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
10,0% -4.334 m.kr. 8.800 m.kr. 7.978 mkr.  39.306 m.kr. 34.298 m.kr.  38.425 m.kr. 881 m.kr. 4.127 m.kr.
25,0% -4.334 m.kr. 9.246 m.kr. 8.434 m.kr.  40.806 m.kr.  35.775 m.kr.  39.848 m.kr. 958 m.kr. 4.073 m.kr.

11.3.7  Stopulli opnun flugvallar

Stopulli opnun a flugvelli i valkosti Bla — Holmsheidi en annars stadar getur haft ahrif 4 r60
valkostanna og hefur einnig ahrif a hag flugrekenda. Sé opnunartimi flugvallarins innan vid
91,4% verdur valkostur B2 hagkvaemastur.

Stopulli opnun Bla

. Al A2 A3 Bla Blb B2 Bla- B2 B2 - Blb
(Regularity)

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
85,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 35980 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. -1.497 m.kr. 4.162 m.kr.
90,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 37.143m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. -334 m.kr. 4.162 m.kr.
92,5% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674mkr.  37.724 mkr. 33.314mkr. 37.477 m.kr. 248 m.kr. 4.162 m.kr.
95,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 mkr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4,162 m.kr.
97,5% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.887 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 1.411 m.kr. 4,162 m.kr.

Medaltafir sem farpegar verda fyrir vegna stopulli opnunar a Hélmsheidi en annars stadar hafa
ekki ahrif a r60 valkosta.

ML T AL A2 A3 Bla Bib B2 Bla- B2 B2-B1b
stopulli opnunar
NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
2 timar -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.631 mkr. 33.314 mkr. 37.477 m.kr. 1.155 m.kr. 4.162 m.kr.
3 timar -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674mkr.  38.469 mkr. 33.314mkr. 37.477 m.kr. 992 m.kr. 4.162 m.kr.
4 timar -4.334 m kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
5 timar -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674mkr. 38.143mkr. 33.314 mkr. 37.477 m.kr. 667 m.kr. 4.162 m.kr.
6 timar -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr.  37.980 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 504 m.kr. 4.162 m.kr.

Froolegt er ad skoda pessar breytur saman til ad meta ahrif af stopulli opnun flugvallar &
Hoélmsheidi 1 valkosti Bla. Frekari rannsdkna er porf a vedurfari 8 Holmsheidi og ahrifum pess
a innanlandsflug, til deemis med? tilliti til pess hvort lokun a flugvelli 4 Holmsheidi fer saman
vid lokun & 60rum flugvollum i innanlandsflugi og hversu lengi lokun varir ad jafnadi.

Medaltafir vegna stopulli opnunar

0 timar 1 timar 2 timar 3 timar 4 timar 5 timar 6 timar 7 timar

g 85,0% 1.324 m.kr. 619 m.kr. -86 m.kr. -791 m.kr.  -1.497 m.kr. -2.202 m.kr. -2.907 m.kr. -3.612 m.kr.
c 87,5% 1.363 m.kr. 794 m.kr. 224 m.kr. -346 m.kr. -915 m.kr. -1.485m.kr.  -2.054 m.kr.  -2.624 m.kr.
2 90,0% 1.402 m.kr. 968 m.kr. 534 m.kr. 100 m.kr. -334 m.kr. -768 m.kr. -1.202 m.kr. -1.635 m.kr.
5 92,5% 1.441 m.kr. 1.143 m.kr. 845 m.kr. 546 m.kr. 248 m.kr. -51 m.kr. -349 m.kr. -647 m.kr.
= 94,0% 1.465 m.kr. 1.248 m.kr. 1.031 m.kr. 814 m.kr. 597 m.kr. 380 m.kr. 163 m.kr. -54 m.kr.
§' 95,0% 1.480 m.kr. 1.317 m.kr. 1.155 m.kr. 992 m.kr. 829 m.kr. 667 m.kr. 504 m.kr. 341 m.kr.
n 96,0% 1.496 m.kr. 1.387 m.kr. 1.279 m.kr. 1.170 m.kr. 1.062 m.kr. 953 m.kr. 845 m.kr. 736 m.kr.

98,0% 1.527 m.kr. 1.527 m.kr. 1.527 m.kr. 1.527 m.kr. 1.527 m.kr. 1.527 m.kr. 1.527 m.kr. 1.527 m.kr.
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11.3.8  Feekkun flugfarpega innanlands vegna aukins
ferdakostnadar

Breytingar a aeetludum fjolda flugfarpega i valkostum Bla — Hélmsheidi og B2 — Keflavik vegna
aukins ferdakostnadar hefur ekki ahrif 4 r60 valkostanna en hefur ahrif a hag flugrekenda.
Présentutolur um faekkun flugfarpega fra dasetlunum midast vid flugfarpega innanlands.Fyrir
valkost Bla er tekid tillit til deetladrar feekkunar farpega vegna minni opnunartima.

R f;‘:t‘;iﬁ’ega iE Al A2 A3 Bla B1b B2 Bla- B2 B2 - B1b
Bla feekkun B2 faekkun -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr.  38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
-2,4% 0,0% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.334 m.kr.  33.314 m.kr.  37.590 m.kr. 743 m.kr. 4,276 m.kr.
-3,5% -9,6% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.320 m.kr.  33.314 m.kr.  37.542 m.kr. 778 m.kr. 4.227 m.kr.
-4,6% 19,4% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr.  38.306 m.kkr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
-6,7% -38,6% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.278 m.kr.  33.314 m.kr.  37.268 m.kr. 1.009 m.kr. 3.954 m.kr.
-7,8% -48,2% -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr.  38.264 m.kr.  33.314 m.kr.  37.099 m.kr. 1.165 m.kr. 3.785 m.kr.

11.3.9  Kostnadur vid nidurrif og hreinsun

Breyting a kostnadi vid nidurrif og hreinsun 4 mengudum jardvegi a flugvallarsteedinu i
Vatnsmyrinni hefur ekki ahrif 4 r66 valkostanna.

Kostnadur vid nidurrif

. Al A2 A3 Bla Bilb B2 Bla- B2 B2 - Blb

og hreinsun
NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
0 m.kr. -4.189 m.kr. 8.780 m.kr. 7.938 mkr. 38.683 m.kr. 33.674 m.kr. 37.893 m.kr. 791 m.kr. 4.219 m.kr.
500 m.kr. -4.262 m.kr. 8.641 m.kr. 7.806 m.kr.  38.495 m.kr.  33.494 m.kr.  37.685 m.kr. 810 m.kr. 4.191 m.kr.
1.000 m.kr. -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 m.kr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
1.500 m.kr. -4.407 m.kr. 8.364 m.kr. 7.542 mkr. 38.117 mkr. 33.134 m.kr. 37.268 m.kr. 849 m.kr. 4.134 m kr.
2.000 m.kr. -4.480 m.kr. 8.225 m.kr. 7.410 m.kr.  37.928 m.kr.  32.955 m.kr.  37.060 m.kr. 868 m.kr. 4.106 m.kr.

11.3.10 Medalhradi umferdar a hofudborgarsveedinu

Aztladur medalhradi umferdar 4 hofudborgarsvaedinu getur haft &hrif 4 r6d valkosta. Ef
medalhradi er innan vid 30 km/klst. verdur B2 - Keflavik hagkveemasti kosturinn.

Meaalhradi AL A2 A3 Bla B1b B2 Bla- B2 B2- B1b
innanbaejar

NPV -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr.  33.314 m.kr.  37.477 m.kr. 829 m.kr. 4.162 m.kr.
25,0 km./klst. -4.334 m.kr.  17.120 m.kr.  16.421 m.kr.  59.210 m.kr.  53.992 m.kr.  59.600 m.kr. -390 m.kr. 5.608 m.kr.
37,5 km./Klst. -4.334 mkr.  11.375m.kr.  10.590 m.kr.  45.274 m.kr.  40.207 m.kr.  44.851 m.kr. 423 m.kr. 4.644 m kr.
40,0 km./Kkist. -4.334 m.kr.  10.657 m.kr. 9.861 m.kr.  43.532m.kr.  38.484 m.kr.  43.007 m.kr. 524 m.kr. 4.524 m kr.
50,0 km./klst. -4.334 m.kr. 8.502 m.kr. 7.674 mkr. 38.306 m.kr. 33.314 m.kr. 37.477 m.kr. 829 m.kr. 4,162 m.kr.
60,0 km./klst. -4.334 m.kr. 7.066 m.kr. 6.216 m.kr.  34.822 m.kr.  29.868 m.kr.  33.789 m.kr. 1.033 m.kr. 3.921 m.kr.

11.3.11 Neemisgreining a reiknudum abata af uppbyggingu
Vatnsmyrarinnar

Nidurstodur um azetladan abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar eru naemar fyrir breytingu a
aeetladri fjarleegd byggingarsvaeda fra midju hofudborgarsveedisins, auk pess sem gera ma rad
fyrir ad framtidaruppbygging 4 hofudborgarsveedinu hafi ahrif a hvar midja sveedisins verdur.
Aftur & moti breytist munurinn a milli valkosta A2 og A3 og milli valkosta Bla, B1b og B2 litid.
Abati af uppbyggingu i Vatnsmyrinni umfram uppbyggingu 4 Geldinganesi breytist ekki og er
byggdur & nidurstédum umferdarlikans. Azetladur abati af uppbyggingu a 68rum nybyggingar-
sveedum breytist par sem hann er reiknadur 1t frd fjarlaegd fra midju hofudborgarsveedisins 1
hlutfalli vid mun 4 milli Vatnsmyrarinnar og Geldinganess. Fjarleegd byggdar i Vatnsmyrinni
fra midju héfudborgarsveedisins er dzetlud um 3,5 km og er nybyggingarsveedi i Vatnsmyrinni
um 3,8 km neer midju hofudborgarsvaedisins en nybyggingarsveedi a Geldinganesi. Arlegur
abati af uppbyggingu i Vatnsmyrinni umfram uppbyggingu 4 Geldinganesi er deetladur um
2.192 m kr. sem jafngildir um 288 m.kr. & ari. fyrir hverja 500 m sem nybyggingarsvaedi er neer
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midju hofudborgarinnar. Sé fjarleegd Vatnsmyrarinnar fra midju héfudborgarinnar styttri, eda
um 3 km, reiknast munur a milli er nybyggingarsveedis i Vatnsmyrinni og nybyggingarsvaedis a
Geldinganesi lengri, eda allt ad 4,8 km. Pvi verdur aeetladur abati af uppbyggingu annarra
nybyggingarsveeda i jadri hofudborgarsveedisins leegri par sem stytting um 500 m leidir adeins
til 228 m.kr. arlegs abata.

Abati uppbyggingar

> A2 A3 Bla Bilb B2
Vatnsmyrinnar

Fjarlzegd fra reiknadri midju

. Samtals navirtur bati
héfudborgarsvaedisins uvirtu :

3,5 km 14.523 m.kr.  14.789 m.kr.  41.470 m.kr.  40.407 m.kr.  43.726 m.kr.
4,0 km 17.325 m.kr.  17.701 m.kr.  45.838 m.kr.  44.859 m.kr.  47.915 m.kr.
3,5 km 14523 mkr. 14789 m.kr.  41.470 m.kr.  40.407 m.kr.  43.726 m.kr.
3,0 km 12.888 m.kr.  13.090 m.kr.  38.922 m.kr. 37.810 m.kr.  41.282 m.kr.
2,5 km 11.818 m.kr.  11.977 m.kr.  37.252 m.kr.  36.108 m.kr.  39.681 m.kr.

Tafla 11-4. Nemisgreining 4 detludum abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar midad vid mismunandi forsendur
um stadsetningu a midju héfudborgarsvaedisins og fjarlegdar Vatnsmyrarinnar fra detladri midju.

Nidurstodur um aeetladan abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar er neemar fyrir breytingu a
avoxtunarkrofu en munur a milli valkosta A2 og A3 og valkosta Bla, Blb og B2 breytist po litid.

Abati uppbyggingar Vatnsmyrinnar A2 A3 Bla Bilb B2
Avéxtunarkrafa Samtals nGvirtur abati
5,0% 14.523 m.kr.  14.789 m.kr.  41.470 m.kr.  40.407 m.kr.  43.726 m.kr.
4,0% 17.767 m.kr.  18.140 m.kr.  51.150 m.kr.  49.998 m.kr.  53.562 m.kr.
4,5% 16.049 m.kr.  16.365 m.kr.  46.020 m.kr.  44.913 m.kr.  48.352 m.kr.
5,0% 14.523 m.kr.  14.789 m.kr.  41.470 m.kr.  40.407 m.kr.  43.726 m.kr.
5,5% 13.166 m.kr.  13.387 m.kr.  37.430 m.kr.  36.409 m.kr.  39.613 m.kr.
6,0% 11.957 m.kr.  12.140 m.kr.  33.838 m.kr.  32.857 m.kr.  35.950 m.kr.

Tafla 11-5. Naeemisgreining a detludum abata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar midad vid mismunandi forsendur
um avoxtunarkrofu.
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15.1 Timavirdi einstaklinga og val a ferdamata

Vid mat & breytingum a aeetludum fjolda flugfarpega var notast vid utreikninga byggda a

verdteygni medal flugfarpega.

[ skyrslum Hagfraedistofnunar Haskoéla Islands par sem 4aetladar hafa verid breytingar a fjolda
farpega 1 innanlandsflugi vegna breytinga 4 samgongum og vid breytingar a stadsetningu
innanlandsflugvallar 4 hofudborgarsveedinu hefur vid mat a breytingum a fjolda flugfarpega
verid skodadur aeetladur heildarferdakostnadur, hvernig heildarferdakostnadur breytist og
hvernig jafnveaegistimavirdi hlidrast til vid breytingarnar. Eftirfarandi ttreikningar eru gerdir
med sambeerilegum heetti til samanburdar og til ad renna frekari stodum undir nidurstédur
byggodar a verdteygni. P6 ber ad hafa 1 huga ad nokkur munur getur verid a nidurstodum fyrir
einstaka afangastadi. Vio mat 4 hlidrun 4 jafnveegistimavirdi er um nokkra nalgun ad reeda par
sem ekki er til deemis naegjanlega tekid tillit til hversu margir ferdast saman eda hafa teekifeeri a

a0 ferdast saman heldur eingdngu litid & medalfjolda i bil.

Heildarferdakostnadur einstaklings, HK, raedst af beinum kostnadi vid ferdina, K, sem er
samsett af verdi farmida og skdttum og beinum aksturskostnadi, beedi vid ferdir milli
afangastada 1 bifreid og vid aksturskostnad ad flugvelli, og timavirdi einstaklings, V, og
margfeldi pess tima, t, sem ferdin tekur ad medaltali fra pvi ad lagt er af stad fra heimili eda

vinnustad:
HK=K+Vxt

Standi val um feramata milli tveggja moguleika, aksturs og flugs, velur einstaklingur pann
ferdamata sem er 6dyrari fyrir hann midad vid timavirdi hans. A mynd 15-1 er lyst sambandinu
a milli timavirdis og heildarferdakostnadar fyrir akstur og flug og pvi lyst hvernig jafnvaegi
milli ferdamata breytist vid heekkun 4 kostnadi vio flug.

Aksturskostnadur (2 i bil) — Flugkostnadur fyrir — Flugkostnadur eftir — Aksturskostnadur (1 1 bil) ‘
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Mynd 15-1. Samband timavirdis og heildarferdakostnadar.
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Fyrir haekkun a flugi myndi einstaklingur med timavirdi sem er leegra en Vo velja ad aka 1 stad
pess ad fljuga og einstaklingur med heerra timavirdi en Vovelja ad fljiga. Fyrir einstakling med
timavirdid Vo er heildarkostnadur vid akstur og flug sa sami. Heekkun flugkostnadar og lenging
a flugtima og ferdatima til flugvallar, eins og gerist sé innanlandsflug flutt til Keflavikur, eykur
beedi beinan kostnad, Kifiug, og hallatolu linunnar vegna lengri ferdatima en i 60rum kostum.
Skurdpunkturinn, Vi, par sem heildarkostnadur vid akstur og flug er sa sami feerist pvi til
heegri. Eftir heekkun flugkostnadar myndu einstaklingar med timavirdi milli Vo og V1 kjosa ad
aka i stad pess a0 fljuga og farpegum i flugi myndi pvi feekka.

15.1.1  Samband timavirdis og heildarferdakostnadar

Vid vinnu pessarar skyrslu hfum vid reiknad samband timavirdis og heildarferdakostnadar
fyrir nokkra dfangastadi og eru nidurstodurnar settar fram hér 4 eftir. Notast er somu forsendur
um kostnad vid akstur og vegalengdir og 1 kafla 2, Adferdafraedin, og kafla 8, Flugumferd. Gert
er rad fyrir ad tveir séu i bil ad medaltali og er st tala fengin tr nylegum talningum Vegagerdar-
innar en einnig eru syndar nidurstddur fyrir einn 1 bil.326 Gert er rad fyrir pvi ad meeta purfi 30
minttum fyrir flug og ad pad taki um 15 minttur ad medaltali ad komast fra flugst6o eftir
lendingu. Verd farmida midast vid verd a sparsaeti 4 heimasidu Flugfélags [slands i september
2006.1%1 Flugvallarskattar eru 930 kr. Ef innanlandsflug er flutt til Keflavikur lengist aksturstimi
til flugvallar, auk pess sem ad flugtimi lengist um 5-8 minttur eftir afangastad. Pa er gert rad
fyrir heekkun flugfargjalda sem svarar til deetladrar kostnadarhaekkunar flugfélaga vegna
lengingar flugtima.

15.1.2  Awtlad jafnveegistimavirdi fyrir einstaka afangastadi

Fyrir leidina til Akureyrar breytist jafnveegistimavirdi midad vid ofangreindar forsendur tr
1.026 kr./klst. 1 1.633 kr./klst. Fyrir pann sem ferdast einn er alltaf hagkvaemara ad fljiga en aka.

Aksturskostnadur (2 1 bil) — Flugkostnadur fyrir — Flugkostnadur eftir
Aeetlunarleid Aksturskostnadur (1 1 bil)
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Mynd 15-2. Samband timavirdis og heildarferdakostnadar fyrir Reykjavik-Akureyri.

131 Flugfélag fslands. Agust 2006. Heimasida (www.flugfelag.is).
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Einnig eru syndar nidurstodur fyrir aeetlunarleidir med Hopferdamidstodinni, og er alltaf
dyrara a0 ferdast pannig en ad aka ef fleiri en einn eru 1 bil en neer alltaf édyrara en ad aka einn 1
bil. 132 Jafnveegistimavirdi fyrir deetlunarferdir og flug breytist tir pvi ad vera um 500 kr./klst. i
um 750 kr./klst. Samkveemt pessu ma pvi gera rad fyrir ad flugfarpegum feekki milli

Reykjavikur og Akureyrar, sist p6 hja peim sem ferdast vegna vinnu eda ferdast einir.

‘ Aksturskostnadur (2ibil) ~—— Flugkostnadur fyrir ~ —— Flugkostnadur eftir Aksturskostnadur (1 1 bil) ‘
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Mynd 15-3. Samband timavirdis og heildarferdakostnadar fyrir Reykjavik-Egilsstadir.

Fyrir leidina milli Reykjavikur og Egilsstada breytist jafnveegistimavirdi midad vid ofangreindar
forsendur ar 266 kr./klst. i 454 kr./klst. Fyrir pann sem ferdast einn er alltaf hagkveemara ad
fljiga en aka. Samkvaemt pessu ma pvi gera rad fyrir litilli feekkun flugfarpega milli

Reykjavikur og Egilsstada.

Aksturskostnadur (2ibil) —— Flugkostnadur fyrir =~ —— Flugkostnadur eftir Aksturskostnadur (1 1 bil)
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Mynd 15-4. Samband timavirdis og heildarferdakostnadar fyrir Reykjavik-Isafjordur.

Fyrir leidina milli Reykjavikur og fsafjardar breytist jafnveegistimavirdi midad vid ofangreindar
forsendur ar 638 kr./klst. 1 963 kr./klst. Fyrir pann sem ferdast einn er alltaf hagkveemara ad

132 Hopferdamidstodin. September 2006. Heimasida (www.hopferd.is).
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flijiga en aka. Samkveemt pessu ma pvi gera rad fyrir einhverri feekkun flugfarpega milli

Reykjavikur og Isafjardar, ekki b6 hjd peim sem eru i ferdum vegna vinnu eda ferdast einir.

‘ Aksturskostnadur (21bil) ——Flugkostnadur fyrir ~—— Flugkostnadur eftir Aksturskostnadur (1 1 bil) ‘
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Mynd 15-5. Samband timavirdis og heildarferdakostnadar fyrir Reykjavik-Vestmannaeyjar.

Fyrir leidina milli Reykjavikur og Vestmannaeyja breytist jafnvaegistimavirdi midad vid
ofangreindar forsendur tr 1.543 kr./klst. 1 2.472 kr./klst. Jafnveegistimaviroi er litlu heerra fyrir
pann sem ferdast einn i bil en fyrir tvo i bil enda er eingdngu gert rad fyrir aksturskostnadi fra
Porlakshofn til Reykjavikur. Samkveemt pessu ma pvi gera rad fyrir umtalsverdri feekkun

flugfarpega milli Reykjavikur og Vestmannaeyja.

15.1.3  Aukin samkeppni i innanlandsflugi og leekkun farmida

Nokkur umraeda hefur verid um moguleika a aukinni samkeppni 1 innanlandsflugi og leekkun
farmida samhlida pvi ad nyir adilar komi inn 4 markadinn. Midad vid peer forsendur sem hér
hafa verid kynntar um verdteygni 1 flugi og breytingar a heildarferdakostnadi ma reikna med
umtalsverdri fjdlgun flugfarpega i innanlandsflugi ef verd leekkar fra pvi sem nu er, enda hefur

pad verid reynslan hér a landi.

Leekki medalverd farmida an skatta milli afangastada um allt ad 30%, og par meo heildar-
kostnadur med skottum og 60rum ferdakostnadi um 20%, ma aeetla ad farpegum i innanlands-

flugi fjolgi um 23% verdi flugvollur afram 1 Vatnsmyrinni eda a Longuskerjum.

Flutningur a innanlandsflugi upp a Hélmsheidi leidir til aukins ferdakostnadar. Laekkun
flugfargjalda um allt ad 30% leidir til leekkunar & heildarferdakostnadi fra pvi sem hann er na
um 19% og fjolgunar flugfarpega i innanlandsflugi 22%.

Ef flugstarfsemi verdur flutt til Keflavikur og fargjold leekka um allt ad 30% leekkar heildar-
ferdakostnadur um 6% fra pvi sem hann er i dag. Midad vid ofangreindar forsendur ma pvi

buast vid um 7% fjolgun farpega i innanlandsflugi um Keflavikurflugvoéll fra pvi sem nu er.
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15.2  Umferdarlikan hofudborgarsvaedisins

Umferdarlikan fyrir hofudborgarsvaedio hefur verid notad hérlendis i nokkra aratugi. Pad hefur
adallega verid notad til ad meta framtidarumferd t.d. vid svaedisskipulag héfudborgarsveedisins
par sem mismunandi uppbyggingarkostir voru skodadir med tilliti til umferdarmagns. f pessu
samhengi er oftast talad um umferdarspar en auk pess ad vera notadar i skipulagsaeetlunum pa
koma peer einnig vid sdgu 1 honnun umferdarmannvirkja, vid mat & umhverfisahrifum og
ttreikning 4 umferdarhavada. Ohaett er ad fullyrda ad tekid hafi verid mid af umferdarspam ad

einhverju leyti vid akvardanatoku um neer allar steerri framkveemdir 4 sveedinu.

15.2.1  Aofero”

Vid atreikninga 4 umferdardlagi, akstursvegalengdum og aksturstimatima a hofudborgar-
sveedinu er notast vid nytt umferdarlikan hofudborgarsveaedisins sem byggir a gognum fra arinu
2004 (umferdartalningar og skipulagstolur) og notast vid nyja og endurbeetta adferdafreaedi.
Likanid stydst vid ny gogn eins og gatnanet fra landupplysingakerfum Reykjavikurborgar med
fleiri gotum en 4dur hefur pekkst, endurbeettri reitaskiptingu og ferdavenjukénnun fra arinu
2002. Studst er vid 887 umferdartalningar. Allar forsendur likansins hafa verid ryndar med
athugunum og tolfreedilegum samanburdi og skiptist pad 1 tvo hluta. Annars vegar matshluta
og hins vegar spahluta par sem matshlutinn stydst eingéngu vid raungogn (talningar og
ferdavenjukonnun) en spahlutinn notast hins vegar vio aeetlanir um landnotkun
(skipulagstolur).

15.2.2  Gatnakerfid og umferdarfleedid

Hugtokin frambod og eftirspurn sem pekkt eru ir markadsfreedum eru einnig oft notud i
umferdarfreedum. Gatnakerfid er pa frambodid og eftirspurnin er umferdarfleedid sem notfeerir

sér gatnakerfio.
Gatnanet

Notad er nytt og endurbeett gatnanet i umferdalikani sem byggir 4 gatnagrunni fra
landupplysingakerfi Reykjavikurborgar.

Reitir og reitatengingar

bar sem umferdarlikon eru alltaf einféldun a raunveruleikanum er ekki nég ad setja inn
gatnanet sem synir eingéngu gotur borgarinnar. Einféldunin felst nefnilega i pvi ad skipta
sveedinu upp i akvedinn fjolda reita par sem gert er rad fyrir pvi ad allar ferdir ur reit myndist a
adeins einum stad. Pessi dkvedni stadur er kalladur reitamidjan og er skilgreindur sem punktur i
gatnanetinu sem er tengdur med imyndadri gotu sem kallast reitatenging inn a hid
raunverulega gatnanet. Stadsetning reitatengingarinnar er mikilveegt atridi sem getur haft
veruleg ahrif & pad hvernig umferdin hagar sér 1 likaninu. Reitir og reitatengingar hofudborgar-

svaedisins voru yfirfarnir samfara gerd nys gatnanets fyrir Reykjavikurborg fyrri hluta ars 2005.

Bls. 190 Samradsnefnd um Reykjavikurflugvoll — hagreen tuttekt



Vidaukar Vidskiptaradgjof 18M

Umferdarfledi

Gatnanet (frambod) umferdarlikana er tiltolulega apreifanlegt og pvi paegilegt ad likja eftir pvi.
Odru mali gildir um umferdarfleedid eda eftirspurnina eftir gatnakerfinu. Pad er had dteljandi
breytum sem erfitt er ad greina og gera skil 4. Pessar breytur eru t.d. hegdun bilstjora, aldur
bilaflota, vedratta, geedi vegakerfis, umferdarljos og svo meetti lengi telja. Makrolikan, eins og
umferdarlikan hofudborgarsveedisins, er groft verkfeeri sem tekur litid sem ekkert tillit til
hegdunarparametra p6 svo ad med vissum adferdum sé haegt ad reyna a0 likja eftir atridum eins
og umferdarprengslum og mismunandi leidarvali. Eftirspurnin er i raun kjarni umferdar-
likansins. Hiin snyst i adalatridum um pad ad fa Gt umferdarfleedi sem likir eftir einhverjum

pekktum adsteedum og ennfremur hvernig heegt er ad spa fyrir um framtidarumferdarstrauma.

15.2.3  Mat a eftirspurn og spa
Umferdarlikan hofudborgarsveedisins skiptist i 2 hluta, matshluta og spahluta.

Matshlutinn felur i sér svokallad mat 4 fylki (estimering) par sem umferdartalningar 4 sveedinu
eru notadar asamt nidurstodum tr ferdavenjukdnnun 1 akvednu reikniferli til ad reyna ad finna
heildarumferd og ferdafjolda a sveedinu. Nidurstodur matshluta er umferdarfleedi 4 gétum

borgarinnar sem borid er saman vid pekktar umferdartalningar a sveedinu.

Spahlutinn felur hins vegar i sér gerd svokallads reiknads fylkis par sem notast er vid skipulags-
tolur fyrir hofudborgarsvaedio til ad bua til hinar eiginlegu umferdarspar. Nidurstédurnar eru
einnig umferdarfleedi sem er borid saman vid pekktar talningar. Spahlutinn er pad sem flestir

pekkja sem hinar eiginlegu umferdarspar.

Mikilveegt er ad greina 4 milli pessara tveggja hluta par sem matshlutinn notast eingéngu vid
raungdgn (umferdartalningar og ferdavenjukdnnun) a medan spahlutinn notast vid daetlun um

landnotkun eda svokalladar skipulagstolur.

GOGN:
Gatnanet
Reitir og reitatengingar

4/>,—\

N
MATSHLUTI (ESTIMERING) SPAHLUTI (UMFERDARSPA)
GOGN: GOGN:
Umfer8artalningar Metid fylki
Grunnfylki - ferdavenjukdnnun Skipulagstdlur
=
ADFERDIR: AB‘FAERBIR: .
Multiple Path Matrix Estimation Adhvarfsgreining (Regression)
Stochastic User Equilibrium Add_rattaraﬂshka_p .
Stochastic User Equilibrium
1 i ! i
NIDURSTODUR: NIDURSTOBUR:
Metid umferdarfleedi Spa um umferdarfleedi

Mynd 15-6. Matshluti og spahluti umferdarlikans.”
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15.2.4  Matshluti umferdarlikans

Pau gogn sem purfa ad liggja fyrir 4dur en mat a fylki fer fram eru annars vegar
umferdartalningar og hins vegar grunnfylki med upplysingum um ferdamynstur a sveedinu.

Umferdartalningar

Umferdartalningar eru ad mestu fra Vegagerdinni og Reykjavikurborg og eru umreiknadar yfir i
sOlarhringstalningar sem hversdagsumferd fyrir pridjudag til fimmtudag (HVDU) en skapast
hefur hefd fyrir pvi ad nota HVDU inn i umferdarlikan héfudborgarsvaedisins.

Grunnfylki

Til ad framkvaema matshlutann parf grunnupplysingar um ferdamynstrid 4 héfudborgar-
svaedinu. Pessar grunnupplysingar fast ad jafnadi ur svokolludum ferdavenjukéonnunum og var
slik konnum framkveemd arid 2002. Grunnfylkid sem unnid er upp tr ferdavenjukénnuninni
felur 1 sér bilaferdavenjur dkvedins urtaks ibtia a hofudborgarsveedinu. Umferdarlikanio er
einungis bilalikan og pvi er ferdum gangandi og ferdum med almenningssamgongum sleppt.
Takmarkanir vio ferdavenjukdnnunarfylkiod eru einkum peer ad ferdir atvinnubilstjora (leigu-,
sendi- og flutningabilar) eru ekki teknar med og ennfremur ad urtakid i kénnuninni var 4

morkum pess ad vera ndgu stort.
Adferdir og forsendur

Ferdavenjukannanir gefa upplysingar um ferdafjolda & sveedinu sem um reedir og geta i vissum
tilfellum verid notadar beint til ad dzetla heildarferdafjoldann. bPad skal po tekid fram ad petta er
einungis haegt ef um mjog vidteka kdnnun er ad reeda. Vandinn vid ferdavenjukannanir af slikri
steerd er sa ad peer eru mjog dyrar i framkveemd. Umferdartalningar eru hins vegar mjog 6dyrar
i framkveemd og veita auk pess miklar upplysingar um ferdir. Matshlutinn eda estimering er
adferd sem bydur upp 4 ad nyta minni ferdavenjukannanir og umferdartalningar saman 1
steerdfreedilegu ferli til ad aeetla ferdafjolda sem myndast 4 sveedinu. Nidurstodurnar ir mati a
fylki er pannig nytt fylki sem inniheldur upplysingar um ferdir ur 6llum reitum a héfudborgar-

sveedinu i alla reiti 4 h6fudborgarsveedinu.

St adferd sem er notud 1 umferdarlikaninu til ad bua til fylki sem samraemist umferdar-
talningum nefnist multiple path matrix estimation (MPME). MPME adferdin er itrunarferli sem
skiptir a milli dlagsreikninga og mats 4 fylkinu sem um raedir og byggist velgengni hennar 4 pvi
a0 heaegt er ad velja hvada alagsadferd sem er inn i ferlinu. St adferd sem notud var vid alags-
reikninga inn { MPME adferdina er stochastic user equilibrium (SUE) adferd sem er almennt
vidurkennd sem raunheefasta leidarvalsadferdin. Astaedan fyrir pessu er ad SUE er stdkastisk
adferd sem pydir ad leidarvalid notast ekki adeins vid stystu leidir milli reita heldur einnig
naeststystu leidirnar. Par sem margir 6kumenn vita oft einfaldlega ekki hvad er stysta leidin eda
velja leidir af gomlum vana er SUE adferdin i betra samraemi vid pad sem gerist 1
raunveruleikanum samanborid vid peer leidarvalsadferdir sem notfeera sér eingéngu stystu

leidina.
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Utreikningar og stilling

Utreikningar Gr mati 4 fylki skila nyju fylki. Pad er lagt tit 4 gatnanetid med alagsreikningum
sem gefur umferdarfleedi 4 gotum hofudborgarsveedisins. Petta umferdarfleedi er sidan borid
saman vid paer umferdartalningar sem til eru fyrir sveedid og geedi utreikninganna pannig
metid. A pann hatt er nyja fylkid stillt af midad vid umferdartalningar.

Samantekt a matshluta umferdarlikans

Nidurstodur matshlutans er umferdarfleedi par sem eingdngu umferdartalningar og
ferdavenjukonnun fara inn i matsadferdina MPME. Pannig m4 lita 4 matshlutann sem kjarnann
i umferdarlikaninu par sem hann stillir grunnario af. Haegt er ad nota nidurstodur tr
matshlutanum beint 1 a0 meta vegakerfid i dag og somuleidis framkvaemdir { ndnustu framtid,

asamt tutreikningum 4a heildarfjolda ekinna km og ferdatima svo eitthvad sé nefnt.

Til ad gefa matshlutanum veegi 1 framtidarumferdarspam er ennfremur heegt ad beita
svokalladri “pivot” adferd. Med “pivot” adferd er fundinn leidréttingarstudull Gt fra matshluta
sem sidan er beitt & framtidarumferdarspar. Pessi adferd er oft notud pegar matshluti synir

mikid betri nalgun vid umferdartalningar heldur en spahluti gerir.

15.2.5  Umferdaspa

[ spahluta umferdarlikansins er skipulagstdlum fyrir hofudborgarsvaedid beitt i pvi sem kallast
hid hefdbundna fjogurra prepa likan til ad spa fyrir um umferd. Pau gogn sem purfa ad liggja
fyrir 40ur en heegt er ad notast vid fjogurra prepa likanid eru grunnupplysingar um ferdarfjolda
ar reitum asamt skipulagstolum fyrir alla reiti hofudborgarsveedisins. Ferdafjoldinn er tekinn tr
fylkinu, sem greint var fra fyrr { texta fyrir matshlutann. Skipulagstolur eru fra Skipulags- og
byggingasvidi Reykjavikurborgar fyrir arid 2024 og innihalda upplysingar um fj6lda ibtia og
fjolda fermetra atvinnuhtsneedis skipt nidur 4 nokkra atvinnuvegi. Vio pessar skipulagstolur
fyrir arid 2024 er beett deetlunum um fjolda ibda, ibta og fermetra atvinnuhtisneedis i

Vatnsmyrinni og 4 Geldinganesi sem eru mismunandi eftir valkostum.
Hid hefdbundna fjogurra prepa likan samanstendur af eftirfarandi pattum:

*  Ferdamyndun
e  Ferdadreifing
e Val 4 ferdamata

Alagsreikningar

Val a ferdamata er sleppt hér likt og 1 fyrri likonum fyrir hofudborgarsveedid, par sem hluti
almenningssamgangna er talinn pad litill ad hann hafi ekki afgerandi ahrif a nidurstodur.
Forsendur fyrir pvi ad notast vid pessa likanauppbyggingu er ad petta er langttbreiddasta
adferd sem notud er vid gerd umferdarlikana 1 heiminum, p6 svo ad { mérgum tilfellum sé btiid
ad betrumbaeta hvern patt fyrir sig med aukalikonum.
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Ferdamyndun

Til ad dkvarda ferdafjoldann sem myndast i hverjum reit fyrir sig ut fra skipulagstdlum er beitt
adhvarfsgreiningu par sem grunnupplysingar um ferdafjolda tr matshluta eru notadar sem hao
breyta og skipulagstolurnar sem 6hadar breytur. Nidurstadan ur adhvarfsgreiningunni er pad

sem kalla meetti ferdamyndunarjofnu og er jafnan sem notud er 1 pessu likani eftirfarandi:
Ferdir = 1,85 x ibuiar + 0,14 x m? verslun og skrifstofur + 0,04 x m? annad atvinnuhtisneedi

bessari jofnu er sidan beitt a skipulagstolurnar 1 hverjum reit fyrir sig og pannig fengnar tt

reiknadar ferdir i hverjum reit fyrir sig.
Ferdadreifing og dlagsreikningar

Utbreiddasta ferdadreifingarlikanid er addréttaraflslikan sem byggir a pvi ad ferdafjoldinn milli
reitapars sé 1 hlutfalli vid peer ferdir sem myndast og dragast a0 reitaparinu. Ennfremur er gert
rad fyrir pvi ad umferdin sé hao fjarleegdinni milli reitaparsins pannig ad pvi styttri sem

fjarleegdin er pvi meiri umferd verdur til.

Nidurstodur tr addrattaraflslikaninu er nytt fylki. Til ad ryna reiknada fylkid og geedi pess er
pad lagt Gt & gatnanetid med alagsreikningum og umferdarfleedid borid saman vid
umferdartalningar. Pannig eru prepin ferdadreifing og alagsreikningar mjog samtvinnud.
Reiknud eru nokkur mismunandi fylki til ad reyna ad na sem minnstu medalprosentuviki fra
talningum. Ennfremur eru hugsanlegar breytur og peettir sem hafa ahrif 4 nidurstodur profadar

og ryndar. Vid alagsreikninga er notud SUE adferdin.

15.2.6 ~ Mat & nakveemni og leidréttingar { umferdarlikani fyrir
uppbyggingu i Vatnsmyrinni og a Geldinganesi
Til ad meta geedi likana eru nidurstddur pess bornar saman vid pekkt raungildi og pvi parf, ef

gera a spalikan umferdar, ad gera fyrst spalikan fyrir pekkt grunnér.  umferdarlikani er notad

&rid 2004. T likani grunnars er annarsvegar matshluti og hinsvegar spahluti. Ferlid ma sja &

mynd 15-7.
Talningar
Grunnfylki
Skranin
Kortlagning 9

Matshiuti TR

Grunnar Estimering

Gatnanet Stadfesting

Reitir

Spéhluti’

Urnferdarspa Umferoar-

spa

Skipulagstalur

Skraning
Framtio 2 : -
Cat’n:—spmlu“ TIHERER M. Stadfesting

Reaitir UrnferBarspa spa framtioar

Skipulagstalur

Mynd 15-7. Ferli vid gerd umferdarspar.”
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Meginmunur pessara tveggja hlutlikana er sa ad matshlutinn vinnur einungis med talningar og
notar peer til ad deetla umferd & milli reita og kortleggja pannig umferd ntiverandi ars baedi &
peim gétum par sem talningar eru fyrirliggjandi og hinum par sem engar talningar eru til. Petta
ferli ma pvi kalla kortlagningu niverandi umferdar og stadfestingu 4 stillingum likansins. Spa-
hlutinn tekur hins vegar ekkert mid af talningum og eru peer einungis notadar til samanburdar 1
lokin. Spahlutinn gerir spa fyrir umferd grunndrs utfra skipulagstlum eingongu. Hugmyndin
er st a0 ef spa fyrir grunnar neest med asaettanlegum fravikum og ferdamynstur sveedisins (t.d.
val & ferdamata) breytist ekki nema ad litlu leiti megi nota somu adferdir til ad spa fyrir um
framtidarumferd.

Medalfravikin & likaninu fra talningum voru 7,8% fyrir matshlutann sem er mjog godur drangur
og stadfestir geedi likansins og peirra gagna sem unnid var med i matshlutanum. Nidurstddur ur
spahlutanum syna um 24% medalfravik fra talningum a steerri gétum sem telst nokkud goédur
arangur og er um helmingun fravika fra 68rum likonum sem notud hafa verid hér landi.
Munurinn 4 nidurstdédum pessa tveggja hlutlikana benda einnig til ad til pess ad na betri arangri
i framtidarspam purfi annarsvegar ad gera matshlutanum heerra undir ho6£oi 1 framtidarspam

med pvi ad beita PIVOT leidréttingu og hinsvegar vinna i ad gera skipulagstolur nakvaemari.1s3

Hvad vardar nakvemni framtidarspar pa fer hun ad sjalfsogou algjorlega eftir pvi hversu god
uppbyggingarspain er. Hér er hinsvegar verid ad horfa & samanburd valkosta og pvi heegt ad

ganga utfra pvi ad likaninu sé vel treystandi par sem um somu fravik er ad reeda.
PIVOT adferdin

[ langtimaspam sem eru byggdar & skipulagstolum eingéngu eru gaedi skipulagstalna
allsrddandi. T peim er félgin 6vissa og i tilfelli hofudborgarsveedisins eru peer frekar einfaldar ad
uppbyggingu og t.d. tenging fjolda starfa vid fermetra eda atvinnuhtisneedi vel skilgreint i
flokka. Hinsvegar hefur umferdarlikanid nad mjog godri ndlgun vid umferdartalningar. T peim
tilfellum par sem metin umferd synir miklu betri nalgun vid umferdartalningar en spad umferd
atfra skipulagstolum er edlilegt ad nota metnu umferdina til ad spa fyrir sem flestum ferdum og

feekka eda minnka fravik med pvi ad nota metna umferd til leioréttingar peirri spadu.

Algeng adferd vid ad nota metna umferd til leidréttingar spaa er svokollud PIVOT aodferd. Pa er
mismunur a grunnfylki og reiknudu fylki lagt a grunnfylkid med mismunandi adferdum eftir
edli breytinga fra grunndri. Pannig ma segja ad spad sé til um breytinguna fra pekktu astandi

stad pess ad spa fra grunni og pvi feer munstrid fra grunnarinu ad halda sér ad akvednu leiti.

Ef ad PIVOT aodferdinni er rétt beitt og hin notud af varfeerni, til ad leidrétta spana frekar en ad
nota hana eingdngu, leidir htin til 6ruggari spar sem neer ad taka tillit til stadbundna adsteedna
upp ad vissu marki. Petta er asteeda pess ad vid hofum valid ad beita pessari adfero.

13 Ninar er fjallad um nékvaemni likansins og samanburd vid énnur likon 1 skyrslu VSO Rédgjof. Februar 2005. Nytt
umferdarlikan hofudborgarsvaedisins — Rannsoknarverkefni fyrir Vegagerdina 2005.
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Akvedinn atridi er naudsynlegt ad hafa { huga pegar verid er ad beita PIVOT adferdinni.

A ad nota tolugildid, hlutfall breytingarinnar eda blondu pessa sem leidréttingarstudul?
Hvernig 4 ad hondla stora breytingu a landnotkun?

A hvada stigi 4 ad nota PIVOT, pad er ad segja vid mode choice, val & dfangastad eda vid
utlogn eda Oll pessi tilfelli?

A ad nota PIVOT adferdina & “grunnfylkid” eda grunnérid?

Department for Transport (UK) meelir med pvi ad byggja spar a grunnari a einn eda annan hatt

nema ad pad séu sterk rok fyrir pvi ad gera pad ekki, t.d. ef ad um miklar breytingar a

landnotkun er ad reeda.’ Meelst er til pess ad notast sé vid sjalfvirkar adferdir til ad finna pa

stadi par sem breyting a landnotkun er mikil.

PIVOTING er framkveemt a fylkid, pannig ad unnid er med fylkid (eftirspurnina) adur en

umferdin er 16g0 ut a gatnanetid. Um atta moguleika a0 reeda og eru peir taldir upp 1 toflu 15-1.

Grunnur 2004 | Spa 2004 Spa 2024
Endanleg spa Moguleiki
B S2004 S2024
0 0 0 B+(S2024-S2004) => 0 1
0 0 >0 B+(52024-52004) => S2024 2
0 >0 0 B+(S2024-52004) => S2004 3
Venjulegur B[22 — o
voxtur 2004
0 >0 >0 " 4
N,[,l ill B+(S2024-S2004)
voxtur
>0 0 0 B+(52024-52004) => B 5
>0 0 >0 B+(52024-52004) = B+S52024 6
>0 >0 0 B+(S2024-52004) => B - S2004 => 0 7
Venjulegur B E&om
voxtur
>0 >0 >0 - S004 8
Mikill voxtur B Suon +(Sy02 = X3)
Sao04

Tafla 15-1. Moguleikar vid leidréttingu a umferdarlikani.

Notast er vid formulur til ad velja adferd fyrir hvern reit eins og Daly og samstarfsmenn meela

med. Litiod er & a0 reitur sé =0 ef gildid er minna en 10-3.

Adferdin sem er beitt i umferdarlikaninu og tekur yfir 6ll tilfellin er 1 stuttu mali eftirfarandi:

Bls. 196

Byrjad er 4 a0 bua til hlutfallafylkid 52024/52004

Buid er til nytt fylki, S2024- S2004, fyrir reiti par sem hlutfallafylkid er >1 eda =0
Endanlegt fylki skapad med pvi ad fylla pad med hlutfallafylkinu margféldudu med B.
Sidan er skrifad yfir pa reiti par sem S2024- 52004 > 0 med 52024- 52004 + B.
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15.3.1  Valkostir AO/A1 (Sundabraut prefold)

i
RS

Tilfelli AO/A1
Umferd sem hluti af afkastagetu (VOC)
0.0000 to 0.5000
0.5000 to 1.0000
1.0000 to 2.0000
2.0000 to 10.0000
———Other
Heildarflaedi

50000 25000
===Flaedi
o 4 .8
—

Kilometers
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15.3.2  Valkostir A2/A3 (Sundabraut prefold)

Tilfelli A2/A3
Umferd sem hiutfall af afkastagetu (VOC)

0.0000 to 0.5000

0.5000 to 1.0000

1.0000 to 2.0000
——2.0000 to 10.0000
——Other

Heildarflaeoi

25000

4 -8 1.2
I e—
Kilometers

L/‘\/\x;'d\;"\:: T =X ) NP S T “‘}‘\@ e 0 \ - Sundabraut preféld
Kostir A2/A3: Heildarfladi og umferd sem hlutfall af afkastagetu (VOC), Sunda
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15.3.3  B-valkostir (Sundabraut prefold)

\

§5225¢] i
i L&ogfnf,\

6zl

v I
@1"’% 9051~

it (yrassgs. (9553
2
|

> 1
Tilfelli B
Umferd sem hlutfall af afkastagetu (VOC)

0.0000 to 0.5000

0.5000 to 1.0000
| —1.0000 to 2.0000
———2.0000 to 10.0000

Other

o r—v:'/rv
—ﬂisﬁh’usss.gi— -
=1 - 4

_—
S P o ‘A
/Q poe— -/ S b&f‘ﬁg

‘ :

: ’ _84)‘20529.25 5155.66

=
Heildarflaeoi

37500 18750

o .2 4 6
— —
Kilometers

Sundabraut preféld

Kostir B: Heildarfleedi og umferd sem hlutfall af afkastaget
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